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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szoldé 95/18/EK tandcsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztidsar6l, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérol szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomadsara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AVU Allomasi Végrehajtasi Utasitas

ERAIL Az Eurépai Vasuti Ugynokség baleseti adatbazisa

HUSZ A Magyar Allamvasutak Zrt. Halozati Uzletszabalyzata

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

vtk. Vonatterhelési Kimutatas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2017-0661-5

ERAIL azonosito: HU-5344

Az eset kategoriaja Vasuti baleset

Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja 2017. majus 27. 20:05
Az eset helye Acs

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

stlyosan sériiltek szama

Palyahal6zat miikodteto

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté Floyd Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 44288

Rongalédas mértéke (karérték)

Palyakar: kb. 20 millié Ft

A mentés koltsége: kb. 6,4 millio Ft

Jarmtikar: kb. 25 milli6 Ft
Rakomanyszorodasbol ered6 kar: kb. 130 ezer Ft

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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KIniZsi:

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2017. majus 27-én, 20:19-kor (a bekdvetkezés utan 14
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Rozsa Janos balesetvizsgald
tagja Chikén Gébor balesetvizsgalo
Nyari Zoltan balesetvizsgalod
Kovacs Jozsef balesetvizsgalod
Demjén Péter balesetvizsgalo

Rézsa Janos, Nyari Zoltan, Kovacs Jozsef kozszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején
megsziint, ezért a KBSZ vezetdje a vizsgalat vezetésére Chikan Gabor balesetvizsgalot
jelolte ki, a Vb tagjdnak Demjén Pétert.

Az eseményvizsgalat attekintése
A vizsgalat sordan a Vb

- 2017. majus 27-én helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a forgalmi szolgalattevét €s a mozdonyvezetot;

- megmérte a kisiklas eldtti és utani palyaszakaszon a vagany geometriajat;

- megvizsgalta a vasuti palya alépitményét és kapcsoloszereit,

- 2017. november 27-én meghallgatta a Teriileti Igazgatosag Budapest,
Palyafenntartasi Fonokség Gyor vezetdjét és szakaszmérnokeét.

Zaro megbeszélés

A 2019. januar 8-an megtartott zar6 megbeszeélésen a Nemzeti Kozlekedési Hatosag, és a
MAV Zrt. képviseltette magat. A zardjelentés tervezetéhez észrevételt nem tettek.
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Az eset rovid attekintése

2017. majus 27-én 20 6ra 05 perckor az Acs allomas VIII. sz. vaganyéra behalado 44288
sz. vonat két, szinkron lizemmodban miik6dé mozdonya, valamint az utanuk besorozott 7
db teherkocsi a 14 sz. valtot kovetd palyaszakaszon kisiklott.

A Vb. helyszini vizsgalatot kovetd megallapitasa szerint a balesetet a vasuti palyaval
kapcsolatos miiszaki jellemzok (megfeleld keresztmerevség hidnya) okoztak. Az
eloregedett kapcsoloszerek a keresztmetszetiikben fenndlldé repedések miatt nem tudtak
megfelel6 ellenerét biztositani a vaganyra bejaré vonat altal kivaltott oldaliranya
er6hatasoknak, igy a sinszalak a kapcsoloszerekbdl kiszakadva az oldalukra doltek.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az alkalmazott palyafeliigyeleti eljarasok nem
minden esetben alkalmasak az avulo, félig, vagy mar szinte teljesen eltdrt csavarok
allapotanak a felismerésére vagy azonositasara, ezért a vizsgalati modszerek
feliilvizsgalataval kapcsolatban biztonsagi ajanlast adott ki.
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1.2

121

1.2.2

1.2.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2017. majus 27-én 20 6ra 05 perckor a 44288 sz. vonat Acs allomas bejarati jelzéjének
csokkentett, legfeljebb 40 km/h sebességgel tovabbhaladast engedélyezd jelzése mellett
behaladt az allomas VIII. sz. vaganyara. Behaladasa kozben a vonat két mozdonya, €s az
utanuk kovetkez6 7 db teherkocsi a 14 sz. valtot kovetoen, a VIII. vagany elején kisiklott.

3. abra: kisiklott jarmii kereke az oldalara borult sinszalon

Kovetkezmények

A Dbalesetben 0Osszesen megkozelitbleg 50 millio forint kar keletkezett, az alabb
részletezettek szerint.

Sériilés Személyzet Utas E;:gl 2,;2 Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 2 - - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyban az aruszorodas kovetkeztében megkdzelitéleg 130 ezer forint kar
keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vonat két, szinkron lizembe kapcsolt mozdonya, valamint a vonat els6 hat kocsija
minden tengelyével siklott, a hetedik kocsi els6 tengelyének kerekei pedig a sint elhagyva a
levegdbe emelkedtek. A vasuti jarmiivekben keletkezett kar értéke megkdzelitéleg 25
milli6 forint volt.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A vasuti palya koriilbeliill 130 méter hosszisagban sulyosan megrongalddott,
hasznalhatatlanna valt. A palya helyreallitasi koltsége elérte a 20 millié forintot.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/25




2017-0661-5

1.24

1.25

1.2.6

1.3

1.4

141

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 12 személyszallitd vonat 94, tovabba 9 tehervonat 526 percet
késett. A miiszaki mentés és helyreallitas koltsége koriilbeliil 6,4 milli6 forintra tehetd.
Kornyezeti karok

Az esemény kovetkeztében kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

4. abra: A Kisiklott kocsik

Az infrastruktura leirasa

Az 1988-ban atépitett vagany a baleset idépontjaban erésen avult allapotban volt. A
sincsavarok kornyékén talalhaté rozsdanyomokbodl a vagany folyamatos elmozdulésa is
megallapithato.

A vagany a palyafenntartasi szervezetnél mellékvaganyként van nyilvantartva. A
2007.10.12-én kiallitott nyilvantarto lapot az 5. abra mutatja.

' i :‘Mennyiség ‘és: bruttd értgk vultpzﬁsou vrdh L
Tk 5 ](eletl Blz 52+ I Véltozés oka ‘ Mennylség] Bité: érlek

B b 5 o e
5. abra: A 2007. 10. 12-én kiallitott nyilvantarté lap

il

A kapcsoloszerek allapota

Az eltort sincsavarok torési feliilete lesimitott, korrodalt, deformalddott.
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1.4.2

1.4.3

1.4.4

6 abra: Egy csavar torési feliilete, és egy kitort csavar helye

A vagany vizsgalata és karbantartasa

A Teriileti Igazgatosag Budapest, Gyori Palyafenntartasi Fonokség feliigyelete ala tartozo
vaganyt a vonatfogaddo fovaganyokra eldirt modon tartottak feliigyelet, illetéleg
karbantartas alatt. A vagany utols6 gépi, az FMK-004 sz. felépitményi mérékocsival tortént
mérése 2016. junius 20-an tortént. A terheléssel elvégzett mérés adatai alapjan a kisebb
helyi hibak feltarasan kiviil izemveszélyes allapotot nem allapitottak meg.

A vonalgondozd a gyalogbejardsa alkalmaval 2017. 05. 02-an az ellendérzési konyvébe a
kovetkezd bejegyzést rogzitette: ,,10. valtonal a leszoritd csavarok (KL) téredeznek”.

A helyszin nem pontosan azonos a jarmiivek kisiklasanak helyével, de a toredezett
csavarok a vonat haladasi irdnyat tekintve részben annak utvonaldban, és attdl néhany
méterre voltak fellelhetok.

A megallapitds napjan (05.02.) a vonalgondozé ellendrzési konyvében a szolgalati
felsGbbség altal tortént ellendrzés bejegyzése is megtalalhato.

Palyahalozati adatok

A MAV 1 sz. vasttvonala Budapest-Keleti palyaudvar - Hegyeshalom — Rajka alloméasok
kozott huzodik. A nagysebességii, 160 km/h sebességre is alkalmas villamositott
kétvaganyu vashti palya személyszallitas tekintetében a halozat egyik legforgalmasabb
vasutvonala. A teherforgalom aranya kdzepesnek mondhato.

Allomasi adatok

Acs allomas, az 1. sz. Bp. Keleti pu. - Hegyeshalom orszaghatar kétvaganyu, villamositott
fovonalon, Komarom és Nagyszentjanos allomasok kozott, a 1123470 - 1143+10 sz.
szelvények kozott helyezkedik el. Az allomas kozépallomas, korlatlan forgalomra
berendezett szolgalati hely.

*  Cukorgyar

isE= ,_ff%
8 = 2

I 27.

5. abra: az allomas vaganyhalézata
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145

1.4.6

1.4.7

1.5

151

A vasuti palya

Acs allomas VIIIL. vaganyanak jellemzdi:

Agyazat: szennyezett zzottko

Aljak: vasbetonalj

Sinleerésités: nyiltlemezes, kdzvetlen leerdsités
Sinek: 48 kg/fm

Illesztések: hézagnélkiili

Megengedett tengelyterhelés: 225 kN

Megengedett sebesség 210 kN-ig 40 km/h
(tengelyterheléstol fiiggoen): 210-225 kN kozott 20 km/h

Jelzo- és biztositoberendezések

Az allomason DOMINO 55 rendszeri, valto- és vaganyfoglaltsagot ellenérzé
biztositoberendezés lizemel. Jelfeladas az allomas vonatfogadd vaganyain — beleértve a
balesetben érintett VIIL sz. vaganyt is — van.

Kommunikacios eszkozok

Az eseményben a kommunikacios eszkdzok szerepe nem Iényeges, ezért részletezésiik nem

sziikséges.

A jarmiuvek jellemzoi

Vonatszam: 44288

Mozgastipus: tehervonat

Mozdony: 91 55 0450 004-1, 91 55 0450 008-2
Utvonal: Békéscsaba - Rajka

Kocsik: 29 db

Hossz: 500 m

Elegytomeg: 2566 t (Legnehezebb kocsi: 82990 kg)
Fékezett tomeg: 1744 t

Tényleges fékhatas: 68%

Eloirt fékhatas: 52%

A vonatot két, szinkron tizemmodba kapcsolt mozdony tovabbitotta. A mozdonyok
vezetése a 91 55 0450 004-1 palyaszamu eldfogat mozdonyrol tortént.

A 91 55 0450 004-1 palyaszamu mozdony adatai

Besorozas: el6fogat

Sajat tomeg: Feliratozott: 85t
Meérlegelt: 88352 kg
VTK-n: 84000 kg

Utkoz8k kozotti hossz: 17,83 m
Forgocsap tavolsag: 9,98 m
Legkisebb bejarhato ivsugar: 120 m

ITM-KBSZ zardjelentés 12/25
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1.5.2 A 91 55 0450 008-2 palyaszamu mozdony adatai

Besorozas: vono

Sajat tomeg: Feliratozott: 85 t

Meérlegelt: 86793 kg
VTK-n: 84000 kg

Utkdz6k kozotti hossz: 17,83 m
Forgdcsap tavolsag: 9,98 m
Legkisebb bejarhat6 ivsugar: 120 m

15.3 A vonat terhelése

A szerelvény a tovabbitasi itvonalon 3 db dinamikus kerékterhelés méron is athaladt,
amelyek tengelyterhelés-tillépés, vagy kerékgeometria, valamint stlyelosztas-aszimmetria
miatt riasztast nem eszkdzoltek. (A 6. abra szerinti mérés idején egy harmadik mozdony is
volt a vonatban toloként, Tataig.)

1229925 2017.05.27. 0:35:24 Szajol - Szolnok 85 - 84 km/h 2462,7t 128
tengely

B Tengelyterhelés [t] B Aszimmetria [%]
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154 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

6. abra: Szajol - Szolnok dinamikus kerékterhelés méré adatai

e

A vonatot tovabbitdé mozdonyok VMN tipusu elektronikus sebességmérd és regisztrald
késziilékekkel voltak felszerelve. A regisztralt adatok utaranyos képét a 6. abra mutatja.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.6

1.6.1

1.6.2

H+ 2355840+ 7425841 + 2645841 + TBI584.0+ 2965842+ 81 1584 3+ 328584 3+ B44584 4+ 365844 BTESEA5+ 3915845+ A0ESE46+-4 245848 « 340584 7 4565847+ 372
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7. abra: A 44288 sz. vonat rogzitett adatai
(91 55 0450 004-1 psz. eléfogat mozdony)

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetéje

Vonatszam: 44288
Kora: 59 év
Neme: férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1982-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

2017.05.27. 11 o6ra 00 perc.

El6z6 szolgalat vége:

2017.05.26. 06.45.

A forgalmi szolgalattevo

Kora: 48 év
Neme: nd
f;(;::galmi szolgalattevéi vizsgalt 1988-ban
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

2017.05.27-én 18 ora 40 perc

El6z6 szolgalat vége:

2017.05.26-an 18 ora 40 perc

ITM-KBSZ zaréjelentés

14 /25



2017-0661-5

1.7

1.8

1.9

1.10

1.10.1

1.10.2

Forgalmi koriilmények

A balesetet megel6z6 idoben a szlovak vasttnak technologiai nehézségei adodtak, ezért a
Magyarorszagrol kilépni szandékozo vonatok varakozasra kényszeriiltek.

Erintett szervezetek

A vasuti palyahalozat mikodtetdje a MAV Zrt. A vonatot a FLOYD Zrt. vasutvallalat a
sajat mozdonyaval €s a sajat személyzetével tovabbitotta.

A munkaszervezés jellemzése

Acs allomas vaganyzatinak a fenntartasa a Teriileti Igazgatosig Budapest, Gyéri
Pélyafenntartdsi FOnokség feladata. A Foéndokség az allomas VIII. sz. vaganyat a
vonatfogadd vaganyokra eldirt gyakorisaggal ellendrizte.

Szabalyok és szabalyzatok

A vasuti palyara vonatkozo szabalyok

D.5. PALYAFELUGYELETI UTASITAS

»3.5.2. Normal nyomtavolsagia vasutak vaganymérése
1. Nyiltvonali és allomasi atmend fovaganyokban:

a.) V > 120 km/h
Felépitményi mérékocsival: évente haromszor
A két egymas utani mérés k6zo6tt min. 3 honapnak el kell telnie.

b.) V <120 km/h
Felépitményi mérékocsival: évente kétszer
Két gépi vaganymérés kdzott minimum 3, maximum 8 honap telhet el.

2. Allomasi vonatfogadd és inditd vaganyokban: évente egyszer felépitményi
mérdkocsival, vagy vaganymérd gépkocsival

3. Egyéb vaganyokban: évente egyszer, vaganyméro késziilékkel VI-IX. honapban

5.1. Altalinos szempontok vonalgondozd, palyamester, fopalyamester,
szakaszmérnok gyalogbejarasa soran

Az alabbi palyaszerkezetek, szerkezeti elemek allapotat kell

szemrevételezéssel megvizsgalni:

5.1.3. Sinleer6sitések:
- alatétlemezek, kdzbetétek, sincsavarok, csavarbiztosito gytirik

- hianyzo6 vagy laza csavarok”

A vagany besorolasa

A Kozlekedési Hatarozmanyok 5. tdblazata az allomas VIII. sz. vaganyat a vonatfogado
vaganyok k6z¢ sorolja.
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g palyaelagazis neve = E vaginyok | & 3 B 2 é E i
- s Z - %
1 2 3 4 S|6|T7T &8[9 10N 15 16 17
1 [Kelenfold D70 1330 X [x X valamennyi vg.-ra
1 |Budadrs D 55 1-X. X valamennyi vg.-ra
1 |Biatorbagy D 55 -V, X valamennyi vg.-ra
1 |Herceghalom D 55 -V, X valamennyi vg.-ra
1 |Bicske D 35 I-VIL | x valamennyi vg.-ra
1 |Szarliget D 35 I-VIL X valamennyi ve.-ra
1 |Felsogalla - I-VL valamennyi vg.-ra
. 1-VIIL, VIXL sz
1 |Tatabianya D 55 Va vaganyokon
) engedélyezett
1 |Tata SMC 1I-VL valamennyi vg.-ra
1 | Almasfizitd AELI/D55 I-XIIL., valamennyi vg.-ra
) FI-FIIL =
Kp. felol RI-11.
1 |Komdrom-Rendezd AELl | RI-RIX. szabad véginyokra,
csonkavg.-okra,

Felsi-Duna vg.-on
1 | Komarom-Személy AEL1 I-v. X valamennyi vg.-ra
1 |Acs D 55 I-VIIL | x valamennyi vg.-ra
1 | Nagyszentjanos D55 ISR X valamennyi vg.-ra
1 | Gyorszentivin D 35 1I-VIL X valamennyi vg.-ra

8. abra: Kozlekedési Hatarozmanyok, 5. tablazat

Ugyanigy vonatfogadd vaganyként van feltintetve Acs allomas Allomési Végrehajtasi

Utasitasaban is.

Vaganyszam

Megnevezese

L sz. vagany

Mellékvagany / Raktari
vagany

II. sz. vagany

Vonatfogado fovagany
(Forgalombal kizarva)

III. sz. vagany

Vonatfogada fovagany
(Forgalombdl kizarva)

IV. sz. vigany

Vonatfogadd fovagany / Bal

megelozo

V.sz. vagany

Vonatfogado fovagany / Bal

atmena

VI sz. vigany

Vonatfogado févagany /
Jabb atmend

VIL sz. vagany

Vonatfogado fovagany /
Jobbmegelozo

VIIL sz. vagany

Vonatfogada fovagany

Lejtviszonvok Jelfeladas
+1,075 %o Nincs
+1,075 %o Van
+1,075 %o Van
+1,075 %o Van
+1,075 %o Van
+1,075 %o Van
+1,075 %o Van
+1,075 %o Van

9. abra: Allomasi Végrehajtasi Utasitas részlete

Hasonloképpen vonatfogado vaganyként tiinteti fel Acs allomas VIIIL sz. vaganyat a MAV
Zrt. Halozati Uzletszabalyzatanak 3.3.1.3. sz. melléklete is.

01230 | nem | nem |
I, tohar igen 710
1T, Toher igen 710
. teher igen 730
V. személy/teher igen 815
V. személy/teher igen 835
VI személy/teher igon 840
VI szomélytohor igon 815
T e 0
Kihuzo vagany teher igen 400
10. abra: Részlet a HUSZ 3.3.1.3. mellékletébél
1.10.3 A forgalmi szabalyok
A MAYV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitasa szerint:
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1.10.4

1.11

1.12

1.13

1.14

1.14.1

1.14.2

»1.2.34. Fovagany
A szolgélati hely minden vonatfogadasra és/vagy inditasra kijelolt vaganya.”
1»1.2.60. Mellékvagany

A szolgalati helyek vonatkozlekedésre igénybe nem vehetd vaganya. Kozelebbi
elnevezésiiket rendeltetésiik hatdrozza meg.”

A vasuti palyaval kapcsolatos szabalyok

A Miiszaki Tablazatok II. sz. kotete 6. sz. tablazata szerint Budapest — Keleti pu —
Hegyeshalom allomasok k6zott a palya vonalosztalyba sorolasa D3.

A D3 osztaly vonalakon a megengedett legnagyobb tengelyterhelés 225 kN. A jarmiivek
megengedett legnagyobb folyométertomege 7,2 t/m.

36. | Bp-Jozsefviros - Bp-Ferencviros 21 21 el9 elé el5 Cc3
37. | Bp-Jozsefviros — Kébanya felsé 2 2 21 21 21 Cc3
38. | Bp-Kelenfild - Kelenfildi Dunapart 2 20 el9 el9 Cc2
39. | Bp-Kelenfold - Szentlérinc 21 21 19 18 18 D3
40. | Bp-Keleti pu. Hegveshalom L)rszaighal{lr D3
a) Bp.-Keleti pu. — Budadrs 21 21 21 21 21
b) Budadrs — Hegyeshalom orszighatir 22,5 22,5 22,5 22,5 22,5
B RD-R PIH‘ Lalll FATVATT AT T T T T

11. abra: Részlet a Miiszaki Tablazatok II. kotet 6. tablazataboél

Meteorologiai adatok

A baleset idopontjaban a baleset helyszinén az évszaknak megfeleld id6jarasi koriilmények
alakultak ki. A homérséklet korilbeliil 20 °C volt, a szélcsendes idoben a tavolbalatast
csapadék, vagy mas idéjarasi koriilmény nem korlatozta.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészité adatok
Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhat6 események

A KBSZ évente meglehetdsen sok kisiklast vizsgal. Ezek okainak nagy része
visszavezetheté a vastti palya elavult allapotara. A jelen zarojelentés targyat képezo
balesethez hasonlo, sincsavarok torésére visszavezethetd kisiklds az aldbbiak szerint
tortént:

2008. januar 7. Tarcal (2008-0008-5)

2008. janudr 7-én 12 ora 31 perckor a Tarcal allomas IIl. vaganyarol kihalado 5122 sz.
vonatot tovabbité V43-1156 palyaszamu mozdony a 17. sz. és a 11 sz. kitérok kozott, a
kijarati jelz6 utan, folyovaganyon egy forgovazzal és egy tengellyel siklott.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az 5122 sz. vonat kisiklasat Tarcal allomas I11.
sz. vaganyan a vasuti palya nem elégséges oldalirany merevsége okozta.

2016. marcius 31. Budapest, Fovam-tér (2016-0363-5)

A Boraros tér feldl érkezé 2-es villamos a Fovam tér mh. el6tt 1éve alagat lejarataban
Kisiklott.
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A Vb megallapitotta, hogy a kisiklas azért kovetkezett be, mert a sinleerdsitések
rogzitécsavarjai kordbban eltortek, emiatt a jarmii a sineket szétnyomta, és a kerekek a
sinszalak koz¢ estek.

A csavarok toréséhez hozzajarulhatott a sinleerdsités konstrukcidja, az eset helye el6tti
iranyhiba dinamikus hatésai, elektrokorr6zio, és a jarmii kerekeinek aszimmetrikus kopasa.

A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki a sinleerdsités konstrukcidjara vonatkozdan.

1.15  Alkalmazott vizsgalati médszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.

2.1
2.11

2.1.2

2.1.3

2.2

2.2.1

ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések

A Békéscsaba allomason 2017. majus 26-an Tagnpps sorozatii kocsikbol Osszeallitott
44288 sz. vonatot mérlegelés nélkiil, tomegbevallas alapjan kezdték el tovabbitani. Az arut
berakod cég, az SGS Hungéria Zrt. a fuvarokméanyokhoz csatolt mellékletben igazolta a
berakott aruk tomegét.

A vonatvizsgalatot és a fékprobat a vonat indulésa eldtt a FLOYD Zrt. kocsivizsgaldja
végezte. A vonat indulasa el6tt a kocsiknal rendellenességet nem tapasztalt.

A vonat készre jelentését a mozdonyvezetd végezte, és az indulashoz sziikséges
valamennyi feltétel teljesiilése utan 2 db szinkron {izemmodba kapcsolt mozdonnyal
megkezdte a vonat tovabbitasat, Tatdig még egy tovabbi tolomozdonnyal is kiegészitve. A
vonat tovabbitasa Acs allomasig esemény nélkiil zajlott.

A vonat Rajka allomason at a szlovak vasit technoldgiai nehézségei miatt az orszagot
rovid idon beliil eldrelathatdlag nem tudta volna elhagyni, ezért az allomasok
vaganyfoglaltsagi helyzetének felmérése utan a forgalmi vonaliranyit6é Ggy dontott, hogy a
44288 sz. vonat Acs alloméason varakozzon a kilépési akadaly elharulasaig.

Ezt a tervet a forgalmi vonaliranyito kozolte Acs allomas forgalmi szolgélattevojével, aki a
kapott rendelkezés tudomasulvétele mellett a vonat bejarati vaganyutjat a VIIL. sz.
vaganyra jelolte ki.

Az esemény lefolyasa

Amikor a vonat Acs allomés bejarati jelz6jéhez érkezett, a mozdonyvezetd a jelzd
legfeljebb 40 km/h sebességgel tovabbhaladast engedélyezd jelzésének megfeleléen a
vonat sebességét lecsokkentette, és igy kezdte meg a behaladast az allomas VIII. sz.
vaganyara. (1.5.4)

A koriilbeliil 40 km/h sebességgel torténé behaladas soran, mar a vonatfogado fovagany
egyenes részére érkezve a mozdonyvezetd a szerelvény erGs randulasat érzékelte. Az
azonnali gyorsfékezést, valamint az aramszedOk leeresztését kdvetden a vontatdjarmii
vezetdje a szerelvény kisiklasat allapitotta meg.

Az eseményt koveto torténések

A kisiklas utan a mozdonyvezetd haladéktalanul értesitette a forgalmi szakszolgalatot.
A balesethez vezeto koriilmények a folyamatban

A vagany allapota

A sinleer6sitd csavarok torési feliilletébdl a kotdelemek korabbi torésére lehet
kovetkeztetni: friss, tehat a kisiklas kovetkezményeként kialakuld torésnél a feliilet tiszta
(esetleg sarral szennyezett, de nem rozsdas), éles, legalabb részben érdes mintaju. Ez
esetben azonban a torési feliiletek korrodaltak voltak, és lesimitottak, ami arra utal, hogy
hosszabb ideje torottek voltak mar, igy nem voltak képesek a sineket megfeleléen
rogziteni, a palya megfeleld keretmerevségét biztositani.
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2.2.2

Ennek kovetkeztében a még miikodo csavarokra harult a szomszédos csavarok altal nem
biztositott rogzités is, ami azok gyorsabb iitemli elhasznalodéasat okozta. Amikor mar
kell6en sok csavar tort el, a nyomtav annyira kitagult, hogy a vonat kisiklott, a kisiklas
kovetkeztében a sin késobb el is dolt.

A kisiklas ilyen folyamatos allapotromlds esetén jellemzOen egy atlagosnal nagyobb, de
nem feltétlentil talterhelt jarmiinél kovetkezik be.

A Vb a baleset helyszini vizsgalata soran a sinszalak kozott és mellett els6sorban régen
eltort, korrodalt feliiletli csavarokat talalt, amibdl arra lehet kovetkeztetni, hogy a
sincsavarok a sinszalak mechanikai rogzitését mar hosszii idé Ota nem biztositottdk
megfeleld mértékben. A baleset a 44288 sz. vonat altal eldidézett er6dinamikai hatdsokhoz
hasonl6 koriilmények esetén barmikor bekovetkezhetett volna.

A palyaallapot felismerhetosége
Elsé fazis

A tonkremenetel els6 fazisaban a csavar szara a milanyag betét felso részénél, ahol még éri
a viz, elvékonyodik, de kozben a leszorité ereje még megvan. Ezt az allapotot a
palyafeliigyeleti bejarasok soran ratekintéssel nem lehetet felismerni, hiszen a hiba nem
lathat6 helyen van, és nem szolgaltat kedvezdtlen értéket a felépitményi mérdkocsival
tortént mérés sem, mivel a csavarok ugyan legyengiiltek, de még tartjak a sineket az elvart
geometriai értékekkel. fgy a kapcsolészerek allapotanak romlasa a vizsgalathoz hasznalt
modszerekkel ebben a fazisban nem volt felfedezhetd. (1.10.1)

E hiba felismeréséhez a hosszl ideje a palyaban 1év0 csavarok egy részét idoszakosan ki
kellene bontani és szemrevételezéssel megvizsgalni. (Felismerhetd lenne a hiba nagy
nyomatékkal utanhuzva is a hibas csavarok torése altal, de ekkor a csavar beletdrne az
aljba.)

Maisodik fazis

Ha mar megkezdddik az elvékonyodott csavarok torése is, akkor azok szemrevételezéssel,
esetleg megiitogetéssel is felismerhetok. Jelen esetben a torési feliiletek arra utalnak, hogy

a csavarok mar régota voltak repedezett allapotban, szinte a teljes torési feliilet
korrodaltsaga ezt latszik alatdmasztani.

A baleset elott 25 nappal a vonalgondozéi gyalogbejaras (szemrevételezéses vizsgalat)
soran torétt csavarok felfedezésre keriiltek (bar nem pontosan a kisiklas helyén, hanem azt
roviddel megel6z6en, de szintén a vonat altal érintett vaganyrészen). A vonalgondozoi
kiskdnyvbe tortént bejegyzést kovetden a palyaval kapcsolatos intézkedés a baleset
bekovetkezéséig azonban nem tortént.

El6fordulhat az is, hogy ez a fazis csak rovid ideig tart, mivel a torott csavarok terhelése
atadodik a szomszédos példanyoknak, amelyek a megndvekedett terhelés miatt hamarosan
maguk is eltérnek, és ezzel rohamosan felgyorsul az allapotromlasi folyamat.

A jelenség talpfaban, vagy fabetétes betonaljban nem valdszinli, mert ott a csavart
korrodald nedvesség a csavar tonkremenetelénél hamarabb korhasztja el a fat, és igy a
csavar lazulasa a rogzitéerd teljes — a sorozattorések miatt akar rohamos gyorsasagi —
elvesztése el6tt feltlindve valik.

A vonat sebessége

A vonat a vaganyra 40 km/h sebességgel haladt be, ami megfelel a vaganyon
altalanossagban megengedett sebességnek. A vonat mozdonyainak — forgalmi szempontbol
ismerhetd (lasd 2.2.3) — tengelyterhelése (213 kKN) azonban meghaladta a 210 kN-t,
amelyre mar 20 km/h sebességkorlatozas lett volna érvényes. (1.4.5)
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Ez a jelent6s sebességtullépés nagyban hozzajarulhat ahhoz, hogy a gyenge miiszaki
allapotu sinrdgzitések kiszakadjanak, igy mindenképpen oka is a balesetnek. Azonban

- a mozdonyvezetének ezt a korlatozast nem hoztdk a tudomasara (a lassumenet
kimutatasban sem szerepel), ezért e sebességtullépés nem tekinthetd vezetési
hibanak;

- a vagényon {lizemszeriibben kozlekedd jarmiivek tengelyterhelése a mostani
mozdonyok ismerhetd tengelyterhelésénél (kb. 212 kN) alig kisebb (kb. 200 kN),
igy a vaganyra gyakorolt karositd hatasa is alig kisebb. Kovetkezésképpen, ha a
balesetet szenvedett vonat alacsonyabb sebességgel kozlekedve nem siklik ki, az

valosziniilleg csak elodazta volna a baleset bekovetkezését alig néhany vonattal
késébbre;

- a 223 fejezet alapjan a tényleges tengelyterhelés valdjdban el sem éri a
sebességkorlatozasra okot adé mértéket.

A mozdonyok tengelyterhelése
A mozdony tomege
A mozdony tomegére a Vb harom kiilonb6z6 adatot talalt (1.5):

- afeliratozott tomege mindkét mozdony esetén 85 t;

- amérlegelt tomeg 88 352 és 86 793 kg;

- avonatterhelési kikutatason egységesen 84000 kg-nak van feltiintetve;

- a dinamikus kerékterhelés méré berendezések pedig 77,2-80,2, illetve 78,3-80,9 t-
nak mérték oket.

A dinamikus kerékterhelés méro berendezések jellemzden 4-9%-kal kevesebbnek mérték a
vonat jarmiveinek tomegét, mint a vtk-n rogzitett adat. A mozdonyok tomegét — a vik-ra irt
84 tonnahoz képest — e tartomany alsd hataran, de a kocsikkal egy szintre mérték. A
dinamikus kerékterhelés mér6d berendezések — jellegiikbol is adéddéan — ugyan nem
alkalmasak pontos mérésre, de ezen kdvetkezetes eltérés utal ra, hogy e korlatozas mellett
is még pontositasra, jobbitasra szorulhatnak.

A tobbi adat eltérése azonban a mozdonyok tomegadatainak kezelésével és
megbizhatosagaval kapcsolatban egy rendszerhiba: a feliratozott adat mogott nincs azt
alatamasztd mérlegelés, sot, a fellelt mérlegelési adatok éppen arra utalnak, hogy veszélyes
iranyu eltérés tortént. A vtk-n megjelend 84 tonna ezt még tovabb fokozza.

A mozdony mérlegelési bizonylata nem allhat a forgalmi személyzet rendelkezésére, nem
varhato el, hogy a kozlekedtetéssel kapcsolatban az abban foglaltak szerint dontsenek.

A tomeg és tengelyterhelés osszefiiggése

A vasuti palyak teherbirasa kN mértékegységben adott, a mozdonyok esetében pedig a
tomegiik ismert, tonnaban.

Ez nem egyszeriien két, egymasba atvalthatd mértékegység (mint lenne a mérfold vagy
kilométer, ahol mindkett6 tdvolsag), hanem két kiilonboz6 fizikai mennyiség: erd és tomeg.
A Kketté kozott a gravitacios gyorsulas (g) teremt kapcsolatot a Q=mg Osszefiiggéssel,
amelyben a g értéke foldrajzilag eltéré, Magyarorszag teriiletén 9,81 m/s’. A miiszaki
gyakorlatban azonban nagyon elterjedt a kozelité, g=10 m/s® értékkel valo szamolas.

Torténelmileg visszatekintve a vasuti palyakra megengedett tengelyterhelést korabban —
kozérthetébb, am fizikailag pontatlanabb moédon — tonnaban adtdk meg. Akkoriban a
korszer(i vasuti palyak jellemzo értéke volt a 21 t, gyengébb palyakon példaul a 18,5 — 12t
volt elterjedt érték. Napjainkban ugyanezen palyakat 210 — 185 - 120kN
tengelyterhelésiiként hatarozzak meg. Ez a kitekintés azt tdmasztja ald, hogy a vasuti
szakmai gyakorlatban a kozelit, g=10 m/s* érték elfogadott.
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Ez az elméleti bevezetd azért fontos, mert a konkrét esetben a pontos(abb) és a kdzelitd
érték eltérd kovetkeztetésre vezethet.

A mozdony tengelyterhelése

A mozdony kiilonb6z6 tomegadataibol kiindulva az aldbbi tablazat mutatja be a
tengelyterhelés alakulasat:

Tengelyterhelés
AMOzION | Graviticios Egy tengelyre | A vagany
eliratozott 14 -- KN
tdmege gyorsulas Osszesen (egyenletességet 210 ’
feltételezve) tengelyterhelése
m (kg) g (m/s2) Q (kN) q (kN)
9,81 833,9 208,5 | nincs tallépve
85000 10,0 850,0 212,2 tullépve

A vtk adatai alapjan — szamitasi modtol fiiggetleniil — nincs tillépés (a mérlegelt adatokkal
pedig van).

Természetesen barmelyik értékkel is szamolunk, az nem befolyasolja azt a fizikai tényt,
hogy a sebességbdl adddd eré hatassal van a palya rongalddasara, és a kisebb sebesség
alkalmazasa ezt mérsékelheti. Azonban annak megitélésében, hogy a szerepl6k betartottak-
e a szabalyokat, mar a

- feliratozott tomegbdl kiindulva pontos értékkel szamolva igenld, a kozelitd
értékkel nemleges a valasz;

- vtk-n szerepl6 tomegbdl kiindulva nemleges.

A kocsik tengelyterhelése

A vonatba sorozott legnehezebb kocsi 82990 kg tomegt volt (1.5). Ez a tomeg — egyenletes
eloszlast feltételezve — nem 1épi tul a palyara megengedett tengelyterhelést. Esetleges
egyenetlenséget a Vb a vizsgalat soran nem keresett, az eset szempontjabol fontosabb
kisiklott kocsiknal pedig nem is lett volna ra lehetdség.

A sebességkorlatozas ismerhetésége

Acs allomas VIII. sz. vaganyéara a 210 kN tengelyterhelést meghaladé jarmiivek részére a
sebességkorlatozas a palyafenntartasi szervezet altal 6sszeallitott adatfajlban talalhatéo meg.
Ugyanerrdl a sebességkorlatozasrol, pontosabban a 210 kN-t meghaladd tengelyterhelést
jarmiivek legfeljebb 20 km/h sebességgel torténd tovabbitasarol emlités torténik a MAV
Miszaki Feliigyeleti és Technologiai Igazgatésag Palyalétesitményi Fdosztaly
36952/2016/MAV szamon iktatott, 1. sz. vasutvonal allomasi fogadovaganyain a 225 kN
tengelyterhelési jarmiivek kozlekedésének biztositasa targyu tigyirat mellékletét képezd
tablazatban is. A lassumenet kimutatasban mér nem szerepel ilyen korlatozas.

A fentebb emlitett dokumentumok tartalmat a mozdonyvezetok nyilvanvaléan nem
ismerik, igy a sebességkorlatozasrol csak akkor értesiilnek, ha azt Irasbeli rendelkezésen
kozlik velik.

Err6l viszont a vonatok altaldban nem kapnak értesitést, elsOsorban azért, mert a
sebességkorlatozas az eddig beszerzett informaciok szerint csak a fentebb emlitett
dokumentumokban szerepelnek (a vasuti palyahalozat miikodtetéje a Vb kifejezett kérésére
is csak ezen dokumentumokat jelolte meg az informacié helyeként). Ezen dokumentumok,
és a végrehajtdé forgalmi szolgalat kozott viszont semmiféle kapcsolatot nem lehetett
felfedezni, igy kijelenthet, hogy a sebességkorlatozas ismerete azon szervezeten beliil
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maradt, amelyik ezt meghatarozta, a forgalom lebonyolitdsaban résztvevok szintjére nem
jutott el.

Egyéb észrevételek

A vagany besorolasa

Acs allomas VIII. viganya a palyafenntartasi szervezet 2017.10.12-én (tehat a balesetet
kovetéen kozel 5 honappal) kiallitott Ingatlan nyilvantartd lapjan mellékvaganyként
szerepel.

A VDb megitélése szerint az allomasi vaganyok rendeltetésének meghatarozasa vasutiizemi,
forgalmi feladat. Ennek megfeleléen a f6- és mellékvaganyok kijeldlése a szolgalati hely
vezetdségeének a feladata.

A palyafenntartasi szakszolgalat a vaganyt csak miszaki szempontbdl mindsitheti,
sebesség- vagy tengelyterhelés-korlatozast vezethet be rajta, illetdleg a vaganyt a
forgalombol kizarhatja, de amennyiben a meghatarozott miiszaki paraméterek — kiilonos
tekintettel a vagany mellett 1év0 lirszelvény méreteire — nem jelentenek veszélyt a vasuti
kozlekedés biztonsagara, a vagany rendeltetésének a meghatarozasa az iizemeltetd — és
nem a fenntart6 — szakszolgalatnak a feladata.

A MAV Zrt. F.2. sz Forgalmi Utasitasanak 1.2.34. sz. pontja szerint Févagany: A szolgalati
hely minden vonatfogadasra és/vagy inditasra kijelolt vaganya. (1.10.3)

Ez a definici6 immanens modon tartalmazza és egyben megerdsiti a fenti megallapitast,
mivel a forgalmi szempontbol torténd kijelolés a forgalmi szakszolgalat privilégiuma.

Ezek alapjan nehezen értelmezhetd, s6t a fenntartasi feladatok tervezése és végrehajtasa
szempontjabol kifejezetten félrevezetd, hogy a balesetben érintett vagany a palyafenntartési
szervezet Ingatlan nyilvantart6 lapjan mellékvaganyként szerepel, mikézben minden mas
forrasban (AVU, Kozlekedési Hatarozmanyok, HUSZ), melyek alapjan a forgalom
tervezése és lebonyolitasa zajlik, az érintett vagany tovabbra is vonatfogad6 vagany.

Megjegyzendo, hogy mellékvagany esetén is megengedett — tolatasi mozgas keretein beliil
— 40 km/h-val behaladni a vaganyra, igy a fizikai hatasok azonosak, és a baleset ugyanigy
létrejon. Ezt nem befolyasolja az az adminisztrativ koriillmény, hogy a mozgast vonat
helyett tolatasnak nevezziik ekkor.

A vaganyok ellendrzése és fenntartasa

A Teriileti Igazgatosag Budapest, Palyafenntartasi Fonokség Gyor vezetOjének ¢&s
szakaszmérnokének a meghallgatasa soran megallapitast nyert, hogy a szolgalati fonokség
ingatlannyilvantartd lapjaban Acs allomas VIII. sz. vaganyanak mellékvaganyként
szerepeltetése ellenére a vagany ellendrzése és fenntartasa a fOvaganyokra vonatkozo
modon tortént.

A mellékvaganyként torténd téves nyilvantartas azonban azt a veszélyt hordozza magaban,
hogy egy esetleges, a vagany nem teljes hosszaban érvényes lassumenet nem Kkeriil
kitizésre. Erre vonatkozdan, mint lehetséges esetre, a Vb az adatgy(ijtés soran a
szakaszmérnoktol megerdsitést kapott.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok

A baleset okaként a Vb az avult palyaallapotot, az eloregedett kapcsoloszereket jeldli meg.
A keresztmetszetiikben elrepedezett sincsavarok mechanikai szilardsiga nem biztositott
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kell6 leszoritd erét a sinszalak részére, és a behaladd vonat alatt oldalara dol6 sinek a
jarmiivek kisiklasat okoztak.

Kozvetett okok

A palyafeliigyelet soran alkalmazott vizsgalati, valamint mérési eljarasok nem tudtak a
kapcsoloszerek allapotanak leromlasi folyamataval kapcsolatos adatokat biztositani, ezért a
vasuti sineket leszoritd sincsavarok eloregedései, repedezettségei eleinte felfedezetleniil
maradhattak.

A balesetet okozo palyahibat ugyan felfedezték még az esemény eldtt, de nem tortént
intézkedés (2.2.1.1).

A forgalmi személyzet nem ismeri a tengelyterhelés fiiggvényében megengedett
sebességet, sem a mozdony tengelyterhelését, igy a vaganyon megengedett sebességet nem
is hoztak a mozdonyvezet6 tudomasara. (2.2.2)

Egyéb kockazatnovel6 tényezok

Az ilyen tipusu palyahibak felfedezésére nincs megbizhatdé modszer, lehetséges, hogy a
hiba egy balesetig rejtve marad (2.2.1.1).

A vagany a kiilénbozd, forgalombiztonsdgra is hatdssal 1év0 nyilvantartasokban és
utasitdsokban nem egységesen szerepelt fovaganyként vagy mellékvaganyként.

A mozdonyok tdmegére vonatkozoan ellentmond6 adatok 4allnak rendelkezésre, a
biztonsagot befolyasold hatarértékek mindkét oldalarol (2.2.3).
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3. MEGTETT INTEZKEDESEK

A baleset vizsgalatanak idépontjdban a MAV Zrt. mar megkezdte a 210 kN
tengelyterhelést meghaladd vontatdjarmiiveknek a rendkiviili kiildemények részére eloirt
modon torténd kozlekedésének kidolgozasat.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

4.1 A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

BA2017-0661-5-01: A kisikldas elétt 25 nappal a palyafeliigyelet sovan feltartak a vagany hibdjdt
(csavartoréseket), de nem tortént intézkedés sem a javitdasra, sem korlatozasok bevezetésére.

A KBSZ javasolja az Innovaciés és Technologiai Minisztérium Vasati Hatosagi
Foosztalyanak, hogy vizsgilja meg a MAV Zrt. biztonsagiranyitasi rendszerében,
hogy a palyafeliigyeleti tevékenység soran feltart hianyossagokat miért nem koveti
intézkedés, és tegye meg a sziikséges Iépéseket.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtdsa esetén a palyahibdk idében torténd kijavitasaval vagy
megfeleld korlatozdsok bevezetésével a balesetek elkeriilhetdk.
BA2017-0661-5-02: A kisiklas a miianyag betétes betonaljakban 1évé sincsavarok — nem lathato

helyen valo — korrodaldsara volt visszavezethetd, ez a hiba azonban az alkalmazott palyafeliigyeleti
eljarasokkal a csavar tényleges eltirését megelozden még nem ismerheto fel.

A KBSZ javasolja az Innovaciés és Technolégiai Minisztérium Vasihti Hatosagi
Féosztalyanak, hogy vizsgalja felil a MAV Zrt. palyafeliigyeleti rendszerében
alkalmazott eljarasokat, azok mennyiben alkalmasak a nem lathaté helyen korrodalt,
elvékonyodott sincsavarok felismerésére, és tegye meg a sziikséges intézkedéseket a
palyafeliigyeleti eljarasok modositasara.

Az ajanlds elfogaddsa és végrehajtasa esetén az ilyen palyahibak még a balesetek bekivetkezése
esetén kisziirhetdk, és a vagany kijavithato, vagy megfeleld korldtozds rendelhetd el.

A cimzett a zardjelentés tervezetére adott valaszaban az ajanlasokkal egyetértett.

5. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltéréd vélemény
nem érkezett.

Budapest, 2019. januar 09.

) -
Chikan Gabor Demjén Péte
Vb vezetdje Vb tagja ,
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