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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol széld 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események szakmai vizsgalatanak, valamint az lGzembentartéi vizsgalat
részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérdél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas kordlmények kozott
sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljardas nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas
eljarasban szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéve
tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az
adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket a
zar6 megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A z&r6 megbeszélésen a MAV Zrt., MAV-START Zrt. és a kdzlekedési hatésag
képviselte magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
psz. palyaszam
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eseményszam: 2017-0275-5
Az eset kategoriaja Varatlan vasuti esemény
Az eset jellege Egyéb

Az eset idépontja

2017. marcius 3.11 6ra 23 perc

Az eset helye

Ujszasz allomas

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodtetd

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Rongalédas mértéke

Nyilvantart6 allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2017. marcius 3-an, 11 dra 55 perckor (a
bekdvetkezés utan 32 perccel) jelentette a MAV Zrt. Haldzati F6Uzemiranyitdja.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Rézsa Janos balesetvizsgald
tagjai: Nyari Zoltan balesetvizsgald
Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Rézsa Janos kormanytisztviselbi jogviszonya a vizsgalat ideje alatt megsziint,
helyére a KBSZ vezetdje Kapocsi Jézsefet jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2017. marcius 3-an helyszini szemlét tartott, melynek soran
- meghallgatta az eseményben érintett forgalmi szolgalattevét,
valtokezelbt és biztositoberendezési vonalellendrt,
- megyvizsgalta a biztositoberendezés milkddését,
- fényképfelvételeket készitett,
- bekérte és kiértékelte a 3325 sz. vonat menetird regisztratumat,
- bekérte és kielemezte az esemény idején hatalyos Biztositoberendezés
Kikapcsolasi Utasitast,
- bekérte és kielemezte Ujszasz allomas biztositdberendezésének kezelési
szabalyzatat.

Az eset rovid attekintése

Ujszasz allomasrdl a 3325 sz. vonatot a beallitott menetirannyal szemben jarattak
ki Tapiogyorgye allomas felé. A veszélyhelyzetet felismerve az érintett forgalmi
szolgalattevok a két allomas kozott 1évd nyiltvonali sorompdkat kézi kezeléssel
lezartak. A vonat 15 km/h sebességgel kdzlekedett Tapidgyorgye allomasig.

A Vb az esemény bekdvetkezését a biztositoberendezés mikoédésére és a
rendelkezd forgalmi szolgalattevé részérdl felmerilt emberi tényezére vezette
vissza. A rendelkez6 forgalmi szolgdlattevé a vonat inditdsa el6tt a
biztositoberendezés kezelésével kezdeményezte a menetirany megvaltoztatasat,
azonban az nem beazonosithatd okbdl Tapiogyorgye allomas forgalmi
szolgalattevéjének hozzajarulasa ellenére nem fordult meg. Az eset idején a
biztositoberendezésben munkat végeztek, igy a véletlen emberi beavatkozas nem
kizarhaté. A rendelkezé forgalmi szolgalattevd ugy adott engedélyt a vonat
inditasara, hogy a menetirany megfordulasarél nem gy6z6dott meg.

A Vb az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlast nem ad ki, azonban felhivja
a figyelmet a Dbiztositéberendezések kikapcsolasaval jar6 munkalatok
kockazataira.
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1.
1.1

TENYEK

Az esemény lefolyasa

Az eseményt megel6zéen, februar 25-én és 26-an Ujszasz allomason a
biztositoberendezés elmaradt fdvizsgajanak poétlasa miatt az allomasi
biztositoberendezés jelentds részét kikapcsoltak. A munkak idejére az allomasi
valtokat helyszini allitasura szerelték at, azokra biztonsagi betéteket helyeztek fel.
Az allomas bejarati jelz6ire csak ,Megallj” és ,Hivéjelzés” volt kivezérelhetd, a
kijarati jelz6kdn csak a ,Megallj!” jelzés mikodott, a jelz6k mellett ,Szabad az
elhaladas” kézijelzést adtak.

A munkak soran a biztositoberendezés olyan hibait tartak fel, amely lehetetlenné
tette az lzemszer(, biztonsagos mikodeést, igy a berendezést bizonytalan ideig, a
hibak kijavitasaig nem kapcsoltak vissza.

Marcius 3-an a Szolnok — Budapest viszonylatu, 3325 sz. vonat érkezése elétt az
allomas |Il. sz. allitokdzpontjaban dolgozé biztositéberendezési szakemberek
préba céljabdl egy bejarati vaganyut bedllitasat kérték a rendelkezd forgalmi
szolgalattevétsl Tapiogydrgye-bal vaganyrol. Ehhez a mivelethez Ujszasz és
Tapiogyorgye allomasok kozott a térkdzbiztosito-berendezés menetiranyat
Ujszasz allomas felé kellett forditani, mely a két forgalmi szolgalattevd egyiittes
kezelésével megvaldsult. Ezt kdvetben a rendelkezé forgalmi szolgalattevd és a
valtdkezel6 beallitottak a kért vaganyutat.

A 3325 sz. vonat ekkorra mar kozelitett Ujszasz allomashoz, ezért a forgalmi
szolgalattevé a vonat bejaratasahoz kényszeroldé hasznalataval a Tapiogyorgye
allomas feldl, préba céljabdl beallitott vaganyutat feloldotta, majd a berendezés
alap allapotba allitasat kovetéen az I. sz. allitbkézpont valtokezelbjével kdzésen a
3325 sz. vonat részére bejarati vaganyutat allitott be a Szolnok felél a harmadik
vaganyra.

A 3325 sz. vonat 11 éra 15 perckor allt meg Ujszasz alloméas harmadik vaganyan.
A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé ekkor rendelte el a vonat Kkijarati
vaganyutjanak bedllitadsat a Il. sz. allitokdzpont valtdkezeljének és kezelte a
biztositoberendezést, kezdeményezve a menetirany megforditasat, majd utasitotta
a valtokezelét az SR 2 jeli sorompd kézi lezarasara. A két allomas kozott a
menetirany azonban nem fordult meg, melyet a rendelkez8 forgalmi szolgalattevé
nem vett észre. Ezt kovetbéen 11 ora 18 perckor kért és kapott engedélyt
Tapiogyorgye allomas forgalmi szolgalattevdjétdl a 3325 sz. vonat inditasara, mert
a késett, Hatvan — Szolnok viszonylatu 5714 sz. vonat utasai részére csatlakozast
kivant biztositani. Az 5714 sz. vonat érkezését kovetéen 11 o6ra 21 perckor
utasitotta a kilsé forgalmi szolgalattevét a mozdonyvezetd felhatalmazasara, a |l.
sz. allitokézpont valtdkezelbjét pedig ,Szabad az elhaladas” kézijelzés adasara.

A 3325 sz. vonat 11 éra 22 perckor indult el Ujszasz allomasrél. A vonat
kihaladasat kovetéen Tapidogyorgye allomas forgalmi szolgalattevéje fedezte fel,
hogy a vonat a beallitott menetirannyal szemben halad, ezért haladéktalanul
felhivta Ujszasz allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevéjét, majd a két allomas
kdzott 1évd AS 732 és AS 672 jell nyiltvonali fénysorompokat kézi kezeléssel
lezartak, majd értesitették a vonaliranyitot.

A 3325 sz. vonat mozdonyvezetéje Ujszasz allomast elhagyva vonatat kb. 35 km/h
sebességre gyorsitotta, amikor a vezetéallas jelzén vords jelzési kép jelent meg,
mely azonnali kényszerfékezést valtott ki. Megallast kovetéen a vezetballas
,VOros” jelzése mellett 13-15 km/h sebességgel kdzeledett az elsé térkdzjelzé6hoz.
Ekkor mobiltelefonon felhivta 6t a vonaliranyité és tajékoztatta a kialakult
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helyzetrél, és legfeliebb 15 km/h sebességgel engedélyezte a vonat
tovabbhaladasat Tapiogyorgye allomasig. A mozdonyvezetd ennek megfeleléen
kozlekedett tovabb.

1.2 Személyi sérilés

1.3

1.4

1.5

1.6
16.1

1.6.2

Sériilés Személyzet Utas #;sa:j:ér% Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sérult 3 kb 120. n.a. - -

Vasuti jarmiivek sérililése

Az érintett jarmivekben nem keletkezett kar.

Infrastruktaraban keletkezett kar

Az érintett infrastruktiraban nem keletkezett kar.

Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében a vonat 59 perc késéssel érkezett a Keleti

palyaudvarra.

Az érintett személyek adatai

A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 3325
Kora: 46 év
Neme: férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1993-ban
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 04 6ra 08 perc

El6z6 szolgalat vége:

el6z6 nap 12 éra 52 perc

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé (Ujszasz allomas)

Kora: 45 év
Neme: férfi
Fec::‘?almi szolgalattevoi vizsgalt 1992-ben
Alapvizsga: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése:

aznap 05 éra 30 perc

El6z6 szolgalat vége:

marcius 1. 5 6ra 30 perc

KBSz
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A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé az elmult 6t évben nem volt rendelkezé
forgalmi szolgalattevének beosztva, kulsé forgalmi szolgalattevéként dolgozott. Az
allomason hirtelen fellépd Iétszamhiany kovetkeztében kerult udjra ilyen
beosztasba, melyre képesitése alapjan alkalmas volt, azonban e tevékenységbeli
gyakorlata az 6t évnyi kihagyas miatt elkopott.

1.7 A vonatok jellemzéi
Vonatszam: 3325
Mozgastipus: regionalis személyszallité vonat
Mozdony: 50 55 8005 420-1
Utvonal: Szolnok - Budapest
Kocsik: 7 db
Hossz: 183 m
Elegytomeg: 369t
Tényleges fékhatas: 108%
ElGirt fékhatas: 99%

1.8 Az infrastruktura leirasa

1.8.1.1 A biztositéberendezés jellemzéi:
Ujszasz 4llomason tdbbkdzpontos, Siemens&Halske FM 2525 tipusu
biztositoberendezés Uzemel. A valtok kdzpontbdl, vondvezetékkel allithatok, a
jelz6k fényjelzdk. A berendezés sem a valtdk, sem az allomasi vaganyok
foglaltsagat nem ellenérzi. A 120 sz. vonalon mindkét iranybdl 75 Hz-es, szembe
kozlekedést és utolérést kizard biztositoberendezés csatlakozik az allomashoz. A
biztositoberendezés csak abban az esetben engedélyezi a Kkijarati jelz6blokk
feloldasat, ezaltal a jelz6 szabadra allitasat, ha a nyilt vonalon az adott vaganyon
a menetirany az allomas birtokaban van, tovabba az els6 térkdz szabad.
Az allomas forgalmi irodajaban két rendelkezd készilék talalhatd. A
Siemens&Halske forgalmi irodai készuléken végzi a rendelkezd forgalmi
szolgalattevé a vaganyutak kijeldlését, és engedélyezi a valtokezelbknek a valtok
és jelz6k allitasat.

2. abra: A forgalmi irodai rendelkezé késziilék
KBSZ 8/16
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Ezen kivil a forgalmi irodaban egy INTEGRA rendszer( rendelkez6 készllék is
helyet kapott. Ezen keresztul a rendelkez6 az allomasi jelzdk, a nyilt vonali
palyaszakaszok, nyiltvonali sorompodk allapotardl kap visszajelentést, tovabba
ezen keresztul tud ,Hivojelzést” kivezérelni, és a nyilt vonali mentiranyt
megforditani.

3. abra: Az INTEGRA rendszerii rendelkez6 késziilék

A biztositéberendezeés févizsgaja 2015-ben lejart, mely alapjan a berendezés nem
lett volna tovabb Uzemeltethet6. Ennek ellenére azt nem kapcsoltak ki. Egy
korabbi, 2016. augusztusban bekovetkezett kisiklast kovetéen a MAV  Zrt.
megkezdte az elmaradt févizsga potlasat. Ennek keretében 2017. februar 25-26-
an a berendezés kikapcsolasra kertlt, hogy az el6irt vizsgalatok elvégezhetdk
legyenek. Az allomas kezd6ponti oldalan valamennyi valtét helyszini allitdsura
szereltek at és biztonsagi betéttel lezartak.

A munkak soran olyan funkciondlis hibak kerlltek felfedésre, mely a berendezés
bekapcsolasat kizartak. A Il. sz. allitokdzpont berendezésének teljes
vezetékhalozatat ki kellett cseréini, melynek idsigénye rendkiviill nagy. igy a
munkakat marcius elsé hetében is folytattak.

B

4. abra: Az el6készitett vezetékkorbacs a ll. sz. allitokézpontban

Tekintettel arra, hogy az allomasi biztositéberendezést a Il. vilaghaboru 6ta tobb
alkalommal korszerUsitették (120 sz. vonal kétvaganyusitasa, majd villamositasa,
majd onmikodé térkdz illesztése, 82 sz. vonal villamositasa, 86 sz. vonal
becsatlakozasanak moddositasa, fényjelz6k Uzembe helyezése) a Il. sz
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1.9

1.10

1.11

allitokbzpont terilete nem volt elegendd az Ujonnan szilikségessé valé
részegysegek elhelyezésére. Ezért az allitokdzpont mellett tovabbi 10 elektromos
kapcsoldszekrényt helyeztek el, melyeken szintén munkat végeztek.

. » e, ‘ . X

5. abra: A kiegészitd kapcsoloszekrények

Allomasi adatok

Ujszasz allomas a 120a sz. Budapest — Ujszasz — Szolnok vonal kdzépallomasa.
Elagazo allomas a 82 sz. (Hatvan — Ujsz&sz) és a 86 sz. (Ujszasz — Vamosgyérk)
vonalak felé. Ennek megfeleléen az allomas igen intenziv elévarosi, tavolsagi és
teherforgalmat bonyolit le.

A vasuti jarmivek adatrogzit6i

A 3325 sz. vonat vezérl6kocsijan TEL 1000 tipusu adatrogzit6 mikodott. A
rogzitett adatokat az alabbi abra mutatja be.
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6. dbra: A 3325 sz. vonat vezérl6kocsijanak rogzitett adatai

Kommunikacios eszkozok

A forgalmi szolgéalattevbk és a vonatok mozdonyvezetdi kozott csak kozcélu
mobiltelefonon lehetséges a kommunikacio. A megfeleld telefonszamot a forgalmi
szolgalattevé a palyavasuti informatikai rendszerbdl tudja el6keresni.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Meteorolégiai adatok

Az esemény idején napos, szaraz id6 volt, 19-22 °C hémérseéklettel. Kortlbelll 11
oratél a nap a forgalmi iroda ablakan besutott.

e o

7. abra: A napasiités iranya az esemény idépontjaban
(forras: suncalc.net)

A tulélés lehetosége

Az esemény soran életveszély nem alakult ki, azonban a beallitott menetirannyal
szemben torténd kozlekedés esetén fennall az utatjarokban bekdvetkezé
balesetek kockazata, mert az ilyen berendezések a kdzeledd vonatot csak
kodzvetlenll annak érkezése elbtt veszik észre, ezaltal az utatjaré nem zarodik le a
vonat érkezését megel6z6en. Tapidgyorgye allomas forgalmi szolgalattevéjének
gyors helyzetfelismerése lehetévé tette, hogy a két érintett utatjarét a vonat
érkezése el6tt a forgalmi szolgalattevOk kézi kezeléssel lecsukjak, ezzel
kikliiszdbdlve a fenti biztonsagi kockazatot.

Probak és kisérletek

A helyszini szemle soran a Vb leprébaltatta a mentirany valtast Ujszasz és
Téapidgyorgye kozott a bal vaganyon, tovabba a 82 sz. vonalon. Tapidgyorgye felé
a menetirany azonnal megfordult, azonban a 82 sz. vonalon ez csak a harmadik
prébalkozas soran lett sikeres.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A biztositéberendezések (izemeltetését és karbantartasat a MAV  Zrt.
biztositoberendezési szervezeti egysége végzi. A biztositdberendezéseken
végzett munkdk a berendezések jellegénél fogva minden esetben kihatassal
vannak a vasuti forgalom lebonyolitasara is. A berendezések karbantartasa ezért a
forgalmi érdekek kovetkeztében késedelmet szenved, mert azok elvégzésére az
lizemeltetének nincs minden esetben teljes korlien lehetésége. igy azonban,
els6sorban a régebbi, fokozott karbantartasi igényl biztositéberendezések
meghibasodasi kockazata jelentésen megnd.

Szabalyok és szabalyzatok

Az esemény idején a MAV Zrt. palyahalézatan érvényben 1évé utasitasrendszeren
kivial a 8998-2/2017/MAV sz. Biztositoberendezési Kikapcsolasi Utasitas volt
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1.17

1.18

érvényben, melyet parancskényvi rendelkezés utjan hoztak az érintett forgalmi
személyzet tudomasara. A Kikapcsolasi Utasitas értelmében:

,1.4. A munkavégzés megkezdése el6tt Tapiogyérgye és Ujszész allomasok kbzott
a menetirdanyokat mindkét vaganyon a helyes vaganynak megfelel6en
alapmenetiranyba kell beéllitani és régziteni, a vonatokat a helyes vaganyon kell
kbzlekedtetni. A helytelen vaganyon kbzlekedni csak rendkiviili esetben, a terlileti
félizemiranyité elbzetes engedélyével szabad.

1.5. A munkavégzés megkezdése elétt Ujszész &llomas kezdéponti oldalén a 03.
és 04. sz. atmend févaganyokban fekvs, valamint a 6 és 24 sz. valtokat egyenes
iranyba (..) kell allitani, majd a 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20 és 24 sz. valtokat a
helyszinen biztonsagi betéttel kell lezarni. Ezt az allapotot a biztositoberendezés
kikapcsolasanak teljes idétartamaban fenn kell tartani, kivéve a kbvetkezSkben
leirt eseteket.(...)

e biztositéberendezési probék miatt kizardlag vonatmentes idében

1.13 Az allomas kezdépont fel6li oldalan az A, B, C és a T jelli bejarati jelz6k
Megallj! allasban hasznalhatatlanok, a jelzékre a Hivojelzés kivezérelhetd.

1.14 Az allomas kezdbponti oldalan valamennyi kijarati jelz6 Megallj! allasban
hasznalhatatlan. A jelz6k mellett a vonatok elhaladasat kézijelzés adasaval kell
Szabalyozni. (...)

Kiegészité adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Korabbi hasonlé esemény

A Vb korabbi hasonlé esemény ismertetését nem tartja szikségesnek.
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2.
2.1

211

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefliggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkez8k szerint allithatd 6ssze:

Az esemény lefolyasa

A 3325 sz. vonat érkezése el6tt a biztositoberendezési szakemberek préba
céljabdl egy bejarati vaganyut beallitasat kérték a forgalmi szolgalattevétél
Tapiégyorgye bal vaganyrél az allomas harmadik vaganyara. A
biztositoberendezés kialakitasa kdvetkeztében ez a vaganyut csak ugy allithato
be, ha a menetirany Ujszasz allomas felé all, ezért Ujszasz allomas rendelkezé
forgalmi szolgalattevéje és Tapiogydérgye allomas forgalmi szolgalattevéje a
menetiranyt a bal vaganyon megforditottak. A Vb fontosnak tarja megemliteni,
hogy a biztositéberendezés ilyen jellegli prébdjara a Biztositoberendezés
Kikapcsolasi Utasitas alapjan (lasd 1.16.) nem lett volna lehetéség, mert a
menetiranyt Tapiogyorgye allomas felé folyamatosan rogziteni kellett. Az Utasitas
— a biztonsagi betétek alkalmazasanak kotelezettségénél leirtakkal ellentétben — a
menetirany megforditasara biztositoberendezési préba esetére sem adott
lehetbséget.

A 3325 sz. vonat Ujszasz allomasra torténd érkezése elétt a rendelkezé forgalmi
szolgalattevé a proba céljabdl beallitott bejarati vaganyutat kényszeroldd
hasznalataval feloldotta, majd megnyomta a menetirany valtas gombot, azonban a
mentirany nem fordult meg, ezt azonban a rendelkezd forgalmi szolgalattevé mar
nem vette észre, mert egyéb elfoglaltsagai miatt a rendelkez6é asztal kikerdlt a
latomezdjebdl. A menetirany nyil alldsa nem is volt feltind, mert a forgalmi iroda
ablakan besuté napfény a rendelkezé asztalra vetult, igy a menetirany nyil
kontrasztja alacsony volt.

Menetirany nyil

‘‘‘‘‘‘‘‘

8. abra: A megyvilagitott rendelkez6 asztal

A menetirdny meg nem fordulasanak tobb miszaki oka lehetséges:

e a menetirany kér6 gombot a forgalmi szolgalattevé nem kell§ erével
nyomta le, ezért a kezelés nem volt hatasos,

e a berendezés a munkavégzés kovetkeztében (kabelek Ujra huzasa,
szerelési munkak a Il. sz. allitokozpontban és az Aallitokdzpont mellett
elhelyezett szekrényekben) nem megfeleléen miikodott,

e Tapidgyorgye allomason a menetiranyvaltds gomb nem volt benyomva,
ezért a kezelés nem volt hatasos,
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2.2

e akét allomas kdzbtt a térkdzok valamelyike nem volt szabad.

A Vb a rendelkezésre all6 informaciok alapjan az elsd két lehet6ség valamelyikét
tartja valészininek, am a konkrét okot megallapitani nem tudta.

A rendelkezé forgalmi szolgalattevé a vonat kihaladasa el6tt a menetirany
helyességérdél nem gy6z8doétt meg. Abban az esetben, ha egy allomason a
biztositoberendezés megfeleléen mikodik, a menetirany helyességét nem is kell
ellendrizni, mert a nyilt vonali és az allomasi biztositéberendezés egymassal
szerkezeti fliggésben van: Kijarati jelz6t csak abban az esetben lehet
tovabbhaladast engedélyez6 jelzésre allitani, ha a menetirany a megfelel6 iranyba
all, és az elsé térkdz szabad. Jelen esetben ez a kdzvetett védelmi funkcid az
allomasi biztositoberendezés kikapcsolasa miatt nem mikodott. llyen esetekben
azonban sem az F.2. sz. Forgalmi Utasitds, sem a kiadott Kikapcsolasi Utasitas,
sem mas szabalyozo nem irja el6 a menetirany ellenérzését. Az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas ezzel a témakarrel kizarélag abban az esetben foglalkozik, ha egy vonatot
kétvaganyu palyan, ,Hivéjelzéssel” kell az allomasrdl elinditani.

A balesethez vezetd koriulmények a folyamatban

Az dllomasi biztositoberendezési munkak sordn a berendezés olyan jellegi
meghibasodasait fedezték fel, mely azonnali beavatkozast igényelt. Az elvégzendd
munkak csak a berendezés kikapcsolasaval, ezaltal szolgaltatasi szintjének, igy az
allomas atbocsajté képességének csokkenéseével voltak elérhetdk. Ennek ellenére
az allomas forgalmi terhelését nem csokkentették, a normal Uzemnapokra
tervezett vonatmennyiség mellett végezték a kikapcsolasi munkakat. Ez a forgalmi
személyzetre sokszoros tobblet terhet ré (nagyobb Iétszamigény, nagyobb
forgalmi leterheltség). A Vb véleménye szerint a hasonlé6 munkak tervezése soran
az adott szolgalati hely lehet6ségei figyelembevételével sziikséges a menetrend
és a forgalmi technolégia megtervezése, figyelembe véve a sziikséges probak
technoldgiai idésziikségletét is. Szilkséges mindez azért is, hogy az eltervezett
atalakitéasi és fenntartasi munkdk a kell6 id6ében, a kell6 alapossaggal
elvégezhetbk legyenek, azokat a forgalmi igények ne irjak folul.

A Vb fontosnak tartja kiemelni, hogy a Halézati Uzletszabalyzat alapjan rendkiviili
események esetén a palyahalézat mikodtetéjének lehetésége van
kapacitascsOkkenést bejelenteni, és a vasuti tarsasagokkal kozosen a
megvaltozott helyzetnek megfelel6 kozlekedési strukturat (menetrendet) bevezetni.
Halozati Uzletszabalyzat tovabba elére tervezett kapacitascsokkenések esetén is
nyujt hasonlé lehetéséget, am ez jelen munkak esetében nem toértént meg.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A 3325 sz. vonat kdzlekedése el6tt a biztositoberendezési szakemberek
egy a Biztositéberendezési Kikapcsolasi Utasitasban nem engedélyezett
proba elvégzését kezdeményezték, amelyhez a rendelkezd forgalmi
szolgalattevé hozzajarult. Ennek koOvetkeztében a Tapiogyorgye bal
vaganyon a menetiranyt megforditottak.

Ujszasz allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevéje a 3325 sz. vonat
inditasa el6tt nem gy6z6dott meg arrol, hogy a menetirany visszafordult-e a
megfeleld allasba.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefluggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

Az esemény idején a biztositoberendezésen folyamatosan munkat
végeztek, az allomasi biztositoberendezés nem mikodott, ezaltal a nyilt
vonali menetirany allasat csak él6 erdvel lehetett ellenérizni, ez azonban
nem kerilt semmilyen utasitasban elrendelésre.

A Biztositoberendezés Kikapcsolasi Utasitasanak szerkesztésekor, és az
elvégzendé munkak megtervezésekor az allomas csoOkkentett szolgaltatasi
szintjét és a lekdzlekedtetend6 vonatmennyiséget nem vették figyelembe, a
lecsOkkent atbocsatd képességnek megfelelé kapacitascsokkentés nem
kerult bevezetésre.

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevd o6t évet kovetéen ebben a
szolgalataban volt el6szdr rendelkezd forgalmi szolgalattevé, igy sem a
normal, sem a rendkivuli Uzemmenethez nem rendelkezett aktualis
gyakorlattal.

3.3 Az eset bekdvetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabdlyok betartasaval elkerulheték, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasat a Vb nem javasolja.

Budapest, 2017. december 12.
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Kapocsi Jozsef
Vb vezetéje Nyari Zoltan
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