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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikozlekedési esemény okéanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség
vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

— avizikodzlekedésrol szolo 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november ho 1. napjan kelt ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyt
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi JegyzOkonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl sz6l6 2001. évi XI. térvény,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a vizikozlekedési balesetek és vizikozlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyair6l sz616 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairol szolo 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megsziinésérdl szold 230/2016. (VIIL. 29.) Kormanyrendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vizikozlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatdsi hatosagi, szabalysértési, illetve
biintetoeljarastol.

— A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

— Jelen Zargjelentés kotelez6 erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgélatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0Orizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetoveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerzoi jogok
A zargjelentést kiadta:
Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu
kbszhajozas@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével — felhasznéalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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Jelen Zaraojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb 2021. jalius 27-én 14 6rakor
zar6d megbeszElést tart, melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.
Elektronikus formaban kiildott, és telefonos megkeresésre adott valasz minden érintett
részérdl érkezett. Az érintettek a Zardjelentés-tervezet tartalmaval €s megallapitasaival
egyetértettek, észrevételt nem tettek. A zard megbeszelésen nem kivantak részt venni.

Ezért jelen Zarojelentésben a KBSZ a tervezet tartalméat valtoztatas nélkiil kozli.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vizikozlekedési baleset

Tokaj, Magyarorszag
(s Az uszomii Kompbizonyitvanyaban az
gyartoja é(pz'té' megnevezésgnél cs);k a ”'IJ'}Okaj ”
bejegyzés szerepel.)
tipusa Nem 6njard komp
L lobogdja Magyar
Vizi jarmi lajstromjele K-1765
gyariszama = | -------
tulajdonosa Tiszacsege Varos Onkormanyzata
. . Csege-Rév Szolgaltato és Kereskedelmi
iizembentartdja Bt
bérloje Nincs

Gépészeti berendezések, fedélzet,
korlatok ¢és felhajto rampa sériilt,
kotelek, lancok elszakadtak, parti
berendezések sériiltek.

Vizi jarmi rongaléodasanak mértéke

Lajstromozo allam Magyarorszag

Lajstromozo hatésag Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Gyartast feliigyel6 hatésag | ---—----
napja és idopontja 2017. februar 13, 08 ora 48 perc

Eset - : - -
helye Tisza foly6 453,9 tkm, Tiszacsege varos

lhunytak sza 0

Eset kapcsan e, any 2,1 "szama -

stlyos sériiltek szama 0

Eset helyszine alapjan illetékes

A ITM - KBSZ
kivizsgalo szervezet

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2017. februar 13-an 09 o6ra 42 perckor az RSOE Navinfo
Radio6 tigyeletese jelentette be telefonon.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje a vizikozlekedési baleset vizsgalatara 2017. februar 13-4n az alabbi
Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelolte ki:

vezetdje Sarkany Gabor balesetvizsgald
tagja Veres Gabor balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentést kdvetden a helyszinre vonult és 11 6ra 50 perckor megkezdte az
adatgytijtést.

A VDb a helyszini szemle soran:
- megtekintette az eset helyszinét,
- meghallgatta a komp vezetdjét és matrozat,

- fotokat készitett az esemény helyszinérdl, és a rendelkezésre all6 dokumentumokrol,
illetve a sodrodé komprol.

ITM-KBSZ Zarojelentés 6/28
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A Vb a vizsgalat soran beszerezte:

- az eset idején mért 1d6jarasi adatokat,

- az eset idején rogzitett jégallapotok adatait,

- az esetrdl az illetékes renddrhatosag altal készitett jegyzOkonyvet.

A Vb tanulményozta:

- a vizikozlekedés rendjérdl szolo 57/2011. (XI1. 22.) NFM rendelet vonatkoz6 eléirasait,
- a tiszai koteles kompok lizemeltetdi korében végzett felmérése alapjan a vezetokotél
teli elhelyezésének gyakorlatat,

- az Orszagos Viziigyi FOigazgatosag altal iizemeltetett Hydroinfo.hu viziigyi
informécios honlap hidroldgiai adatait,

- a KBSZ Szakmai napjan a Katasztréfavédelem képviseldje altal tartott, az esettel
kapcsolatos eldadasanak anyagat.

Az eset rovid attekintése

A K-1765 lajstromjelli komp az eset idején a komplejard rampdjara felhtizva, kotelekkel
¢és lancokkal megerdsitett helyzetben vesztegelt. Személyzete a baleset idején a komp
tovabbi megerésitésén tevékenykedett. A komp vezetOkotele a folyd fenekére
leengedve, de a komphoz csatlakoztatva maradt.

A baleset el6tti hosszan tartd, hideg, fagyos id6jaras miatt a Tisza folyd medrét teljesen,
a mederfenékig kitoltottek a jégtablak. A meg-meginduld jégtablak elkaptak, és
magukkal huztak a komp vezet6kotelét, ami magaval rantotta a kompot. A komp
elszabadult a partrol, majd leszakadt a vezetoékotélrol, és a zajlo jég magaval sodorta.

A személyzetbdl egy f6 a kompon tartozkodott, aki nem tudott a hajordl lemenekiilni.
Ot helikopterrel mentették ki a komprol.

Az elsodrodott komp 3 nappal késobb szabadult ki a jégtablak koziil. Jégtord hajoval a
Kiskorei Vizlépes6hoz, majd eredeti helyére szallitottdk vissza, ahol javitds utan Gjra
forgalomba allt.

1. abra: A K-1765 koteles komp a rampan Fotd: Internet
ITM-KBSZ Zarojelentés 7128
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3. dabra: A baleset helyszine Magyarorszag térképén

A baleset soran személyi sériilés, kornyezetszennyezés nem tortént, de jelentds anyagi
kar keletkezett.

A Vizsgalobizottsdg a szakmai vizsgédlat megéllapitdsai alapjan Biztonsagi Ajanlés
kiadasat javasolja a KBSZ-nek.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A K-1765 lajstromszamu alsovezetesti koteles komp a Tisza foly6 453,9 fkm-nel,
Tiszacsege és Aroktd helységek kozott kozlekedik. A kompot kétfés személyzet
lizemelteti.

Menet kézben a komp az ugynevezett mandverlancokkal kapcsolodik a folyon
keresztben atvezetett, mederfenéken nyugvo vezetokotélhez. Ez a vezetdkotél tartja
meg és vezeti a két part kozott a kompot, mialatt a komp a lapatkerekes hajtomiive
hasznalataval keresztben halad a folyon.

Veszteglés idején a szokésos kikotési eljaras az, hogy a komp part feldli végén, a
két sarkan egy-egy kikotdlanccal rogzitik a parthoz. A vezetdkotél tovabbra is
mederfenékre eresztett allapotban, a komphoz csatolva marad.

A baleset el6tt a komp a jégviszonyok miatt mar nem kozlekedett. A zajld jég miatt
2016. december 30-an a Tisza folyo bal partjanal levé tiszacsegei komplejaronal
munkagéppel a parti lejard rampara felhuztdk a kompot. Azutan, ahogyan
emelkedett a vizszint, még tovabb huzattak fel a lejarén, ami a miivelet végére el is
hagyta a folyomedret, és teljes hosszdban a rampan helyezkedett el. Az uszémiivet
3 darab acélsodronnyal, 3 darab lanccal és 2 darab hevederrel kototték meg. A
komp vezetékotelét a folydomeder fenekére leeresztve hagytak. A komphoz rogzitett
mandverlancok szintén a vezetd kotélhez csatlakoztatva maradtak, igy a komp
értelemszeriien 0sszekotve maradt azzal.

A jégzajlas idején a személyzet iigyeletet tartott az uszomiinél, a koriilotte levd
jeget folyamatosan torték. Ezt a tevékenységet a komp vezetdje — aki egyben a
komp iizemeltetését végzd szervezet vezetdje is — €s a matrdz végezte. A matrdz
kézmunkasként dolgozik Tiszacsege varos onkormanyzatanal, de a kompra is be
van osztva.

A Tisza magyarorszagi fels6 szakaszan 2017. februar els hetében a folyomeder
mar jégtablakkal volt telitve, amelyek a mederfenékig leértek. A sodrodo jégtablak
idonként megakadtak, megalltak, ugynevezett ,,all6 jég” alakult ki, majd ismét
megindultak. A jégtablak eltorlaszoltak a folyd viz utjat, igy a vizszint is
folyamatosan emelkedett.

A tiszacsegeil komp vezetdje informaciokat kapott a jégzajlasrol, mert a kdrnyékbeli
komposok riaddlanc-szeriien értesitették egymast a kialakult allapotokrol.

ITM-KBSZ Zarojelentés 9/28
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4. abra: A felduzzadt vizszint a baleset napjan, az esemény bekovetkezése utan. A
helyszin a révatkeld lehajtoja.

Februar 12-én éjfélkor indultak meg a jégtablak Tiszacsegénél. A folydomeder felsd
részén levd tablak indultak meg, és csusztak koriilbeliil 300 métert lefele.

2017. februar 13-an reggel 08 6ra 48 perckor a folyomeder teljes mélységében
ismét megindultak a jégtablak. A jégtablak beakadtak a komp vezetdkdtelébe és
kitépve a tiszacsegei oldalon levé csorlobol, magukkal huztak azt. A vezet6kotél a
rakotott mandverlancokon keresztiil berantotta a folydba a kompot, elszakitva az
Osszes kikotésre szolgalod kotelet, lancot és hevedert. A komp megindulasanak, a
kikotokotelek, lancok és hevederek elszakadasanak folyamata rendkiviil gyorsan
zajlott le. A komptest megindulasa utan elszakadt a vezet6kotél és a manéverlancok
is. Az elszabadult komptest a jégtablak kozé szorulva sodrodni kezdett a
jégtablakkal egyiitt.
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5. abra: A sodrodas kezdete, a komp a rampat elhagyva mar a folyoban van
Forras: ATV/YouTube video

Az Gszoému elszabaduldsanak idején a komp fedélzetén tartozkodott a matroz, aki a
bilincseket, rogzitéseket ellendrizte. Amikor a komp megmozdult, éppen az Gszomii
Tisza folyd feldli végénél tevékenykedett. Amikorra atért a komp part feldli
végéhez, az mar eltdvolodott kissé a rampatol. Megprobalt leugrani a mar mozgo
komprol, de a tdvolsag miatt ez tal veszélyes lett volna, igy a kompon maradt. A
parton levd emberek is maradasra biztattak.

A parton levé emberek azonnal segitségért telefonaltak a Katasztrofavédelemhez:
09 ora 08 perckor érkezett be a hivas. A Katasztrofavédelem riasztott és kiérkezett
egységei megallapitottak, hogy a kompon rekedt személy kimentése csak 1égi iton
lehetséges.

A Magyar Honvédség kutato-mentd helikoptere 5 fos személyzettel 10 ora 15
perckor szallt fel a szolnoki légibazisrol, és 10 ora 45 perckor ért a baleset
helyszinére. 10 6ra 47 perckor kezdték meg a mentést, a kompon rekedt személyt
mentOkotél és heveder igénybevételével emelték a helikopter fedélzetére. 10 ora 55
percre a mentést befejezték, és a mentett személyt atadtdk a mentdknek, majd 10
ora 57 perckor visszaindultak a bazisukra.

A kompon rekedt személy az eset sordn nem sériilt meg, nemsokara visszatért a
kompatkelohoz.
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6. abra: A mentés Forrds: MTIl/Czeglédi Zsolt

Az iires kompot a jég tovabb sodorta. Februar 15-én Tiszafiired térségében
sodrdodott a jégzajlasban.

7. abra: A sodr6dé, mar iires komp
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1.2
121

1.2.2

Februar 16-an a komp kivalt a jégbdl, és besodrodott a sarudi 6bolbe, végezetiil
Dinnyéshat kornyékén megfeneklett. Onnan eldszér géphajoval a kiskorei téli
kikotébe, majd 2017. februar 17-én Tiszacsegére vontattadk vissza. Itt ismét a
komplejaronal emelték partra, és megkezdték a sziikséges javitasokat.

2017. aprilis 21-én adtak at a felujitott kompot az utazokdzonségnek.

Fuzesabony . !
j o}’b
[RéVétkelﬁ Mazatarkany —_— /\\
— Borsodivanka 2 = Tiszacsege
Erdotelek S . Tiszadorogma
33
Tenk
L Poroszlo m
31 : Egyek
7 Tiszafured
Megfeneklés o
teriilete
34
Tiszaszolos 33
Tiszaigar
Kiskorei Tiszaors : P
ViZlépCSﬁ Tiszaszentimre Nagyivan

Abadszalok

Tiszabura
Kunmadaras

8. abra: A sodrodé komp utja a révatkel6tol a kiskorei vizlépesoig Térkép: Google

Maps
Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 2% 0

*Megjegyzés: Uzem kozben a komp kétfés személyzettel kozlekedik. Habar az eset
idején csak a személyzet egyik tagja tartdozkodott a fedélzeten, a személyzet
mindkét tagja a komp kikotésének ellendrzésén tevékenykedett, ezért a Vb a
személyzetet az eset idejére is kétfosnek allapitotta meg.

Az eset kovetkeztében személyi sériilés nem tortént.

Rakomanyban keletkezett kar

A nem 06njaré kompon rakoméany nem volt, igy abban kar nem keletkezett.
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1.2.3

Az Gszolétesitmény sériilése

- A komp testén ¢és fedélzetén lemezsériilések keletkeztek, bordazat
deformalodott. 30-50 m? héjazatot kellett javitani.

- Megsériilt a lapatkerék, a géphaz felépitmény és maga a hajtomii is.

- Az egyik felhajt6é rampat kellett felujitani.

- Az 0Osszes rampaoszlop, az elhajolt korlatok, a korlatok alatti teriileten
megseériilt fedélzeti részek szintén javitasra szorultak.

- Csorlok, csigak és kengyelek javitasa volt sziikséges.

-  Megsériiltek a fedélzeti buvd nyildsok fedelei.

- Az elazas és a sériilések miatt a navigacios lampakat és a teljes villamos
haldzatot javitani kellett.

- A teljes kotélzetet, beleértve a vezetd kotelet, segédkdtelet, mandverlancokat,
kikotd koteleket és a rampak mozgato kotélzetét is ki kellett cserélni.

A keletkezett karok javitasa 0sszesen 19 millid forintba keriilt.

P

e -

9. 4bra: A sériilt lapatkerék Foto: Uzemeltets
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B Wi
10. Abra: A sériilt korlatok Foté: Uzemeltets
1.2.4  Vizikozlekedési infrastrukturiaban keletkezett kar
A vizikozlekedési infrastruktiraban az eset kapcsan kar nem keletkezett.
1.25 Kornyezeti karok
Kornyezeti kar nem keletkezett.
1.2.6 Egyéb kar

A tiszacsegei oldalon a vezet6kotél rogzitésére szolgald parti berendezéseket is
javitani kellett.
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1.3
13.1

1.3.2

1.3.3

134

1.35

A személyzet adatai

A vizi jarmi parancsnoka - révész

Kora, neme, allampolgarsaga 47 éves, férfi, magyar
Képesités megnevezése Révész képesités
Szakmai Képesités érvényessége Tisza és mellékvizei

képesitése | Egészségiigyi alkalmassag 2021. februdr 15.

Egyéb szakmai bizonyitvany | Radiotelefon-kezeldi képesités

Az adott hajon eltoltott ido | Kb. hisz éve a kompon dolgozik

Behajozas

ideje Utols6 12 honapban Menetrend szerint, folyamatos

Utols6 30 napban Menetrend szerint, folyamatos

Az lizemvezeto

Az uszolétesitményen gépiizemvezetd jelenléte nem eldirds, igy ilyen képesitésii
tagja a személyzetnek nem is volt.

A személyzet egyéb tagjai - matroz

Kora, neme, allampolgarsaga 47 éves, férfi, magyar
Képesités megnevezése Révész képesités
Szakmai Képesités érvényessége Tisza 453 — 454 folyamkilométer

képesitése | Egészségiigyi alkalmassag 2018. januar 25.

Egyéb szakmai bizonyitvany | Nincs

Az adott hajon eltbltott ids | DoOSZas szerint, tobb éves

Behajozas alkalmazésban
ideje Utols6 12 honapban Menetrend szerint, folyamatos
Utols6 30 napban Menetrend szerint, folyamatos
Uzemméd és minimalis személyzet
Eloirt minimum személyzet 2 16
Személyzet a baleset idején 2 16
Engedélyezett iizemmoédok Napi menetrend szerint
A komp nem lizemelt, a
Uzemmod a baleset idején személyzet a komp kikotésének

megerositését végezte

A személyzet esettel 6sszefiiggésbe hozhato tevékenysége

A személyzet folyamatosan tajékozodott a jégallapotokrol és a jégzajlas mértékérol.
A kompot a rampéra felhuzattak. A komp rogzitésére szolgald kotelek és lancok
szamat megnovelték, az eddigi jegesedéssel kapcsolatos ismereteik, tapasztalataik
alapjan felkésziiltek a jégzajlasra. A kotélzetet folyamatosan ellendrizték. A komp
koriil, és a vezetokotél vizbe futdsanak helyén a jeget torték. A baleset napjan is
06:00 — 06:30 koriili idépontban kezdték meg a komp koriil a tevékenységiiket.
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1.3.6

1.3.7

1.4

141

1.4.2

Az utasok, egyéb személyek esettel osszefiiggésbe hozhato tevékenysége

Utasok a kompon nem tartozkodtak, egyéb személyek tevékenysége a baleset
bekovetkezését nem befolydsolta. Az egyik, a baleset helyszinén tartézkodd
személy értesitette a katasztrofavédelmet. A Katasztrofavédelem gyors értesitésével
a kialakult életveszélyes helyzet rovid id0 alatt elharitasra kertilt.

Az érintettek nyilatkozatai

A komp vezetéje elmondasa szerint ekkora intenzitasti jégzajlassal még nem
talalkozott.

Az uszolétesitmény adatai

Gyartas helye Tokaj, Magyarorszag
Gyartas éve 1985.
Utols6 szemle helye, ideje Tiszacsege, 2015. marcius 26.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi 2017. marcius 26
ideje a baleset bekovetkezésekor - THArelts 25,

A hajotest adatai

Legnagyobb hossz 24 m, a feljar6é rampakkal egyiitt
Legnagyobb szélesség 10,6 m

Fedélzet mérete 16,8 x9,5m

Minimalis szabadoldal magassag 0,4m

A vizi jarmu fomotor(ok) adatai

A K-1765 koteles komp gépi meghajtassal rendelkezik. A beépitett Diesel-motor
egy lapatkereket hajt meg a komp egyik oldalan.

A Diesel- motor tipusa MTZ 25VTZ-2-1, gyari szama: 21-1002015. Teljesitménye
18,38 kW.

A komp hajtomiive az eset bekovetkezésében nem jatszott szerepet, ezért adatainak
tovabbi részletezése nem sziikséges.
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1.4.3

144

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

A vizi jarmii terhelési adatai

Ures tomeg 72,4t
Megengedett legnagyobb terhelés 28,1t
Megengedett legnagyobb meriilés 0,58 m
Megengedett legnagyobb utaslétszam 225 16
225 {6 vagy
Jarmii befogadoképesség: 40 darab ldbasjoszag vagy
(A befogadoképesség Kompbizonyitvany |9 darab személygépkocsi vagy
szerinti részletezése) 2 darab tehergépkocsi vagy
1 darab busz
Utaslétszam a baleset idején 0 6
Szallitott jArmiivek a baleset idején 0db
A lejar6 rampara felhuzott komp
Meriilés a baleset idején eset¢tben a Vb meriilést nem
allapitott meg.
Terhelés a baleset idején Ot

Az tszoélétesitmény terhelési adatai az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

Navigacios berendezések

A kotélvezetésii komp kotott mozgasa miatt navigacios berendezések nincsenek
felszerelve.

Osszekottetés

A K-1765 komp fel volt szerelve 1 darab Horizon HX-260 E tipust kézi radio
adovevo-berendezéssel.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

A kompon rekedt személlyel a mentés soran mobiltelefonnal tartottdk a kapcsolatot.

Adatrogzitok
Az Gszolétesitményen adatrogzitd nem volt.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A roncsra vonatkozo adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett. A sériilt komp javithatd
allapotban maradt, javitas utdn ismét tizemképessé valt.
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1.10 Viziut, kikotoi adatok

A vizikozlekedési baleset a Tisza folyo 453,9 fkm-nél, a bal partban, Tiszacsege
varosban kovetkezett be.

A Tisza foly6 kereskedelmi vizi forgalma nem jelentds, a hajoforgalom legnagyobb
részét a kedvtelési célu kishajok kozlekedése jelenti. A jeges, téli id6szakban
hajoforgalom egyaltalan nem volt.

A koteles komp Tiszacsege és a folyd jobb oldalan levé Aroktd helységek kozott
kozlekedik. A foly6 folyési irdnya a helyszinen EK-DNY iranyt.

A kompkik6td parti rampaval ellatott, beépitett tertilet.

Az esetben érintett kompatkeldnek érvényes mitkddési engedélye volt.

Forgalmi adatok

A Dbaleset bekovetkezését tovabbi, a térségben kozlekedd vagy vesztegld
uszolétesitmény nem befolyasolta.

1.11  Meteorologiai adatok

A 2017. év hosszan tartd, rendkiviil hideg id6jarassal kezdddott. Januar 16-t6l a
léghdmérséklet éjszakanként -10 °C ala siillyedt, a mért hémérsékleti minimum -22
°C volt. A 1éghémérséklet nappal sem érte el a 0 °C értéket. Ez a folyamatos
fagypont alatti hdmérsékleti idészak februar 02-ig tartott, amit 5 napos fagypont
feletti idoszak kovetett. 2017. februar 06-t6l a baleset napjaig fagypont feletti és
alatti iddszakok valtottdk egymast.
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abra: A folyo felszine a baleset idején
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Az eset idején allojég alakult ki, €s az dsszefliggd jégtorlasz idonként megindult. A
jégtablak feltorlodasa miatt a vizszint is megemelkedett. A komp vezetdje a tobbi
kompostél a riaddlancon a legkozelebbi telepiilésnél 4 — 4,5 méteres
vizszintemelkedésrol kapott informéciot.

Az Orszagos Viziigyi Foigazgatosag altal lizemeltetett Hydroinfo.hu informacios
honlap adatai is ezt a nagymértékii emelkedést mutattdk. A folyéasiranyban felfelé
levé Tokaj helység vizmércéjén a februdr 01-én 468 centiméteres vizallds 13-an
679 centiméterre nétt, a folyasirdnyban lefelé levd Kiskore-als6 vizmércén ugyanez
az érték -158 centiméterrdl 596 centiméterre valtozott.

Datum Tokaj vizmérce, cm Kiskore-alsé vizmérce, cm
februar 01. 468 -158
februar 02. 467 -140
februar 03. 464 -135
februar 04. 467 -131
februar 05. 479 =77
februar 06. 538 99
februar 07. 571 338
februar 08. 595 472
februar 09. 613 543
februar 10. 625 571
februar 11. 639 578
februar 12. 727 585
februar 13. 679 596
februar 14. 637 584
februar 15. 577 607

A vizszint emelkedés miatt a folyd szintje elérte a meder legmagasabb részét, és
elkezdett kiaramlani a part menti teriiletekre, ahova magaval sodort néhany
jégtablat is.
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1.13

1.14

14. abra: Az aradé Tisza folyé a partra kibukott jégtablakkal

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalat

Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

A talélés lehetosége
A vizikozlekedési baleset bekovetkezése soran kdzvetlen életveszély alakult ki.

A kompon rekedt személy a komp megmozdulasanak pillanataban annak a folyo
feloli végén tartdzkodott. Mire visszaért a komp part feldli végéhez, az mar kissé
eltavolodott az eredeti helyétdl, igy mar nem tudott volna ugy kiugrani a komprol,
hogy ne keriiljon a vizbe. Akkor még koriilbeliil derékig ér6 viz lehetett a komp
alatt. A jeges vizbe kockazatos lett volna beugrania, de ekkor még a parton 1évék
gyorsan kihuzhattak volna a vizbdl. A vizbe ugras, majd a part felé menekiilés
realis lehetdsége csak nagyon rovid ideig allt fenn. A lehetdség észlelésére,
dontésre és a cselekvésre csak pillanatok alltak rendelkezésre, mialatt a komp
tovabb tavolodott a parttdl. A parton 1évok is azt javasoltdk a matréznak, hogy
maradjon fent a kompon, ne probaljon meg leugrani.

A komp tovabbi mozgasanak eredményeképpen par masodperccel késébb a jarmi
mar jelentésen eltavolodott a parttdl, igy a vizbe ugrds mar kifejezetten
¢letveszélyes lett volna. A vizbe ugrdssal a fulladds, a hideg vizzel torténd
érintkezés soran bekovetkezd hidegsokk, valamint a jégtablak altal okozott
sériilések bekovetkezésének kockazata tal nagy mértékii lett volna. A
megnovekedett tavolsag miatt, ekkor mar a parton 1évok sem tudtak volna
érdemben segiteni.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

1.20

A matrdz azonban a komp fedélzetén sem volt biztonsagban, a kompon maradas is
¢letveszélyes volt szdmara. A jég nyomasa kovetkeztében a komp barmikor
Osszeroppanhatott, felborulhatott és elsiillyedhetett volna. Ha a kompon rekedt
személy esetleg a vizbe - a jégtablak kozé - esett volna, megmenekiilése nem lett
volna valoszintlsitheto.

A fedélzeten rekedt személy Onerejébdl nem tudott a komprdl lemenekiilni, igy a
kiils6 segitség igénybevétele sziikséges és elkeriilhetetlen volt. A kialakult
¢letveszélyes helyzet megoldasat a Katasztrofavédelem értesitése jelentette, a hivas
gyorsasaga segitett a mentés mielobbi megkezdésében €s végrehajtasaban.

A komp megkozelitése a feltorlodott jégtablakon keresztiil nem volt lehetséges, igy
a Katasztrofavédelem jégbdl mentésre kidolgozott eljarasai ez esetben nem voltak
alkalmazhatoéak. A 1égi mentés volt az egyetlen célravezetd és kivitelezhetd
megoldas, amit a honvédség kutato-mentd helikoptere hajtott végre.

A sikeres mentés kovetkeztében a mentett személy nem szenvedett sériilést,
rovidesen visszatért a baleset helyszinére.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb probakat és kisérleteket nem végzett.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az altalanostol eltérd modszerek alkalmazasa nem volt
szlikséges.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok tovabbi elemzése nem sziikséges.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.

Vonatkozo szabalyok

A vizikozlekedés rendjérdl szold 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet tartalmazza a
kompok kozlekedtetésére és a telelésre vonatkozo szabalyozast.

Kiegészito adatok

A Vb a vizsgalat végzése kozben megkereste tobb tiszai koteles komp
lizemeltetdjét, és tajékozodott a vezetdkotél téli elhelyezésének gyakorlatarol. A
valaszadok koriilbeliil 1/3-a télre eleve beszedi a vezetdkotelet, 1/3-a nagy
jegesedés esetén szedi be a kotelet, 1/3-a pedig a vizben szokta hagyni azt.
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1.21

Korabbi hasonlo esemény

A 2017. év kezdetén a hosszan tartd, jelentésen fagypont alatti homérsékletli
id6szak komoly kockazati tényezd volt az iszomiivek és lizemeltetdik szamara.

Az ilyen iddjaras jellemzd baleset-tipusa az elfagyasbol bekovetkezd vizbetorés: a
hidegben a nem viztelenitett csérendszerekben megfagy a viz, ami karosithatja a
csoveket, szerelvényeket. A felmelegedést kovetéen a sériilt részeken be tud
aramlani a viz a hajotestbe. Az ilyen vizbetdrést a hajo megfeleld Orzésével,
feliigyeletével lehet iddben észlelni.

Az ilyen jellegli balesetekbdl a KBSZ a vizsgalt esemény évében 3 bejelentést
kapott.

Az emlitett id6szak masik jelentds veszélyforrasa a Tisza folyon levonul6 jeges ar
volt. A feltorlodott jégtablak mindent magukkal sodortak. A vonulo jégtorlasz
mashol is karokat okozott.

2017. februar 11-12 éjszakai, a KBSZ altal 2017-011-6 szamon nyilvantartott
baleset:

A jégtorlasz, amikor éjszaka elhaladt Tokajnal, visszaduzzasztotta a Bodrog folyot.
A felduzzadt vizszint és a besodrodd jégtablak hajokat sodort el, csonakokat,
stégeket siillyesztett el, kabeleket szakitott el. Személyi sériilés nem tortént, de
jelentos kar keletkezett.

15. abra: Az elsodrédott, dsszetorlodott iszomiivek Tokajon
Foto: Uzemeltetd / Eszak-magyarorszagi Viziigyi Igazgatosag
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2.

2.2

ELEMZES

Az esemény lefolyasa

A K-1765 koteles komp hajozésra alkalmas allapotban volt és érvényes
tizemképességi okmannyal rendelkezett a vizikozlekedési baleset idején. A komp
személyzete megfeleld képesitéssel ¢és tapasztalattal rendelkezett annak
lizemeltetésehez.

Veszteglés soran altaldban a komp elejéhez rogzitett két kikotdlanc és a
mederfenékre leeresztett, a komptesthez a mandverlancokkal kapcsolodod
vezetdkotél hasznalata volt a szokasos kikotési eljaras.

A koteles komp az eset idején a lejard rampara felhuzva, megerdsitett kotélzettel és
lancokkal kikotve vesztegelt.

A vizikozlekedési baleset idején a folyomedret teljesen kitoltotték a jégtablak,
fenékjég alakult ki. A jégtablak egymadsra torlodva megélltak, ami a mogottik levo
terlileten vizszintemelkedést okozott. A torlasz id6rél-idére megindult, szakaszos
mozgassal haladt eldre.

A komp vezetdje a jegesedés mértékét folyamatosan figyelemmel kisérte. Ekkora
mértéki jegesedést korabban még nem tapasztalt.

A zajlo jégtablak beleakadtak a mederfenékre leeresztett vezetdkotélbe, és
magukkal huztak azt. A vezet6kotél magaval rantotta a kompot, aminek elszakadtak
a kikotokotelei és lancai.

A komp meginduldsanak idején a személyzet egyik tagja a kompon tartdézkodott.
Ennek a személynek csak néhany masodpercig lett volna lehet6sége arra, hogy a
komprol leugorva a part felé menekiiljon. Azonban a komp megmozdulasa idején
annak a viz feldli végén tevékenykedett. Mire atért a komp part feldli végére, az
mar annyira eltdvolodott a felhajtdo rampatol, hogy mar csak a vizbe tudott volna
ugrani. Masodpercekkel késébb a kompon maradas mar biztonsagosabbnak tiint,
mint a jeges vizbe ugras. A parton 1évok is a kompon maradasra biztattak. Ahogy a
komp beért a Tisza folydé medrébe, mar egyaltalan nem lehetett volna elhagyni azt.

A komp, meginduldsa utan leszakadt a vezetdkotélrdl, és szabadon sodrodott
tovabb a jégtablakkal egyiitt.

Az esemény okozati o0sszefiiggéseinek elemzése

A baleseti esemény kialakulasanak kivalto oka a vezet6kotél és a sodrodo jégtablak
Osszeakadasa volt. A sodr6do jégtablak altal a vezetd kotélre, és ezen keresztiil a
kompra kifejtett huzoereje el tudta szakitani a komp kikotokoteleit és lancait,
aminek kovetkeztében a komp parti rampardl bekeriilt a folyon levonuld
jégzajlasba.

A komp tovabbsodrodasa szintén a jégtablak ereje miatt tortént meg. A jégtablak
nyomasa leszakitotta a vezetokotélrél a kompot, igy az mar szabadon
elsodrodhatott.

ITM-KBSZ Zarojelentés 25/28



2017-012-6

2.3

Egyéb észrevételek
A jegesedés korabban ritkan tapasztalt, extrém mértékii volt a baleset idején.

A komp lizembentartdjanak nem volt tapasztalata arrél, hogy egy ilyen extrém
intenzitasu jégzajlas milyen kockéazatokkal jar és milyen lehetséges veszélyforrast
jelent a kompra nézve. Az ilyen jellegii tapasztalat, és ebbdl fakadd ismeretek
hidanyabol eredden a sziikséges intézkedések végrehajtdsdnak sem volt kialakult
gyakorlata.

A Vb megitélése szerint a jovObeli hasonld események megeldzése érdekében a
mederfenéken futd vezetokotél és a komptest kozotti kapcsolat bontasaval (a
mandverlancok leszerelésével) lehetséges volna csokkenteni annak kockazatat,
hogy egy jégzajlas vezetdkotélre gyakorolt nem kivant hatasa a komp biztonsagos
helyzetét is karosan befolyasolja. Tovabbi, a biztonsagot fokozé eljaras lehet a
vezetOkotél folyomederbdl vald eltavolitasa nagy intenzitasu jégzajlas érkezésének
eldrejelzése esetén.

A Vb az lizemeltetoktdl kapott informaciok alapjan azt allapitotta meg, hogy a
tiszai koteles kompok tizemeltetdi a téli allasra felkésziilés ¢és telelés soran
tobbségiikben kiveszik a vezetokdtelet a vizbol.

A kompon rekedt személy mentésére a 1€gi mentésen kiviil nem volt mas lehetdség.
A Vb-nek nincs informacioja arrdl, hogy Magyarorszagon korabban keriilt-e valaha
sor személyek helikopteres mentésére vizi jarmiivek fedélzetérdl. A helikopteres
segitségnyujtasi és mentési eljarasoknak a tengerhajozasban régodta kialakult és
bevalt gyakorlata van. A belvizi hajozasban ugyanakkor ez a mentési forma nem
jellemz6. A Vb szerint azonban a jelen vizsgalat targyat képezo esemény is ramutat
arra, hogy a helikopteres segitségnytjtasnak a belvizi vizikozlekedési balesetek,
események bekovetkezésekor is jelentds, életmentd szerepe lehet.
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4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen dsszefiiggésbe hozhato ténybeli
megallapitasok
Az eset idején extrém jegesedési korilmények voltak, a folyd medrének

keresztmetszetét teljes mértékben kitoltd fenékjég alakult ki, amely a komp
mederfenéken nyugvé vezetokotelét is elérte.

A mederfenékre leeresztett vezetékotél a komphoz csatlakoztatva maradt a
jégzajlas idején.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

A komp vezetdje nem tapasztalt még hasonld méretli jégzajlast palyafutasa soran,
ezért nem volt kialakult gyakorlat az extrém helyzet kezelésére.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhatd, egyéb
kockazatnovel tényezok

A Vb ilyen tényezOt nem talalt a vizsgalat soran.

Az eset oka

A Vb allaspontja szerint a vizikozlekedési baleset azért kovetkezett be, mert a
mederfenékre leeresztett vezetOkotelet a folyomedret teljesen kitoltd, a
mederfenékig leéré jégtablak magukkal huztak, és a komphoz csatlakoztatva
hagyott kotél magaval rantotta a kompot.

Tanulsagok

A Vb a vizsgalat soran feltart koriilmények alapjan azt vélelmezi, hogy a lehajtd
rdmpara felhiizott, megerdsitett kotélzettel kikotott komp rogzitése megfeleld
lehetett volna, ha a mederfenékre leeresztett vezetokotél nem marad a komphoz
csatolt allapotban.

A komprol levalasztott vezetdkotél partra csorlézésével elkeriilhetd lett volna az,
hogy a jégtablak altal elragadott kotél mozgis kozben megsértse a kompot,
valamint a vezet6kotél és a parti berendezések sem sériiltek volna meg.

MEGTETT INTEZKEDESEK

- A kompon rekedt személy mentésére a Katasztréfavédelmet azonnal értesitették.

- A komp mentésére intézkedés tortént, amely eredményeként a jégtablak koziil
kiszabadult kompot eldszor a kiskorei téli kikotébe, majd eredeti tarolasi helyére
vontattak.

- A komp sériiléseit kijavitottak, a kompot tjra szolgalatba allitottak.
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BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A szakmai vizsgalat sordn azonnali, megel6z0 intézkedést javasold biztonsagi
ajanlas kiadasara nem volt sziikség.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsdga a szakmai vizsgélat lezardsaként az alabbi biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja:

BA2017-012-6-1 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgdlat sordn
megallapitotta, hogy a mederfenéken tartott, komphoz csatolva maradt
vezetokotélbe a nagy intenzitasu jégzajlas miatt beakadtak a jégtablak, ami kivalto
oka volt a komp elsodréddsanak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Csege-Rév Szolgaltato és
Kereskedelmi Bt.-nek, hogy hasonlé intenzitasi jegesedés elérejelzése
esetén a vezetokotelet a komptestrol valasszak le, és amennyiben van ra
ido és lehetoség, a folyomederbdl is csorlézzék ki.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén csokkenthetd annak kockazata, hogy a
komphoz csatlakozo vezetkotél a jégtablik hizdsa esetén magaval tudja rantani a
kompot.

A folyomederbdl kicsorlozott vezetokotél —esetében annak karosodasa s
megelozheto.

Budapest, 2021. szeptember 03.

Veres Gabor Sarkany Gabor
Vb tagja Vb vezetdje
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