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A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a vizikozlekedési esemény okanak, koriilményeinek
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javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség

1/26

vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikozlekedésrol szol6 2000. évi XLIL térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt , Eletbiztonsig a tengeren” targyt
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyzokonyv (SOLAS 1974/1978)
kihirdetésérdl szol6 2001. évi XI. térvény,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikozlekedési balesetek ¢és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatds altalanos szabalyairdl szoldo 2004. évi CXL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016.
(VI1. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon stlyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
vizikozlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket, amelyek megitélése szerint
mas koriilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési esemény
kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve biintetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az A.849 IMO Code-
ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat kell
alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelez0 erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerzoi jogok

A Zarojelentést Kiadta:

Innovéciods és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu
kbszhajozas@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével — felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjelolik.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott —
érintettek szamara megkiildott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket,
hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb 2021. november 10-¢én 14 orakor zard
megbeszélést tart, melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érintettek részérdl a zar6 megbeszélésen vald részvételi szandék jelzése, tovabba irasbeli
észrevétel a Zardjelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatban a jogszabaly biztositotta hataridéig
nem érkezett a KBSZ-hez.

Ezért jelen Zardjelentésben a KBSZ a tervezet tartalmat valtoztatas nélkiil kozli.

A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a jogszabalyi eldirasokkal 6sszhangban a vizsgalt esemény ismételt
eléfordulasanak megel6zése.

A szakmai vizsgalat két alapvetd célt szolgal:
a) magyarazza az esemény lefolyasat, bekdvetkezésének okait (megértés) és
b) javaslatot tesz az ismételt bekdvetkezést megakadalyozo intézkedésekre (megelozés).

A szakmai vizsgalat soran a Vb figyelembe veszi a vizikdzlekedési agazat vonatkozo irott €s
iratlan szakmai szabalyait, szokasait. A Vb az eseményben érintettek tevékenységét kizarolag a
szakmai szabalyok és szokasok alapjan értékeli. A szakmai vizsgalat nem irdnyul a vétkesség
vagy felel0sség megallapitasara, igy sem biintetdjogi, sem munkaiigyi, sem kartéritési
felelosséget nem allapit meg. A szakmai vizsgalatnak nem feladata tovabba, az erkolcsi és etikai
vélemények megfogalmazasa sem.

A szakmai vizsgalat azokra az objektiv tényekre, okokra, koriilményekre terjed ki, amelyek az
esemény bekovetkezésében jelentdséggel birtak, abban szerepet jatszottak. A Vb torekszik
valamennyi, az eseménnyel kapcsolatos informacid, bizonyiték beszerzésére, és filiggetlen,
elfogulatlan szakmai vizsgalatara. Alaposan, tovabba az ésszeriiség keretein beliil hianytalanul,
a valosagnak megfelel6en tar fel és értékel minden olyan tényt, okot, koriilményt, amely az
esemény bekovetkezését kivaltotta, befolyasolta vagy azt meghatarozta. A szakmai vizsgalatban
a Vb sajat mérlegelése alapjan minden olyan bizonyitékot felhasznal, amely alkalmas a
tényallas tisztazasara.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

fkm

IMO

IT™
KBSZ

Kbwvt.

ms
NAVINFO

NFM
NKH
RSOE
SOLAS

Vb

Automatic Identification System/ Automatikus Hajéazonosito
Rendszer
folyamkilométer

International Maritime Organization/ Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A legi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

motoros

Hajozasi Segelykero és Informacios Radioallomas
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Radios Segélyhivo Orszagos Egyesiilet

Safety of Life at Sea/ Eletbiztonsdg a tengeren

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vizikozlekedési baleset
gyartéoja M.SZ.SZ.Z Moszkva
tipusa Moszkva tipusu termes személyhajo
lobogoja magyar
Vizi jarmii lajstromjele 01364 Budapest
hajoszama 38601364
?.u lajdonosa é,s. Port Danube Kft.
iizembentartdja
bérloje -
A hajo géphazaba és az also fedélzetbe
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke bedmlott a viz. A falak burkolata és a
berendezés eldzott.
Lajstromozé allam Magyarorszag
Lajstromozo hatésag NKH
Gyartast feliigyel6 hatésag -
Eset napja és idopontja 2017. ja}nuér 15.
helye Duna, Ujpesti-6bol
i elhunytak szama 0
Eset kapesan sulyos sériiltek szama 0
Eset helyszine alapjan illetékes ITM - KBSZ

kivizsgalo szervezet

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2017. januar 15-én 08 6ra 25 perckor az RSOE tigyeletese
jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vizikozlekedési baleset vizsgalatara 2017. januar 15-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot (a tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje: Veres Gabor balesetvizsgald
tagja: Sarkany Gabor balesetvizsgalo

A KBSZ vezetdje Tordcsik Kalman balesetvizsgalot kormanytisztviseloi jogviszonyanak
kezdetével, 202 1. marcius 08-i datummal jelélte ki a Vb tagjanak.
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Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2017. janudr 15-én - a bejelentest kovetden - megkezdte az adatgytjtest, majd 09
ora 20 perckor kivonult a baleset helyszinére (az Ujpesti-6bolbe), és ott helyszini
szemlét végzett, amely sordn:

meghallgatta a kikot66rt, mint résztvevd szemtanGt, az elhangzottakat
jegyz6kdnyvben rogzitette,

megvizsgalta a géphajo €s a személyzet okmanyait, ellendrizte az érvényességiiket,
azokrodl fényképfelvételeket készitett,

megvizsgalta a baleset helyszinét, az esetben érintett kikotépontont ¢és
személyszallitd hajot, a siillyedés allapotat, és fényképfelvételeket készitett,
megvizsgalta, hogy a jarmi kialakitdsa és felszerelései alapjan megfelelt-e a
vonatkoz6 jogszabalyi kovetelményeknek,

rekonstrualta a baleset bekovetkezésének valoszintisithetd folyamatat,

adatokat gyljtott a baleset idején fennalld meteorologiai és hidrologiai
koriilményekr6l, melyek alapjan megvizsgalta a baleset keletkezését befolyasolo
kornyezeti tényezoket,

konzultalt az Tlizemeltetd tarsasdg hajozasi ilizemeltetési vezetdjével az eset
koriilményeirdl, tovabba tajékozodott a hajok felligyeletét ellatd parti drszolgalat
(kikotéorség) oktatasanak menetérdl.

A VDb a vizsgalat soran beszerezte:

az eset idején mért iddjarasi adatokat,

a kikotoor esetrdl tett nyilatkozatat,

az eset bekovetkezésekor készitett fotokat,

az esettel kapcsolatban eljar6 hatdsagoktol bekérte ¢s értékelte a baleset
szempontjabol relevans dokumentumokat,

az esetrdl az illetékes rendorhatosag altal készitett vizsgalati dokumentaciot.

2017. januar 16-an, a hajoétestbe keriilt viz eltavolitisa utdn - a hajo eredeti
uszashelyzetének visszanyerését kovetden - a Vb. utdlagos helyszini szemlét végzett,
amely soran:

folytatta az adatgytjtést,

megvizsgalta a hajo eldrasztasat €s siillyedését okozo gépészeti berendezéseket,
fényképeket készitett a hajo kordbban viz alatt 1évd belsd részeirdl és a balesetet
kivalto gépészeti berendezésekrol.

Az eset rovid attekintése

Az Ister Granum nevii termes személyhajo az Gjpesti hajogyari 6bol varosi oldalan, a
hajok telelésének céljabol kialakitott kikotéhelyen 1év6 ponton mellé kikdtve vesztegelt.
A hajon személyzet nem volt, feliigyeletét a kikotdorség latta el.

A baleset napjan, a miiszakvaltaskor végzett atadas — atvételkor a kikotdor észlelte,
hogy a hajo részlegesen elsiillyedt.

A viz eltavolitasa és a hajo mentése Sikeres volt. Személyi sériilés, vizszennyezO6dés
nem tortént.
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A Vb a helyszini és utdlagos szemléken tapasztaltak, meghallgatasok, beszerzett
dokumentumok, a javitast végzé szervezet adatszolgaltatasa alapjan a siillyedés okaként
a hiitéviz csOvezetékek szerelvényeinek elfagyasat allapitotta meg.

A vizsgalat folyamén, 2017. februar 13. napjan a KBSZ BA2017-004-6-1A szamon
azonnali biztonsagi ajanlast adott ki a kikotéhely tizemeltetje részére.

A KBSZ a vizsgalat lezarasat kovetden tovabbi biztonsagi ajanlast nem tett, a vizsgalat
folyaman mar korabban kiadott azonnali biztonsagi ajanlast a kik6tOhely lizemeltetdje
elfogadta, a sziikséges intézkedéseket megtette.
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2. abra: A baleset helyszine.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11

Az esemény leirasa

A hajo lizemeltetdje a balesetet megel6z6 iddszakban mar nem hasznalta az Ister
Granum termes személyhajot, a vizijarmli okmanyanak lizemképességi érvényessége
lejart. A hajo az ujpesti hajogyari 6bol varosi oldalan, a hajok telelésének és
veszteglésének céljabol kialakitott kikdtdhelyen 1évd ponton mellé kikotve vesztegelt. A
haj6 orra és a fara kikotd kotélzettel volt a kikdtépontonhoz régzitve.

Személyzet nem volt a hajon, a feliigyeletét a kikotoorség latta el.

A kikotéorok 2017. 01. 15. napjan 06:15 orakor, a szolgalat 4tadas—atvétele soran
észlelték, hogy az Ister Granum személyhajo siillyedésben van, és az uszashelyzete
jelentésen megvaltozott. A hajofar a fedélzeti korlat magassagdig elstillyedt, csak a
kormanyallas és a fedélzeti felépitmény latszott ki a vizbol, a géphaz és az als6 utastér
viz ala keriilt.

A kikotéorok a siillyedés észlelése utan azonnal jelentették a balesetet a kikotohelyet
lizemeltetd cég ligyeletesének, majd 08 ora 30 perckor megkezdték a hajo kiemelését 5
db szivattyuval és 2 db csorlével.

Az elsiillyedt személyhajot a Hullam géphajo és a kikotéponton kozé fogva stabilan
rogzitették. A hajo kiemelése sikerrel jart, visszanyerte a baleset el6tti Giszasi helyzetét.
Személyi sériilés, vizszennyezddés nem tortént.

3. abra: Az Ister Granum termes személyhajo a ponton mellett, siillyedt allapotban.
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1.2
121

1.2.2

1.2.3

1.24

1.2.5

1.2.6

1.3

131

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0

Eltiint 0 0 0

Stulyos 0 0 0
Konnyii 0 0 0

Nem sériilt 0 0 1*

Az eset kdvetkeztében személyi sériilés nem tortént.

*: A baleset soran a hajo nem rendelkezett sajat hajozo személyzettel, de a hajo
feliigyeletét ellato kikotdort egyéb személykent szamolta a Vb.

Rakomanyban keletkezett kar
A hajon nem volt rakomany, igy abban nem keletkezett kar.
Az tszolétesitmény sériilése

A hajoba bearamlott viz teljes egészében elontotte a géphaz €s az alsd fedélzeti
szintet. A géphazban megrongalodott az elektromos héldzat, a géptér burkolatai, az
ott 1év0 szerszamok, berendezések. Az alsdé fedélzet belsé tereiben elazott a
butorzat, a falburkolat, a padlozat felazott, az elektromos haldzat javitasra szorult.

Vizikozlekedési infrastruktiraban keletkezett kar
A vizikozlekedési infrastruktiraban nem keletkezett kar.
Kornyezeti karok

Nem keletkezett kornyezeti kar.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

Az eset idején szolgalatban 1évé kikotoor:

Kora, neme, allampolgarsaga 70 éves magyar férfi
Képesités megnevezése Tanul6 matr6z gyakornok II.
Szakmai Képesités érvényessége Visszavonasig

képesitése | Egészségiigyi alkalmassag 2017.09.15

Egyéb szakmai bizonyitvany | Vagyondr

Munka Az adott orhelyen eltoltott Beosztas szerint 24/48 oras valtas-
ideje ido: ban

A szolgalatban 1év6 személynek volt vagyondr képesitése, tanuld matréz gyakornok
IT képesitése, és hajos szolgalati kdnyve, de matroz képesitéssel nem rendelkezett.
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1.3.2

1.3.3

1.34

1.3.5

1.4

Uzemméd és minimalis személyzet

A haj6 lizemen kiviil volt, kikdtéhelyen vesztegelt. Ilyen esetben az lizemmodra és
a minimalis személyzetre vonatkoz6 rendelkezéseket nem kell alkalmazni, de az
uszolétesitményt felelds személy feliigyelete alatt kell tartani.

A vizikozlekedés rendjérdl szold 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet 1. melléklet
(Hajozasi Szabalyzat) rendelkezései alapjan, Kikot6hoz tartozd veszteglohelyen a
hajo a kikotoorség feliigyelete ala helyezhetd. A feliigyeletet ellaté személynek
legalabb matrdoz képesitéssel kell rendelkeznie.

A személyzet esettel osszefiiggésbe hozhato6 tevékenysége

A baleset idején a hajon személyzet nem teljesitett szolgalatot.

Az utasok, egyéb személyek esettel osszefiiggésbe hozhato tevékenysége

A kikotében vesztegld hajok feliigyeletét a kikotoorséget ellatdo vagyonvédelmi cég
alkalmazottai végezték.

A baleset idején nem tartozkodtak a hajon utasok, sem egyéb személyek, ezért az
esemény bekovetkezésének menetét nem befolyasoltak.

Az érintettek nyilatkozatai

A baleset idején szolgalatban levé kikot6or nyilatkozott, hogy feladata a
vagyondrzes, ¢és a kikotdben vesztegld tszolétesitmények kikotokotelei allapotanak
rendszeres ellendrzése volt. A szolgélat soran szemrevételezéssel naponta tobbszor
ellendrizte a kikotdben levd Uszolétesitmények allapotat, uszédsi helyzetét, és a
kikotokotelek rogzitését, de rendszerint csak az uszolétesitmények fedélzetére
Iépett fel, nem volt feladata a hajok bels6 tereinek ellendrzése. Erre nem is volt
lehetdsége a hajok lezart allapota miatt.

A 2017. 01. 15. napjan az Ot valtd nappalos kikotddrrel egyiitt 06:15 orakor, a
reggeli kozoOs Orjarat sordn észlelték (és az atadas—atvételi jegyzokonyvben
rogzitették), hogy az Ister Granum személyhajo siillyedésben van, és az
uszéshelyzete jelentdsen megvaltozott. A vagyonmentésre mar nem volt mod, ezért
értesitették a kikotohelyet lizemeltetod cég ligyeletesét.

Az uszolétesitmény adatai

Gyartas helye Moszkva, Szovjetunio
Gyartas éve 1981
Utolsé szemle helye, ideje 2009.06.18.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi | 55, an leid
ideje a baleset bekovetkezésekor 012. 06.30-4n lejart
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1.4.2

1.4.3

144

A hajotest adatai
Legnagyobb hossz 37,9 m
Legnagyobb szélesség 6,5m
Hajotest utolsoé viz alatti szemléje nincs adat
Szabadoldal magassag 0,39 m

A vizi jarmii fomotorok adatai

A hajo 2 darab azonos gyartmanyu fomotorral rendelkezik.

Gyartas éviik

1995

Gyarto

Puckie Zaklady Mechaniczne
Lengyelorszag

Tipusuk

Delfin 2T (147 kW)

Az eset szempontjabol nincs jelentdsége, ezért tovabbi részletezése nem sziikséges.

A vizi jarmi terhelési adatai

Uzemanyag tomege

nincs adat / gdzolaj

Teljes vizKiszoritas 129,06 t
Megengedett legnagyobb meriilés 1,30 m
Megengedett legnagyobb utaslétszam 230 6
Utaslétszam a baleset idején 0 16

Az uszo6létesitmény terhelési adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,

ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az Ister Granum termes személyhajé meghajtasat két fomotor latja el. A hajo
fogépei kétkords vizhiitésiiek, ami azt jelenti, hogy a motor sajat ,,belsd”
hiitévizkorét egy ,.kiils6” vizkorrel, a Dunabol szivattyzott vizzel hiitik vissza egy
hdcserélon keresztiil. A Duna vize a hajo kiilhéjaba épitett fenékszelepeken
keresztilil jut be a csOvezeték rendszerbe, majd 1-1 vizsziirdn keresztiil aramlik

tovabb a fdmotorok iranyéba.

_ Fenékszelepek

Vizszurok

Fogépek felé

4. abra: a Duna vizének bejutasa a

,Kiils6” vizkorbe

ITM-KBSZ Zarojelentés
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A Vb altal - az ilizemeltetd részvételével - elvégzett masodik szemle alkalmaval
megallapitast nyert, hogy a hajo mindkét vizszlir6hazanak zaréfedele megrepedt, és
a sériilést kdvetden a vizszlirdhdz vizmentes zardsanak biztositasara alkalmatlanna
valt.

6. abra: A vizsziiré-hazak elrepedt zaréfedelei

1.5 Navigacios berendezések
A navigacids berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.6 Osszekottetés

A hajo rendelkezett az eldirt 2 darab radido ado-vevd berendezéssel, azonban a
hasznalaton kiviili hajon az esemény idején a berendezés nem lizemelt, az esemény
lefolyasara nem volt hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.
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1.7

1.8

1.9

1.10

Adatrogzitok

Az hajo fel volt szerelve AIS berendezéssel, azonban a hasznalaton kiviili hajon az
esemény idején az adatrogzitd nem lizemelt, az esemény lefolydsdra nem volt
hatassal, ezért tovabbi részletezése nem sziikséges.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A roncsra vonatkozo adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett.

Viziut, kikotoi adatok
A vizikozlekedési baleset a Duna folyd bal partjdnal, az 1653 fkm-nél nyild
Ujpesti-0bol északi végében kdvetkezett be.

Az 06bol vizmélysége a Duna féagahoz képest sekélyebb, a meder nagymértékben
feliszapolodott.

A kikotd paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
tovabbi vizsgalata nem sziikséges.

Forgalmi adatok

A kikoto zart 6bolben helyezkedik el, nincs atmend hajoforgalom. Féleg javitas
vagy telelés céljabol tartozkodnak itt hajok, hajokozlekedés is leginkabb csak a
veszteglési helyre valo beallas-kiallas céljabol torténik.

A baleset iddszakaban az 6bolben a jégtakard miatt nem volt forgalom.

A Dbaleset bekovetkezését tovabbi, a térségben kozlekedd vagy veszteglo
uszolétesitmény nem befolyésolta.
AR f,l.h’ﬁ“-;\

: ' * .
7. abra: Az Ujpesti-6bol (Google Maps)
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1.11 Meteorologiai adatok

A balesetet megeldz6 hetekben folyamatosan rendkiviil hideg iddjaras volt. 2016.
karacsonytol 2017. januar 6-ig éjszakanként -8, -10 °C-ig siillyedt a homérséklet, a
nappali maximum hdémérséklet is csak +5 °C-ig emelkedett. Ezt kovetden még
jobban siillyedt a hdémérséklet, januar 12-ig napkdzben is fagyok voltak, az ¢jszakai

¢s a nappali hdmérséklet -18°C és -4 °C kozott valtakozott.

2017. januar 13-t6l a baleset id6pontjaig felmelegedés volt tapasztalhatd. A napi
atlaghdmérséklet mar fagypont felett ingadozott, amelyet csak egy alkalommal tort
meg éjszakai fagy. A baleset napjan reggel a levegd hémérséklete azonban ismét
fagypont alatti, a szél iranya észak-nyugati, az eréssége pedig 15 km / 6ra volt.

o
o~

15

10

15 10

-20

8. abra: Az idéjarasi adatok valtozasa

1.12 Hidrologiai informaciok

Vizallas a baleset id6pontjaban a budapesti vizméreén: 110 cm.
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A Duna vizének homérséklete a 2016. karacsonytol 2017. januar 15-ig terjedd
iddszakban végig fagyponthoz kozeli volt, csokkend jelleggel, a baleset napjan +0,3
°C volt.

A baleset idején a zart 6blot Osszefliggd jégréteg boritotta, vastagsaga az elsiillyedt
hajo kérnyékén 10-15 cm volt.

Az Ister Granum ms kikotéhelyén a vizmélység 1,4 m volt.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagligyi-orvosszakértoi vizsgalatra nem kertilt sor.

1.14 A tulélés lehetosége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sériilés nem tortént.

ITM-KBSZ Zarojelentés
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1.15

1.16

1.17

1.18

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb probakat és kisérleteket nem végzett.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerck alkalmazasa nem volt
szlikséges.

Erintett szervezetek jellemzése

A haj6 lizemeltetdje korabban - a rendeltetésének megfelelden - személyszallitasra
hasznalta a hajot, azonban a balesetet megel6z6 idészakban az Ister Granum mar
nem vett részt a rendszeres hajoforgalomban, és a hajo okmanyanak tizemképességi
érvényessége is lejart. A hajot az Ujpesti-6bolben 16v6 kikotében helyezték el.

A kikotéhelyet tlizemeltetd szervezet f6 profilja a vizi személyszallitasi
tevékenység, és rendszerint a sajat hajoi vesztegelnek az Ujpesti-6bolben 16v6
kikotéhelyen. Az Ister Granum a hajo lizemeltetdje és a kikotd tizemeltetdje kozott
1étrejott megallapodas alapjan vesztegelt a kikotében.

A kikotoorséget ellatd szervezet f6 tevékenysége a vagyonvédelem volt. A kikotd
lizemeltetdje €s a kozte létrejott vagyonvédelmi szerzodés alapjan latta el a
kikotdorség feladatat. Ko6zos megallapodasuk szerint, ha a kikothelyen hajozasi
esemény tortént, akkor a kikotd tizemeltet6jét kellett értesitenitik.

A munkaszervezés jellemzése

Az Ister Granum rendszeres hajoforgalomban vald visszadllitdsanak iddpontja
elhuzodott (és az lizemképességre valdo alkalmassdg érvényességének
meghosszabbitdsa sem tortént meg), végiil a hajo évekig a kikotéhelyen vesztegelt.

Tekintettel arra, hogy sem a hajo lizemeltetdje, sem a kikotohely tizemeltet6je nem
szamitott arra, hogy a hajo majd ilyen hosszu ideig (évekig) a kikotOhelyen fog
vesztegelni, a kikothelyen torténd elhelyezéskor nem kertiilt sor alapos miiszaki
atadas-atvételre.

A baleset idején az uszolétesitményen hajozé személyzet nem volt, a feliigyeletét a
kikotoOrség latta el, akik 24/48 orés valtasban teljesitettek szolgalatot, 06:15 érakor
torténd napi valtassal.

A kik6toorok feladata a vagyonorzés, és a kikotoben vesztegld uszolétesitmények
kikotokotelei allapotanak rendszeres ellendrzése volt. Szemrevételezéssel naponta
tobbszor ellendrizték a kikotoben levd uszolétesitmények allapotat, azok uszési
helyzetét, és a kikotokotelek rogzitését, de rendszerint csak az Gszolétesitmények
fedélzetére léptek fel. Nem volt feladatuk a hajok belsd tereinek, gépészeti
berendezéseinek és a fenékviz szintjének ellendrzése (nem kaptak ra kiilon utasitast
sem a kikotd lizemeltetdjétol, sem az Oket alkalmazd vagyonvédelmi cég
vezetdjétol).

A kikoto tizemeltetdje el akarta keriilni, hogy illetéktelen személyek az ,,idegen”
hajon keresztiil kozlekedjenek (abba ki-be jarjanak), ezért a hajé kulcsat egy lezart
boritékban tartottdk, és az erre vonatkozod utasitas szerint azt a kikot66rok csak az
Ister Granum mellett vesztegld Hullam hajo kapitanyanak adhattak ki.

A kikotében 1évd uszolétesitmények feliigyeletét ellatdé vagyonvédelmi cég
képviseldje nem tudott rola, hogy matréz képesités sziikséges a veszteglé hajok
feliigyeletét ellatd személy részére.
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Vonatkozo szabalyok

A vizikozlekedés rendjérdl szolo 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet 1. melléklet
(Hajozasi Szabalyzat) 1. RESZ, 1. FEJEZET, ALTALANOS RENDELKEZESEK

1.02 cikk — A hajo vezetdje

5. Minden uszolétesitményt felelos személy feliigyelete alatt kell tartani. Ez a
személy felel az e Szabalyzat rendelkezéseinek az adott uszolétesitményen torténd
megtartasaért.

7. Ha a veszteglOhelyen tartdzkodo hajonak, illetve usz6 testek kotelékének nincs
vezetdje, az e Szabalyzat rendelkezéseinek megtartasaért az alabbiak felelnek:

a) aszolgalatban 1év6 vagy a felligyeletet a 7.08 cikk alapjan ellatd személy;
b) ahajo vagy Gszo testek koteléke lizemben tartdja, illetve tulajdonosa.

1.04 cikk — Kotelezé gondossag

2. A haj6 vezetdjének az e Szabalyzat kiilon rendelkezése hidnyaban is meg kell
tennie a kotelez6 gondossagbdl ¢és a bevalt szakmai gyakorlatbol fakado
valamennyi eldvigydzatossagi intézkedést, hogy elkertilje kiilondsen:

a) az emberéletet fenyegetd veszélyt;

b) a hajokban vagy Usz6 testek kotelékeiben, partban és a hajottban vagy annak
kozvetlen kozelében levé barmilyen miitargyban, illetve berendezésben okozott
kart;

C) ahajozas akadalyozasat; és

d) a személyzet tagjainak és a hajon, tovabba az ahhoz felcsatolt barkakon
tartozkodo személyeknek, a kikotoi és partfali berendezésekben és a kdrnyezetben
okozott karokat.

3. A 2. bekezdésben foglalt rendelkezések arra a személyre is vonatkoznak, akire
az Uuszomi felligyeletét biztak.

I. RESZ, 7. FEJEZET, A VESZTEGLES SZABALYAI

7.08 cikk - Az drszolgdlat ellatasa és feliigyelet

1. A hajoutban vesztegld hajon és a vesztegldhelyen allo veszélyes arut szallitd
tartalyhajon intézkedésre képes Orségnek kell lenni.

2. A 3.14 cikkben el6irt jelzéseket viseld vesztegld hajon intézkedésre képes
Orségnek kell lenni. A 3.14 cikkben eldirt jelzéseket viseld vesztegld személyzet
nélkiili hajonak kikotdben vagy olyan veszteglohelyen kell vesztegelnie, ahol
biztositott a folyamatos feliigyelet.

3. Az utasokat szallitd6 vesztegld személyhajon mindenkor elegendd
drszemélyzetnek kell lennie.

4. Az Osszes tobbi vesztegld hajot, Gsz6 testek kotelékét €s uszomiivet olyan
személy feliigyelete alatt kell tartani, aki szilikség esetén gyors intézkedésre képes,
kivéve, ha ilyen feliigyeletre a helyi viszonyok folytan nincs sziikség, vagy a
hataskorrel és illetékességgel rendelkezd hatdosag nem koveteli meg ezen eldiras
megtartasat.
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5. Abban az esetben, ha a hajon nincs vezetd, az Orszolgélat vagy feliigyelet
biztositasaért a hajo lizemben tartoja felel, abban az esetben pedig, ha az tizemben
tartot nem lehet azonositani, a hajo tulajdonosa felel.

II. RESZ, 1. FEJEZET, ALTALANOS RENDELKEZESEK

1.01 cikk — Fogalommeghatdrozasok

orszolgalat: Gszo6létesitményen vagy parti Orhelyen tartott — az 0szolétesitmény
biztonsdganak megdrzésére szolgalo — allando figyeldszolgalat,

tigyeleti szolgalat: uszolétesitményen vagy olyan helyen tartott készenléti szolgalat,
ahonnan sziikség esetén azonnali intézkedés foganatosithato,

1.02 cikk — A vizijarmii vezetdje és az uszomii feliigyeletéért felelés személy

4. A nyilvantartisba vételre kotelezett iszomi feliigyeletérdl az lizemben tartod
koteles gondoskodni. Az e Szabalyzat I. rész 1.02 cikk 5. bekezdése szerinti
feliigyeletet ellatd személynek a hajozasi hatdsag eltérd rendelkezésének hianyaban
legalabb matroz képesitéssel kell rendelkeznie.

II. RESZ, 5. FEJEZET, A VESZTEGLES SZABALYAI
5.03 cikk — Or- és iigyeleti szolgdlat

1. Az Orszolgalat alatt az uszolétesitményen legaldbb a — jogszabalyban az A.l
iizemmodra meghatarozott, ennek hidnyaban a hajobizonyitvanyban meghatarozott
— minimalis 1étszamu személyzetnek kell tartézkodni.

2. Az drszolgalatot ellatd személynek

a) a szolgalatot ébren és olyan helyen kell ellatni, ahonnan az Gszolétesitmény
megfigyelhetd,

b) veszély esetében értesitenie kell az uszolétesitmény vezetdjét.

3. A hajouton kiviil vesztegld utasokat szallito, illetve robbano- vagy radioaktiv
anyagot szallito hajon, valamint ha a helyi koriilmények ezt indokoljak (példaul
jégzajlas, arviz, 1ékesedés, tlizveszély, erds sz¢l) orszolgalatot kell tartani.

4. Hajouton kiviill vesztegld géphajon és Gsz6 munkagépen — a 3. bekezdésben
meghatarozott eseteken kiviil — tigyeleti szolgalatot kell tartani.

5. A hajouton kiviil, egymas mellett vesztegld hajok 6r- vagy iigyeleti szolgalata
Osszevontan is ellathato.

6. Kikotdben és vizijarmiirdl feliigyelt — kikot6hoz tartozd — vesztegldhelyen a
hajo a kikotdorség feliigyelete ala helyezhetd.

Kiegészité adatok

A vizsgélat soran tovabbi érdemi kiegészitd adatot nem hoztak a Vb tudomaséra. A
Vb a fenti tényadatokon kiviil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb koriilményt nem tart 1ényegesnek, ezért a fenti
tényadatokon kiviil mas informéciot nem hoz nyilvanossagra.
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Hasonlo események a baleset idészakaban

A hosszan tartd, jelentdsen fagypont alatti homérsékleti idészakok kozben
bekovetkezd fagykdrok a kovetkezd felmelegedési ciklusban potencialis
kiindulopontjai lehetnek a hajotesten beliili vizszivargasoknak, vizbetdréseknek,
ezaltal kockazati tényez6t jelentenek a hajok és egyéb uszolétesitmények szamara.

A Vb azt tapasztalta, hogy az ilyen tipusu balesetek hatterében rendszerint azonos
okok allnak. A baleset tipusra jellemz6 kockézati tényezdk fennallasa ismétlddden
megallapithatd a hasonld balesetek vizsgalata soran.

A 2017. év kezdetén a hosszan tartd nagy hideg, ¢és az azt kdveté homérséklet-
emelkedés miatt tobb elfagyasos jellegli baleset is tortént egymast kovetden.

2017. januar 16, a KBSZ altal 2017-006-6 szamon vizsgalt baleset:

A H-11285 lajstromszamt Szekszdrd Kisgéphajo Gerjen térségében, a Duna
1515,8 fkm-nél, a jobb parton 1év6 komp mellé kotve, 2016. szeptember
kozepe Ota hasznalaton kiviil, leallitva vesztegelt. A baleset soran a kishajo
megddlt és elsiillyedt.

A vizsgalat lefolytatasa utan a Vb a siillyedés okaként a hiitdviz csdvezeték
szerelvényeinek elfagyasat allapitotta meg. A balesethez hozzajarult, hogy az
erdsen elhasznalodott fenékszelep nem tudta ellatni feladatat, nem zarta el
megfelelen a ,.kiils6” vizrendszer bedmlé nyilasait, igy a Duna vize bejutott a
cs6haldzatba.

9. 4bra: Az elsiillyedt kishajo kiemelése
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2017. februar 06, a KBSZ altal 2017-009-6 szamon nyilvantartott baleset:

Pocsmegyeren, a Szentendrei-Duna-dg 15,7 fkm-nél a H-25260-30
lajstromszamu kisgéphajo veszteglés kozben a part mellett félig elsiillyedt.

10. abra: A félig elsiillyedt H-25260-30 kisgéphajo

A tulajdonos a kisgéphajot kiemeltette, és a javitds soran a siillyedés okat
felderitette. A kisgéphajé motorjanak ,kiils6” viz (Duna viz) szivattyuja
elfagyott, és a nyitott hiitéviz fenékszelepen keresztil a viz a jégdugd
kiolvadasa utan a hajétestbe jutott.

Az esetek helyszini szemléje és az adatgylijtés soran mindkét esetben felmeriilt a
hajok feliigyeletének hianyossaga.
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ELEMZES

Az esemény lefolyasa

A hajo tizemeltetje a balesetet megel6z6 idészakban mar évek Ota nem hasznalta az
Ister Granum termes személyhajot, a vizijarmi iizemképességi okmdanyanak
érvényessége lejart. A jarmi nem vett részt rendszeres hajoforgalomban, tobb éve az
Ujpesti-6bolben 1év6 kikotében vesztegelt.

A hajét az Ujpesti-obolben 1évé, a hajok telelésének és veszteglésének céljabol
kialakitott kikot6helyen, egy ponton mellé kikotve helyezte el, a kikotéhely
tizemeltetdjével kotott megallapodas alapjan.

A veszteglés megkezdése utan a fogépeket mar nem inditottdk be, nem jarattak. A
leallitds és tarolas alkalmaval a hajo kiilsé hiitdviz csOrendszerének fagymentesitése,
viztelenitése nem tortént meg.

Tekintettel arra, hogy sem a hajo iizemeltetdje, sem a kikotdhely ilizemeltetéje nem
szadmitott arra, hogy a hajo évekig fog a kikotéhelyen vesztegelni, a kikotdbe torténd
elhelyezéskor nem volt alapos miiszaki atadas-atvétel. A kikotd tizemeltetéjének emiatt
nem allt rendelkezésére pontos informdcié a hajé miiszaki allapotaval, a téliesités
elvégzésével kapcsolatban.

Az Ister Granum ms feliigyeletét a kikotdorség latta el, akik 24/48 oOrds valtasban
teljesitettek szolgalatot, hajoz6 személyzet nem volt a hajon.

A balesetet megeldz0 hetekben folyamatosan rendkiviil hideg iddjards volt,
¢jszakanként -8, -10 °C-ig siillyedt a hdmérséklet, majd még hidegebbre fordult, és mar
napkozben is fagyok voltak. Ezt kdvetden - egészen a baleset idOpontjaig - felmelegedés
volt tapasztalhat6, €s a napi atlaghdmérséklet mar fagypont felett ingadozott.

A Vb véleménye szerint a hosszan tartd nagyon hideg iddjaras miatt a hajofenékhez
kozel elhelyezkedd gépegységek és csdvezetékek erdsen athiiltek, és a benniik levd viz
megfagyott. A igy keletkezett jégdugok feszitették a csdvezeték rendszer szerelvényeit,
amely kovetkeztében mindkét vizsziir6haz zardfedele elrepedt.

A 1éghémérséklet nappali, fagypont folé emelkedésével a csérendszerben keletkezett
jégdugok kiolvadtak. Az olvadés kovetkeztében - a kiilsd hiitdvizrendszeren at - a
fenékszelepen, a csOvezetéken, a vizszlirdn, és annak fagytél megrepedt zardfedelén
keletkezett résen keresztiil bejutott a viz a hajotestbe. Az igy bejutd kiilsé viz
elarasztotta a gépteret, €s megkezdddott a siillyedés. A hajé faranak siillyedése soran a
vizszint elérte a géptér szellb6zOnyilasat is, amelyen keresztiil mar nagy mennyiségben
tudott a viz bedramlani a hajotestbe, igy a siillyedés felgyorsult. Amikor az utastér
géptérhez kozeli hatso kijaratat is elérte a vizszint, a viz betdrt az utastérbe is.

A hajotestbe bekertild viz silya miatt megnovekedett a feszitderd a kikotokotelekben, €s
a farkotél elszakadt. Az 6bol vize a Duna alacsony vizallasa miatt sekély volt, igy a hajo
fara hamar leiilt a mederbe. Ennek, valamint a hajo orrat még tartd kikotokoteleknek
koszonhetden a hajo csak részlegesen siillyedt el.
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2.3 Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A kornvyezeti hdmérséklet valtozdsanak szerepe az eseményben

A Vb tobb hasonlo, a téli idoszakban fagykar kovetkeztében bekovetkezett, siillyedéssel
jaré esemény vizsgalata soran egy jellegzetes Osszefiiggést figyelt meg a kornyezeti
homérséklet valtozasanak alakulasa és az események lefolyasa kozott. A Vb
megfigyelései szerint az ilyen jellegli balesetek jellemzden azt kdvetden kovetkeznek
be, hogy egy tartosan fennallo, ¢éjjel-nappal fagypont alatti hémérsékletii idészakot
kovetd felmelegedés soran, a nappali homérséklet 3-4 egymast kovetd napon fagypont
felett alakul. A fagykar miatt sériilt jarmivek siillyedése jellemzden a 3. - 4. napon
kovetkezik be.

A VD tapasztalatai szerint ezeknél a hasonld baleseteknél az események azonos modon,
egy tipikus minta szerint zajlanak le:

1. fazis:
A tartésan fennalld, éjjel-nappal fagypont alatti homérsékletli idészakban a jéggé
fagy6 viz fagykarokat okoz a hajotesten, vagy a hajo belsd csérendszereiben. A jég
az altala okozott 1ékesedésbe vagy repedésbe is belefagy, igy egy jégdugdt képezve
eltomiti a sériilés helyét, ezéaltal megakadalyozza a szivargas kialakulasat. A
jégdugod mindaddig eltomiti a sériilés helyét, amig a 1éghdmérséklet 0 °C alatt
marad.

2. fazis:

Amikor egy felmelegedés hatisara a léghdmérséklet napkézben mar 0 °C folé
emelkedik, a jégdugdk kiolvadnak és a sériilések helyén elkezdédik a viz
beszivargasa a hajotestbe. Amennyiben a nappali 0 °C folotti hdmérséklet tobb
egymast kovetd napon is fennall, a jégdugok az éjszakai fagyok alkalmaval sem
fagynak mar vissza, a vizszivargas allandosul. A fagykérok okozta sériilések mérete
altalaban nem olyan nagy kiterjedésli, hogy a viz nagy mennyiségben jusson be a
hajotestbe, de a folyamatos szivargas hatdsara a hajotestben egyre novekszik a
bejutott viz mennyisége.

Az esemény lefolydsanak ez az a fazisa, amikor a hajotestben novekvd fenékviz
szint alapjan kovetkeztetni lehet a fagykar okozta sériilésre €s még lehetdség van az
érdemi beavatkozéasra. Ezért ezekben a napokban Kkiilonos figyelmet kell
forditani a fenékviz szintjének folyamatos ellendrzésére.
3. fazis:

Jellemzden 3-4 nap alatt szivarog be olyan mennyiségii viz az uszo6létesitményekbe,
ami mar az uszoképességiikre €s stabilitasukra is hatassal van. A hajotest altalaban
megddl és meriilése mar jelentdsen megnovekszik. A megvaltozott uszashelyzet
kovetkeztében a kiilsé vizszint eléri a hajotest egy nagyobb keresztmetszetli nyilasat
(példaul: szell6zd, ablak, raktarkeret), amelyen keresztiil rovid id6 alatt nagy
mennyiségll viz aramlik be a hajotestbe. A folyamat ekkor hirtelen felgyorsul és
néhany perc alatt bekovetkezik az uszélétesitmény elsiillyedése. Erdemi
beavatkozasra ilyenkor mar nincs lehetdség.
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A Vb a meteoroldgiai adatok tanulmanyozasa alapjan arra a kovetkeztetésre jutott, hogy
az Ister Granum személyhajo elsiillyedését megeldz6 idészak kornyezeti hdmérsékleti
viszonyai megfeleloek voltak ahhoz, hogy az esemény lefolydsa a fent ismertetett
modon, a jellemz6 minta szerint kdvetkezzen be.

Stllyedés
2016. 2017. 2017. 2017.
12.26. 01.06. 01.12. 01.15.

Ejszakai fagyok Ejjel-nappali  Felmelegedés

fagyok (napkdzben
fagypont feletti

hémérséklet)

11. abra: A hémérséklet valtozasa a balesetet megel6z6 idészakban

A 2017. januar 12. és 15. kozotti 3 egymast kovetd napon a nappali hdmérséklet 0 és
+5°C kozott alakult és éjszaka is csak 1 alkalommal volt fagypont alatti hdmérséklet.
fgy ebben az idSszakban a korabbi fagykar okozta sériilések helyein a jégdugok
kiolvadhattak és megkezdddhetett a viz beszivargasa a kishajo gépterébe (2. fazis).

A hajo feltiigvelete

A Hajo6zasi Szabalyzat vonatkoz6 rendelkezései alapjan: minden uszolétesitményt
felelds személy feliigyelete alatt kell tartani. Ha a veszteglohelyen tartézkodd hajonak
nincs vezetdje — és szolgalatban 1évé hajozd személyzet sincs rajta -, akkor az el6irt
rendelkezések megtartasaért az iszolétesitmény feliigyeletét ellatd személy felel.

A haj¢ feliigyeletét ellatd személynek - erre vonatkozo kiilon rendelkezés hidnyaban is -
meg kell tennie a kotelezO gondossagbdl és a bevalt szakmai gyakorlatbol fakado
valamennyi eldvigyazatossagi intézkedést, kiillonds figyelemmel a hajoban okozott kar
elkertilésére.

A vesztegld hajok esetében, tartdos alacsony homérséklet idején (fagyveszélyes
1doszakban) a bevalt szakmai gyakorlat szerint a feliigyeleti tevékenység része a
fenékviz szintjének rendszeres ellendrzése.

A baleset idején a vesztegld hajo feliigyeletét kikotoorok lattdk el, akik 24/48 oOras
valtasban teljesitettek szolgalatot, a hajozo személyzet nem volt az Gisz6létesitményen.

A belsO terek, a gépészeti berendezések, valamint a fenékviz szintjének rendszeres
ellendrzése nem tortént meg, az alabbi okok miatt:

1. Az kikot6orok feladata a vagyondrzés, és a kikotOben vesztegld
uszolétesitmények kikotokotelei  allapotdnak rendszeres ellendrzése volt.
Szemrevételezéssel naponta tobbszor ellendrizték a  kikotdben levd
uszolétesitmények allapotat, azok Uszési helyzetét, és a kikotokotelek rogzitését,
de rendszerint csak az Uszolétesitmeények fedélzetére léptek fel, nem volt
feladatuk a hajok belso tereinek ellendrzése (nem kaptak ré kiilon utasitast sem a
kikoto tizemeltetdjétdl, sem az dket alkalmazd vagyonvédelmi cég vezetdjétol).
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2. Az lIster Granum hajo kulcsat egy lezart boritékban tartottdk, ¢és az erre
vonatkoz6 utasitas szerint azt csak a Hullam haj6 kapitanyanak adhattak ki, igy a
hajok feliigyeletét ellatd kikotéoroknek nem is volt jogosultsaguk arra, hogy a
hajo belsé tereibe belépjenek.

3. A kikot66rok nem rendelkeztek a jogszabaly altal a hajok feliigyeletéhez el6irt
matroz képesitéssel. Emellett a szaktudasuk nem volt elegend6é ahhoz, hogy a
kikotében vesztegld hajok feliigyeletét megfelelden ellassak:

» Nem volt meg a kell6 szakmai tapasztalatuk annak felismeréséhez, hogy
a teli idészakban a nem viztelenitett géphaz elfagyas szempontjabol
potencialis veszélyforrast jelent.

» Az adott hajo tipusismeretének hianyaban, még az elfagyas -mint
potencialis veszélyforras- kockéazatdnak felismerése esetén sem tudtak
volna, hogy hol és mit kellene ellendrizni a bels6 terekben.

» A kikoté6orok nem kaptak arra vonatkozo oktatast, felkészitést, hogy
melyek azok az elfagyasbol eredd karosodasokra utald jelek egy hajon,
amelyek észlelésekor szakemberek értesitése sziikséges.
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3.2

3.3

3.4

3.5

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhato ténybeli
megallapitasok.

— A hajon a kiils6 hiitéviz csérendszer téli viztelenitése nem volt elvégezve.

— A vesztegld hajé minden zart belso tere (géphaz, utastér) ellendrzés nélkiil maradt.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhaté ténybeli
megallapitasok

— A kikoté iizemeltetdjének nem allt rendelkezésére pontos informacio a hajo
miiszaki allapotaval, a téliesités elvégzésével kapcsolatban.

— A balesetet megeldz6 idészakban tobb mint két hétig fagyos id6jaras volt.

— A hajo feligyeletét ellato kikot6orok nem voltak megfeleléen felkészitve a
feladatra.

— A hajo feliigyeletét ellatd kikotdorok nem kaptak utasitdst a hajo belsd tereinek
rendszeres atvizsgalasara €s jogosultsaguk sem volt belépni a lezart hajoba.

— A hajo feliigyeletét ellatdé kikotdorok nem rendelkeztek a feladatuk megfeleld
ellatasdhoz sziikséges szaktudéssal.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhatod, egyéb
kockazatnovelo tényezok

Egyéb kockazatnoveld tényezot a Vb nem talalt.

Az eset oka

A Vb megallapitasa szerint a siillyedést a hiit6viz csérendszer elemeinek a hosszan tarto
hideg iddjaras miatt bekovetkezett elfagyasa okozta.

A téli fagyok elmultaval, a csérendszerben levé jégdugok kiolvadasa utan, a nyitott
fenékszelepeken at az elfagyas miatt megrepedt szerelvényeken keresztiil a Duna folyd
vize be tudott aramlani a hajotestbe.

A hajo feliigyeletében feltart hidnyossagok kozrejatszottak abban, hogy a vizbetorést a
hajo stillyedése elott nem észlelte senki.

Tanulsagok

A Vb a vizsgélat soran feltart koriilmények alapjan arra a tanulsagra jutott, hogy a
hasznalaton kiviili leallitott hajok feliigyeletének végzése sordn a nem megfeleld
hatékonysagu ellendrzés, valamint a nem elegendé szintli szakmai felkésziiltség is
kockézatot jelenthet, kiilondsen a fagyveszélyes téli idészakban.

A Vb szerint a baleset megel6zésében segithetett volna:
— akilso hiitéviz csérendszer viztelenitése,
- a fenékszelep elzdrasa (ez esetben a vizbetorés kockdazata a hiitéviz csérendszer
elfagydsa esetén is minimalis lett volna),
— avesztegld hajo feliigyeletének kiterjesztése a géphaz és a fenékvizszint rendszeres
ellendrzésére (ez esetben még idoben észlelhették volna a vizbetoreést, és a hajo
elsiillyedése megelozheto lett volna).
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5.2

MEGTETT INTEZKEDESEK

2017. januar 16. napjan a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgéalobizottsaga a
kikotohely tizemeltetdjének miszaki €s hajozasi vezetdivel kozosen megtartott
helyszini szemlén megallapitotta, hogy az Ister Granum személyhajo biztonsagosan
kikotott allapotban van, a hajo viztelenitése sikeresen megtortént.

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsdga az esettel kapcsolatban, 2017. februar 13-4n a
BA2017-004-6-1A szamu azonnali biztonsagi ajanlast tette a kikotohely lizemeltetdje
részére:

BA2017-004-6-1A A KBSZ Vizsgalobizottsaga a helyszini szemle soran azt tapasztalta,
hogy a hajokra feliigyeld orok rendelkeznek érvényes Hajos Szolgalati Konyvvel, és
feladataik részletes felsorolasa is ki van fiiggesztve az orhelyiség falara, mégis inkabb
vagyonori, mint nautikai orséget ldatnak el. A feliigyeletiikre bizott uszolétesitmények
nautikai ellendrzésének menetével, fontossagaval, az ellendrzés soran elvégzendo
teendokkel kevésbé vannak tisztaban.

A KBSZ javasolja a Kkikotohely iizemeltetéjének, hogy az wszolétesitményekre
feliigyel6 oroket részesitsék oktatasban, illetve folyamatosan ismétlé oktatasban,
amelyek soran ismertessék meg veliik az orzésiikre bizott hajotipusok és egyéb
uszolétesitmények jellegzetességeit, a nautikai ellendrzés elvégzésének menetét
lépésenként, az ellendrzendé gépegységeket, azok meghibasodasa esetén a fellépo
veszélyforrasokat, a sziikséges karelharitasi tevékenység megkezdésének feladatait.
Az oktatas soran Kkiilon emeljék ki a rendkiviili idéjaras kovetkeztében kialakulo
veszélyforrasokat, és azok elharitasanak feladatait.

Sziikség szerint ,,Ellenérzési naplé” bevezetésével, a feladatok lista szerinti
felsorolasaval azok elmaradasanak lehetésége csokkentheté, az elvégzett
tevékenységek dokumentalhatok.

Az ajanlas elfogadisa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
csokkenhet a telephelyen veszteglo uszoletesitményekkel bekdvetkezé hasonlo események
lehetosége és az ebbdl adodo anyagi karok mértéke.

Az azonnali biztonsagi ajanlast a kikotOhely iizemeltetdje mar a szakmai vizsgélat
lefolytatasanak idGtartama alatt elfogadta, a sziikséges intézkedéseket megtette.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat végzése alatt nem tart fel olyan ujabb
koriilményt, ami - a mdr megtett ajanlason kiviil - a vizsgalat lezaradsaként tovabbi
biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, ezért erre nem tesz kiilon javaslatot.

Budapest, 2021. december 23.

Veres Gabor Sarkany Gabor Tordcsik Kalman
Vb vezetdje Vb tagja Vb tagja
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