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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyair6l szolo 2004, évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eur6pai Parlament és a Tanacs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsar6l, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szold 230/2016. (VI
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — ¢érintettek szdmara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

ERAIL Az Eurdpai Vasuti Ugyndkség baleseti adatbazisa

Kbwvt. A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2017-0004-5

ERAIL azonosité: HU-5216

Az eset kategoriaja Jelentds vastti baleset

Az eset jellege Utkozés

Az eset idépontja 2017. januar 2. 18:55

Az eset helye Ceglédbercel-Cser6 és Cegléd allomasok kozott
Vasiiti rendszer tipusa 0rszagos

személyszallito / regionalis

Mozgas tipusa személyszallit / tvolsagi

Az eset kapcsan elhunytak /
. g . 0/2
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 2846, 1C616
Vizsgalat jogi alapja 2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye (forras: Google-térkép)

Bejelentések, értesitések
A KBSZ tgyeletére az esetet 2017. januar 2-an, 19:09-kor (a bekovetkezés utan 14 perccel)
jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzetek iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgalod
tagja Rozsa Janos balesetvizsgald
Karosi Rébert balesetvizsgalo
Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Roézsa Janos és Karosi Robert kozszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megszlnt,
helyiikre masik személy nem kertilt kijelolésre.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2017. januar 2-an, az eseményt kovetden azonnali helyszini szemlét tartott, amelynek
soran:

- megvizsgalta a baleset helyszinét;
- meghallgatta az eseményben érintett személyzetet;
- fényképfelvételeket készitett.

A vizsgalat soran a Vb

- megkapta és kiértékelte a vastti jarmiivek menetird regisztratumat;

- megkapta és kiértékelte a vontatojarmiivek MFB-adatait,

- 2017. januar 3-an, nappali vilagossagban ismételten bejarta a helyszint,

- egyezteté megbeszéléseket folytatott a MAV Zrt. tizemeltetési vezetésével,

- megkapta és visszahallgatta az érintett személyzet kozotti telefonbeszélgetések
rogzitett hangfajljait,

- attekintette az eseménnyel kapcsolatos utasitasokat,

- adatokat gytijtott a mozdonyvezet6k oktatasaval kapcsolatosan.

Zaro megbeszélés

A 2018. augusztus 28-4n megtartott zaré6 megbeszélésen a MAV Zrt. és a MAV-STAT Zrt.
képviseltette magat. Utobbi szervezet észrevételei a végleges jelentésbe bedolgozasra
keriiltek.
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Az eset rovid attekintése

2017. januar 2-an este 18 ora 11 perckor a 2846 szamu személyvonat mozdonya,
Ceglédbercel-Csero és Cegléd allomasok kozott, Budai ut megallohelyen szolgalatképtelen
lett és emiatt sajat erejébdl nem tudott tovabbhaladni.

A személyvonat mogott a nyilt palyan halado 616 sz. vonat, a menetiranyitas utasitasara,
razart a személyvonat végére azzal a céllal, hogy azt Cegléd allomasra betolja. A két vonat
Osszekapcsolasa nélkill, mindkét vonat vonatbefolydsoldo berendezésének , Tolatas”-
iizemmodja mellett, a 616 sz. vonat tolni kezdte a személyvonatot.

Cegléd allomas elott 1évo fazishatarhoz kozeledve a 616 sz. vonat lemaradt egy kis
tavolsagra a személyvonat mogott, annak érdekében, hogy a mozdonyvezetd a fazishatart
észlelni tudja. A személyvonat sebessége azonban — a lejtviszonyokbol adododan - tullépte a
40 km/h sebességet, emiatt a vonatbefolyasold berendezés azt vészfékezéssel megallitotta
és a mogotte haladd 616 sz. vonat kb. 36 km/h sebességgel a lassan és fékezve haladéd
személyvonatnak nekiiitkozott. A személyvonaton két f6 vonatkiséré sulyosan, az Intercity
vonaton 3 f6 utas konnyebben megsériilt. A 616 sz. vonat mozdonya szolgalatképtelenné
valt, a személyvonat utolsé harom kocsija megrongalodott.

A Vb az esemény bekdvetkezését sorozatos emberi és szervezeti tényezokre vezette vissza.

Az eseményt kovetd vasuttarsasagi intézkedésre valo tekintettel a KBSZ biztonsagi ajanléast
nem ad Ki, de az esettel kapcsolatos tanulsagokat a 2.5.6 pontban targyalja.
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1.2.2

1.2.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A 2846 sz., Budapest Nyugati pu. és Cegléd allomasok kozott kozlekedd személyvonat
mozdonya Budai Ut megallohelyen szolgalatképtelen lett, emiatt nem tudta ttjat folytatni.
A 616 sz. vonat, amely kozben behaladt az allomaskoézbe, az 6nmiikodo térkoz
biztositoberendezés jelzéseinek megfelelden felzarkozott a személyvonat moge.

A menetiranyitas ugy dontott, hogy a 616 sz. vonatnak kell a szolgalatképtelenné valt
személyvonatot Cegléd allomasig eltolni. A 616. sz. vonat rdzart a személyvonat végére,
majd ,,Tolatdé” tizemmodba kapcsolta a vonatbefolydsold berendezését és idovel elkezdte
tolni a személyvonatot. A személyvonat mozdonyvezetéje szintén ,,Tolatd”-lizemmodba
kapcsolta a sajat mozdonyanak vonatbefolyéasolojat.

A két szerelvényt nem kapcsoltak 6ssze, a két mozdonyvezetd kozott folyamatos értekezési
lehetdséget nem alakitottak ki, a fénysorompok megkdzelitésével kapcsolatosan sem
rendelkezés, sem megegyezés nem sziiletett.

Cegléd allomashoz kozelitve az Intercity vonat mozdonyvezetdje le kivant maradni a
személyvonat mogott annak érdekében, hogy a fazishatart észlelni tudja. Azonban réviddel
azutan, hogy lemaradt a személyvonat mogott, annak vonatbefolyasold berendezése az
ilyenkor megengedett 40 km/h sebesség tullépését érzékelte, ezért gyorsfékezéssel
megallitotta a személyvonatot.

A 616. sz. vonat mozdonyvezetOje észlelte az eldtte haladd személyvonat varatlan
lassulésat, gyorsfékezést alkalmazott, azonban megéllni mar nem tudott és utolérte az eldtte
halad6 személyvonatot, aminek nekilitk6zott.

Kovetkezmények

A baleset altal okozott karrdl a jarmiivek tulajdonosa nem tudott tajékoztatast adni.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E;;‘gf:l‘; Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos 2 - - - -
Konnyi 4 - - -
Nem sériilt 4 kb. 150 - - n.a.

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar
A poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Az esemény soran mind a vontaté és mind a vontatott jarmiivekben komoly rongalédasok
keletkeztek.

Az Intercity mozdonyanak mind a négy iitk6z6je benyomodott, mell lemezei
deformalédtak. A mozdonyszekrényt alatamaszté gumibakok elmozdultak, a fiitéskabelek
és a fovezeték elzard csapok megsériiltek.

Az Intercity vonat elsd kocsijanak iitk6z6i és homloklemeze rongalodott.
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1.24

1.25

1.2.6

13

A személykocsikban az utastérben mennyezet és oldalfal borité elemek szakadtak le,
teremajtok estek ki a helylikrél. A személyvonat jarmiivei kozil tobbnél is a forgdvaz-
szekrény kapcsolatok (forgdtanyér, forgodcsap), és a forgovazak (himbagerendak,
biztonsagi fliggesztések) megrongalodtak.

Vasuti infrastrukturaban keletkezett kar

Az infrastrukturaban nem keletkezett kar.

Egyéb vasuti kar

A balesetet szenvedett vonatok és tovabbi kettd vonat részlegesen elmaradt,
huszondt személyvonat Osszesen 608 percet, hét tehervonat dsszesen 975 percet
késett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A baleseti helyszin

A Vb helyszinre érkezésekor a két vonat az esemény bekovetkezése utani helyen és
helyzetben volt. A 616 sz vonat utasai, illetve a sériiltek nem voltak a helyszinen,
ugyancsak elhagytak a helyszint a vonatkiséré személyzet tagjai.

A 2846 sz vonat eleje a 679+67 sz. szelvényben, vége a 677+85 sz. szelvényben volt. A
616 sz vonat mozdonya a 2846 sz vonattol 30 méterre a 677+55 sz. szelvényben, vége az
AS676 jeli fénysorompoval fedezett Gtatjaron allt.

A helyszini szemle sordn a Vb egyiittmiikodott a MAV Zrt. képviselSivel és a Rendérség
helyszini szemlét végzd munkatarsaival.

3. abra Rongalédasok a személyszallité vonatok utasterében
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145

4. abra A 616 sz. vonat mozdonyanak rongalédasai

Az infrastruktuara leirasa

Palyahalozati adatok

Az esemény a 100a jelii, Budapest Nyugati—Cegléd (—Debrecen—Zahony oh.) vastti
févonalon, Ceglédbercel-Cserd és Cegléd allomasok kdzott tortént a 677+50 szelvényben.
Allomasi adatok

Ceglédbercel-Cser6 allomas adatai az esemény szempontjabol nem lényegesek.

Cegléd allomas tizenkét vaganyos allomas, elagazo allomas a 140 sz. vonalra. Az allomas
jelentés vonatforgalmat bonyolit le egyészt az allomason athaladé vonatok miatt, masrészt
a Budapest el6varosi kozlekedés egyik fontos fordito allomasa is.

A vasuti palya

A vasuti palya az esemény helyszinén normal nyomtava, kétvaganyl, betonaljas,
hézagnélkiili felépitményii, és villamos vontatasra alkalmas. A palya egyenesen halad,
Cegléd allomas iranyaba lejt 4,1 ezrelékes eséssel.

Az esemény kozelében, a 676+36 sz. szelvényben van az AS676 jelii fénysorompoval
fedezett tatjaro, illetve Cegléd allomas el6tt a 703+12 sz. szelvényben a felsdvezetéki
halézatban fazishatar van.

A vasuti palyara engedélyezett sebesség 120 km/h, lasstjel nem volt bevezetve.

A vasuti palya egyéb jellemzoi, kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Ceglédbercel-Cserd ¢s Cegléd allomasok kozott onmiikédd biztositott térkozjelzokkel
felszerelt vasuti palya van. A vonatbefolyasolas ki van épitve, annak palyaoldali
berendezései az esemény idGpontjaban jol mikodtek.

Egyéb biztonsagi berendezések

Egyéb biztonsagi berendezések nem voltak hatassal az eseményre.
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Kommunikacios eszkozok

Az eseményben érintett mozdonyvezeték és a vonaliranyitd kozott a beszélgetések
mobiltelefonon torténtek. A beszélgetéseket a Menetiranyitdé Kozpontban elhelyezett
berendezések rogzitették. A két mozdonyvezeté tobb alkalommal is beszélt egymassal, de
ezek a beszélgetések nem keriiltek rogzitésre. A mozdonyvezetok kozott folyamatos
értekezést lehetéveé tevé kommunikacios csatorna nem keriilt 1étesitésre.

A rogzitett beszélgetésekbdl az eseménnyel kapcsolatos részletek a kovetkezok voltak.

(Roviditések: Cegléd: Cegléd allomas forgalmi szolgalattevé; Cb: Ceglédbercel-Cseré allomas forgalmi
szolgalattevéje; CI: a ceglédi vonalat iranyité forgalmi vonaliranyito; 2846, 616, 736: a megjeldlt vonatok
mozdonyvezetdi; SHI: MAV-Start rendkiviili helyzetek iranyitoja; FOI: Budapest teriileti féiizemiranyito; XX:
nem azonosithato személy; YY: a Vb nem kivanja nyilvanossagra hozni az illet§ személy adatait)

Kezdete Erintettek Tartalom
18:18:01 Cegléd-Cl ,»2846 sz. vonat eljott Cserdrol és ott all Budai itnal”

18:18:29 C1-2846 ,,Fokozzi,tk?pcsol(?m mega}llt 24.. foko.zatbgn, csak felfel.e h.ajlando .
menni, probalom visszavarazsolni. Majd sz6lok, hogy mire jutottam

18:23:19 Cl-616 Tajékoztatja a mv-t a 2846-r61, de még nem rendelkezik

18:24°58 Cl-2846 Er.deklocpk, hogy mi a helyzet. A mv. beszamol a helyzetrdl, dolgozik
rajta tovabb

CI: ,Erdeklédom, hogy olyat tudunk csinalni, hogy szépen 6vatosan
Ceglédi bejaratig betolod, ha van levegdje?”

Mv616: ,Persze. (...), és akkor szépen atkapcsolom, az EEVB-met
kikapcsolom, mert bearnyékol, hogy el6ttem van, és be tudom 40-nel
tolni.”

18:30 Cl-616

Az iranyit6 megadja a 2846 vonat mv. -jének telefonszamat.

Nem javithato, szolgalatképtelen.

18:31:57 Cl-2846 CI: ,Es akkor olyat tudunk csindlni, hogy az IC az szépen betol,
levegdd van? Cegléd bejarataig betolna, aztdn onnan majd elmegy. Ti
megkommunikaljatok.

CI: Hat akkor tolunk
18:33:23 Cl-Cegléd Hattérbol: Hajlando?
CI: Igen. Most majd megbeszélik egymassal (...)
Beszéltek egymassal felzarkozott, elvileg tud tolni. Tajékoztatja, hogy

18:36:20 Cl1-2846 Cegléd bejarata szabad lesz, 6 meg ott megall. O is igy tudja. Budai at
lecsukodott mésik vonat miatt, akar mehetnénk is.

18:37:41 CIl-616 Cegléd bejarataig. Mozdulhatunk!

18:41:06 Hattérbol  ,, A mozdonyvezetd meg nem adta a toldst megkezdeni jelzést!”
»~Egyszer megtolta, de akkor mi még nem voltunk fent, de aztan

18:42:28 SHI-2846jv  megallt, az els6 befékezett, most meg nem tolja. Kéne neki szdlni,

hogy tolhat.”

Erdeklédik, hogy miért nem megy a dolog? Mv.: leszélltak itt,

18:45:49 CI-616 megallta, fomegszakitom nem megy be.
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18:50:35

18:51:24

18:52:24

18:57:11

18:57:52
18:58:13

18:58:29

18:58:29

19:01:00
19:01:30
19:03:20
19:04:38

19:04:55

19:05:59

19:09:14

19:12:04

19:16:42

19:26:28

19:37:54

19:51:45

21:02:10

IDOPONT
NELKUL

Cl-2846

616-Cl

Cl-Cegléd

Hattéerben

Cl-2846
Cl-616

RADIO

Cl-2846

Cl-Cegléd
CI-Cb
616-Cl

Cl-2846

616vj-SHI

736-Cl

Cl-616

STI-XX

CI-Cb

Cl-Cegléd

Cl-616

Cl-608

FOI-XX

XX-YY

Most mozdulunk

Tolast megkezdtem, jelzot kezelitek? Cegléd meg kezelte ott a
bejaratot

CI: tajékoztatja, hogy elindult a szerelvény

Cegléd: Jo, akkor nyomom neki a bejaratot a kettore

. Hallod! Ugy réakoppant, hogy dssze-vissza tort a kocsi a jegyvizsgdlé
keze meg eltort.”

Hivott szam nem kapcsolhatd
Hivott szam nem kapcsolhatd
CI hivja 2846, 616 sz. vonatokat, de nem jelentkeznek.

Hattérbdl hallatszik, hogy mar tudnak réla. Iranyitot tajékoztatja a
2846 mv-je, de részleteket nem tud.

Tajékoztatja az eseményrol

Tajékoztatja az eseményrol

Nem tudunk tovabb menni, hivjatok a VBO-t!

Nem tudja melyik szelvényben all, mert nem 14t szelvénykovet.
»Hivjatok ment6t! Az se tudjuk, hol vagyunk—1Jo hivunk mentét.”
Leintették a szerelvények mellett, a jegyvizsgalok az iranyitok nem
rendelkeztek err6l. Menjen tovabb! De el kezdtek atszallni, majd
beszélek a jegyvizsgalokkal

Nem tud szelvényt mondani

Az utasokat atszallitjak a 608. vonatra

Keresik, hogy hol lehet a vonat, EMIG rendszer alapjan megtalaljak?!
Utasok atszallitasa

Lassujel kiadasa, 20 km/h, pontos szelvényt még nem tudnak. 700-670
szelvények kozé

Szallnak at az utasok a 608. vonatra
Utasok atszalltak, lehet indulni Cegléd bejarataig

,»Eldontottiik, hogy igy lesz, mert ez a leggyorsabb. Az iranyitd
felhivta a két mozdonyvezetdt, elmagyardzta nekik a helyzetet,
megadta a telefonszamokat, hogy egyeztessenek, illetve szolt
Cegléden a nappalos szolgalattevonek, hogy ezt fogjuk csinalni (...),
tudomasul vette, nem tud mit csinalni.”

(..)

,Attették mind a ketten tolatoba, mert ugye sehol nincs leirva, hogy
igy lenne szabad tolni, tehat nem is lenne szabad. Ugy lehetne tolni,
hogy Osszekapcsolva, betolja, visszatol €s elmegy mellette, tehat igy
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lehetne. Na, ez a gyakorlat meg fog sziinni. (...) {gy nem lenne szabad
tolni, csak Osszekapcsolva. Ha nem sietnek ennyire, és csak 30-cal
mennek. (...) En nem is avatkozok bele és nem is avatkoztam bele, és
nem is adtam senkinek semmi tanacsot. En nem szolok bele. En
tudom, hogy hogy kellett volna.”

IDOPONT

NELKUL XX-YY

147 Az atatjaro kialakitasa

Utatjaré az eseményben kozvetleniil nem volt érintett.

»(...) Nem is lenne szabad, mert ez nincs megengedve, hogy igy
szoktuk csinalni az egy dolog. (...)”

Ugyanakkor az esemény kdzelében van az AS676 jeli fénysorompodval biztositott Gtatjaro,
amelyet az utasok atszallitasa soran hasznaltak.

1.5 A jarmivek jellemzoi
Vonatszam: 2846 616
Mozgéstipus: sz?m’élys:zéllité / szemé_lyszéllit(')/belfc')ldi
elévarosi vonat Intercity vonat
Mozdony: 90 55 0432 378 90 55 0431 145
Utvonal: g:gfé?st Nyugati pu.-- i;?rize;sﬁészugatl pu.--
Kocsik: 7db 6 db
Hossz: 182 m 163 m
Elegytomeg: 369t 355t
Fékezett tomeg: 401t 515t
Tényleges fékhatas: 108% 145%
Eloirt fékhatas: 103% 103%

151 A vonat jarmiivei

1.5.2

A személyvonat 20-05 kozépszamu, BHV sorozatii kocsikbol Osszedllitott elovarosi
ingaszerelvény volt. A vonat huzva kdzlekedett: a vontatbmozdony volt a vonat eleje.

Az Intercity vonat a szokasos 20-67 illetve 10-67 kozépszamt Intercity-kocsikbol volt
Osszeallitva.

A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

Mindkét mozdonyon TELOC RT9 tipusu adatrogzité berendezés volt, a benniik 1évo
szalagot a Vb lefényképezte.

Mindkét vontatdjarmii fel volt szerelve MFB-vel, amelynek adatait a Vb felhasznalta az
esemény rekonstrudlasa soran. A Iényeges adatok (sebesség, fovezetéknyomas) és azok
valtozasa az Elemzés fejezetben keriil bemutatésra.
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1.6

16.1

1.7

1.8

1.9

1.10
1.10.1

Az érintett személyek

A vonatok mozdonyvezetodi

Vonatszam: 2846 616
Kora: 38 év 56 év
Neme: ferfi ferfi
Alapvizsga: érvényes érvényes
Vonalismeret: érvényes érvényes
Tipusismeret: érvényes érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes érvényes

Mindkét mozdonyvezetd az eldirt pihend id6 utan 1épett szolgalatba.

Forgalmi koriilmények

Az esemény idején kiilonleges forgalmi helyzet nem volt.

Erintett szervezetek

Az eseményben érintett volt a MAV Zrt., mint a palyahalozat mikodtetéséért felels
palyavasuti szerepl6. A vallalat vasutbiztonsagi engedéllyel és a tevékenységéhez
sziikséges tovabbi engedélyekkel rendelkezett.

Az eseményben érintett palyahasznald vasutitdrasasag a MAV-START Zrt. volt, amely
orszagos, kozforgalmii vasuti személyszallitast és vasuti vontatasi szolgaltatist végzo
tarsasag. A vallalat vasutbiztonsagi tantsitvannyal, valamint a tevékenységéhez sziikséges
tovabbi engedélyekkel rendelkezett.

A munkaszervezés jellemzése

A személyszallitoé vonatok kozlekedésének lebonyolitasaért operativ iranyitasi szinten két
személy tartozik feleldsséggel. Egyikik a MAV Zrt. 1étszamaba tartozo forgalmi
vonaliranyitd, masikuk a MAV-START Zrt. létszdmaba tartozd személyszallitasi
fomenetiranyito.

Szabalyok és szabalyzatok

F.2. sz. Forgalmi Utasitas

1.2.65. Mozdony (vontatdjarmii)

Vonderd kifejtésére, vasiti elegy tovabbitasara és rendezésére alkalmas jarmi, mely rendelkezhet
utas- vagy poggyasztérrel is.

Mozdonynak kell tekinteni az 6njaré munkagépeket is.

A szinkron iizemmodba kapcsolt mozdonyokat vonatkozlekedés ¢és tolatds kozben egy
mozdonynak kell tekinteni.

1.2.109. Tolomozdonnyal kozlekedé vonat

Olyan vonat, melynél a vonat elején és végén is miikodé mozdony van, és a vonat végén 1évé
mozdony a vonattovabbitas el6segitése céljabol erdt fejt ki, de nincs kozottik tavvezérld
kapcsolat.

1.2.110. Tolt vonat
Hétul mikddé mozdonnyal tovabbitott olyan vonat, melynél a vonat elején 1€v6 kocsi €s a hatul
miikddé mozdony k6zott nincs tdvvezérld kapcsolat.
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15.1.10. A vonatokat a menetrendben eldirt sebességgel kell tovabbitani.

15.1.10.1. Tolt vonatok — a dolgozo6 hoeke és hoeltakaritd menetek kivételével — legfeljebb 25
km/h sebességgel, sorompoéval fel nem szerelt, tovabba jelzdorrel nem fedezett tatjdrokon at
pedig legfeljebb 15 km/h sebességgel kozlekedhetnek.

15.9.5. A mozdonyvezetd az utatjarohoz torténd kozeledéskor a vonat sebességét — a latési
viszonyoknak megfeleléen — tigy koteles szabalyozni, hogy a vonat sebessége — az utatjaro elétt
megkozelitdleg 30 méterre — legfeljebb 15 km/h lehet ...

A csokkentett, legfeljebb 15 km/h sebesség csak akkor novelhetd, ha:
e avonat elsd jarmive athaladt az utatjaron, illetve

e az ellentétes iranya Utsorompét ellenérzé fedezéjelzé hatoldalan megjelend Hivojelzés
feloldasa-jelzést a vonat elsé jarmlive meghaladta.

Csokkentett legfeljebb 15 km/h sebességgel kell kozelednie a mozdonyvezetdnek sorompoval
felszerelt vagy jelz60r altal fedezett nyiltvonali utatjarohoz Irasbeli rendelkezés nélkiil is:

e a nyilt vonalon rakodast végz6, vagy rendkiviili ok miatt 5 percet meghaladd ideig
tartozkodd vonattal tovabbhaladas utan a kovetkez6 allomaésig terjed6 palyaszakaszonl;

e akapcsolatlan tolomozdonnyal, ha az barmely ok miatt lemarad a vonatrol.

15.17.1.5. Elészoval, illetve, ha a vezetd jegyvizsgalé nem a mozdonyon (vezérlékocsin) vagy a
mozdony (vezérldkocsi) mellett tartdozkodik, Indulasra készen jelzés adasaval kell a
mozdonyvezet6t felhatalmazni:

— forgalmi szolgalattevével nem rendelkezé szolgalati helyeken és a nyilt vonalon nem
tovabbhaladast megtiltd jelzés, hanem barmely mas ok miatt megallt valamennyi vezetd
jegyvizsgaloval vagy vonali tolatasvezetdvel kozlekedd vonatnal;

15.17.2.4. Tolt vonatnal a vonat végén 1év0, valamennyi mas vonatnal a vonat elején 1évo
mozdonyvezetdt kell az inditasra felhatalmazni.

15.20. Kozlekedés toléomozdonnyal
Engedélyezés, alkalmazas

15.20.1. Vono- és tolomozdony egyidejii alkalmazasat a palyahalozat muikodtetd terileti
forgalmi szolgalati felsébbsége engedélyezheti, melynek lebonyolitasat Végrehajtasi
Utasitasban (KH-ban) kell szabalyozni.

Rendkiviili esetben, palyafelszabaditas céljabol a vond- és tolomozdony egyidejli alkalmazasat
a halozati fOilizemiranyitd6 a menetvonal tulajdonos vasutvallalat(ok) operativ
kapcsolattartojaval tortént egyeztetés utan engedélyezheti.

15.20.1.1. Tolémozdony alkalmazhato:

! Kiemelés a Vb 4ltal
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a) allomason vonat meginditasara;

b) két allomas kozott tgy, hogy a mozdony a vonatot a kdvetkez6 allomasig, vagy csak a
nyilt vonal meghatarozott pontjaig tolja. Utdbbi esetben a mozdony a tolas befejezése
utan vagy koveti a vonatot a kovetkezd allomasig vagy pedig visszatér;

C) t6bb allomas kozott.

Az a) esetben kapcsolatlanul, b) esetben — ha a mozdony a nyilt vonalrdl visszatér a kiindulasi
allomasra — kapcsolatlanul, ha pedig a szomszéd allomasig kozlekedik, akkor a Végrehajtasi
Utasitasban szabalyozottak szerint kapcsolva vagy kapcsolatlanul, és a c) esetben kapcsolva
kell kozlekedtetni.

15.20.1.2. A vonat meginditasara alkalmazott, tovabba a nyilt vonalr6l visszatérd tolomozdony
kivételével a tolomozdonyt a vonathoz tartozonak kell tekinteni. A részletes eldirasokat a
21.sz. Fliggelék tartalmazza.

15.21.3. Segélymozdonyt kell kérni akkor, ha valamely vonat mozdonya vagy mozdonyvezetdje
szolgalatképtelenné valt és helyben nem lehet potolni. Segélyvonatot akkor kell kérni, ha elemi
események (vihar, tiiz, arviz) vagy baleset kovetkeztében olyan akadaly keletkezett, amelyet a
rendelkezésre allo eszkdzokkel és dolgozokkal nem lehet megsziintetni.

15.21.3.1. A segélykérést vevo forgalmi szolgalattevd koteles a helyzetrdl a segélyre szoruld
vonat mogott levo allomas forgalmi szolgalattevdjét és a forgalmi vonaliranyitot tajékoztatni.
A forgalmi vonaliranyitd a segélymozdony illetve a segélyvonat kiallitasara koteles a
sziikséges intézkedést megtenni.

15.21.3.2. Segélynyujtasra felhasznalhato a vagany felszabaditasa céljabol:

e annak a vonatnak a mozdonya, (a fontosabb vonat mozdonya is) amelynek a kozlekedését
a segélyre szorul6 vonat akadalyozza;

e akevésbé fontos vonat mozdonya akkor is, ha kdzlekedését a segélyre szoruld vonat nem
zavarja. Ilyen mozdony tavolabb fekvo allomasrol is odarendelhetd.

15.21.3.3. A segélyvonatot, illetve segélymozdonyt a nyiltvonalon segélyre szoruld vonat elott
fekvé utols6 forgalomszabalyozo allomason meg kell allitani. A segélyvonat, illetve
segélymozdony személyzetét értesiteni kell a segélyre szoruld vonat tartézkodasi helyérdl. A
vonat részére nem kell a helyhez kotott jelzoket kezelni. A nem kezelt helyhez kotott jelzok
melletti kozlekedésrél a vonat személyzetét frasbeli rendelkezésen kell értesiteni.

A forgalmi szolgalattevd koteles a vonat részére a segélyre szoruld vonaton tal fekvd allomas
forgalmi szolgalattev$jétol engedélyt kérni és az indulasi id6t vele kdzolni.

15.21.3.5.

Tolt vonatot a bejarati jelz6 (V-betls jelz6) elott mindig meg kell allitani, és csak akkor szabad
behaladni, ha a jelzon Hivojelzés jelenik meg, vagy ha a behaladasra éloszoval adnak
engedélyt.

Ha az értekezés lehetséges, a palyaszemélyzetet értesiteni kell a vonat elindulasardl, tovabba
arrol is, hogy kell-e a jelzoket kezelni vagy nem.

1.10.2 F.2. sz Utasitas 21. sz. Fiiggelék

Kozlekedés tolomozdonnyal

21.1. Tolas befejezése utan a vonatot kovetd tolomozdony vezetdje a vonatot legfeljebb 200 m-re
kozelitheti meg. Ha a bejarati jelzo a tolomozdony odaérkezésekor behaladast engedélyez, akkor a
tolomozdony behaladhat, ha azonban tovabbhaladast tilto jelzést ad, akkor a tolomozdonyt a jelzd
elott meg kell allitani, és onnan csak akkor indulhat el, ha a jelzon tovabbhaladast engedélyezd
jelzés vagy Hivojelzés jelenik meg, vagy ha €él8szoval kap engedélyt a behaladasra.
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21.1.1. A vonatot kdvetd tolomozdony bejarathatd az altala tolt vonat bejarati vaganyara is. A
mozdonyvezetének behaladas kdzben mindenkor azzal kell szamolnia, hogy foglalt vaganyra jar
be, ezért az elsd bejarati valtotdl csak legfeljebb 15 km/h sebességgel haladhat be, és mozdonyat
koteles a vaganyon all6 jarmi eldtt megallitani.

1.10.3 Miiszaki Tablazatok I. (Gépészeti Tablazatok)

1.11

1.12

1.12.1

2. Tablazatok

VONTATOJARMUVEK MEGENGEDHETO TERHELESE

A vonatterhelés a vontatojarmiivel tovabbithato elegytomeg tonnakban kifejezve.

A 2.A, 2.B. é a 2.C. tablazatok a vontatéjarmii sorozatokra megengedhetd legnagyobb
vonatterheléseket tartalmazzak, amelyeket tullépni nem szabad.

Mozdonyok mennyisége és a tobb mozdonnyal val6é vonattovabbitasra vonatkozé eléirasok
Ha a vonat tovabbitasahoz tobb mozdony valik sziikségessé, akkor egy vonatnal egyidejlileg
legfeljebb egy vono-, egy eléfogat- és egy toldomozdony alkalmazhatdé az alabbi szabalyok
betartasaval:

e nem tekintendd toldszolgalatnak a palyafelszabaditads érdekében sziikséges vonatbetolas,
amelynél 5 km/h a megengedett legnagyobb sebesség,

e clbl-hatul mikods, tavvezérlés nélkiili  vontatdjarmiivekkel csak a Gépészeti
Szakigazgatdsag altal jovahagyott kiilon végrehajtasi utasitas alapjan szabad rendszeresen
vonatot tovabbitani.

Meteorologiai adatok

A baleset idején hiivos, csendes id6 volt, a hémérséklet -7 °C volt. Az éjszakai sotétségben
a tavolbalatas nem volt korlatozott, az esemény helyszinén térvilagitas vagy kozvildgitas
nincs kiépitve.

Az érintettek nyilatkozatai

A Vb az eseményt koveto helyszini szemlén mindkét mozdonyvezetét meghallgatta.

A 616. sz. vonat mozdonyvezetoje

A mozdonyvezeté meghallgatasa soran elmondta, hogy

e Ceglédbercel-Cser6 allomas utan, Budai ut mh. el6tt 1évéd dnmiikddo, biztositott
térkozjelzo vords fénnyel Megallj-jelzést adott;

e a vonatkozo utasitasok szerint felzarkozott 200 m tavolsagra a megallohelyen allo
személyvonat mogé, és megallt;

e a,Ceglédi” vonaliranyito felhivta telefonon, hogy az elétte 1évé személyvonatot,
amelynek mozdonya szolgalatképtelen lett, kapcsolatlan toloként be kell tolnia
Cegléd bejarati jelzoig, és ott meg kell majd allnia;

e telefonon konzultalt a 2846 sz. vonat mozdonyvezetdjével, majd razart a

személyvonat szerelvényére;

e a vonatbefolyasolo berendezést atallitotta ,,Tolatd”-ba, majd a masik
mozdonyvezet6vel telefonon folytatott konzultaciot kovetéen megkezdte a tolast;

e a vonaliranyité mondta, hogy Cegléd bejarat szabad és megkezdheti a tolast, ezt
kovetden elkezdte tolni a személyvonatot;

e kb. 35-38 km/h sebességgel tolta a szerelvényt és a fazishatarhoz kozeledve, annak
érdekében, hogy lassa a fazishatar pontos elhelyezkedését, kb. 10 méterre lemaradt
a személyvonattol;
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1.12.2

1.13

1.14

1.15

e az eldtte 1év6 szerelvény lassulasat érzékelte, gyorsfékezett, de még fékhatas sem
alakult ki, igy kb. 35 km/h sebességgel nekiiitk6zott a személyvonatnak;

o telefonon felhivta a 2846 sz vonat mozdonyvezetdje, aki elmondta, hogy levagott a
vonatbefolyasoldja, és ezért 4llt meg;

e jelentette az eseményt az irdnyitonak.

A 2846 sz. vonat mozdonyvezetdje
Meghallgatasa soran elmondta, hogy

e Budai Gt megallohelyen torténé megallas utan nem tudott elindulni, mert a
fokozatkapcsoldja meghibasodott;

e tObbszor megprobalta kiilonb6z6 modon elharitani a hibat, de nem sikeriilt;

e a vonaliranyitd tajékoztatta arrdl, hogy a mogotte 1évo Intercity fogja betolni
Cegléd bejarataig;

e indulas el6tt beszélt az Intercity vonat mozdonyvezetdjével telefonon, hogy
meddig fogja tolni;

e indulas eldtt ,, Tolatd”-lizemmodba kapcsolta a vonatbefolyasolot,

e haladas kozben tobbszor is ZBR-rel igyekezett 40 km/h alatt tartani a sebességet;

e kicsivel tullépte a 40 km/h sebességet, leoldott a vonatbefolyasoldja, ezért az
automatikus fékezés elkezdte lassitani a vonatot;

e majd nem sokkal késébb egy nagy 16kést érzett hatulrol, minden leesett az asztalrol
és 6 belitdtte a térdét.

Mentés, karelharitas

A mentOk értesitését nehezitette, hogy a személyzet nem tudta pontosan meghatarozni,
hogy hol van, és milyen médon lehet megkozeliteni a helyszint.

Az értesitett MentOszolgalat végiil megtalalta a helyszint, majd a Katasztréfavédelem is
részt vett az utasok atszallitasaban.
Probak és kisérletek

A vizsgéalat soran probakra nem keriilt sor.

Kiegészité adatok

A Vb az eseményt kovetden, és a vizsgalat soran egyeztetéseket tartott a MAV Zrt.
palyavasuti vezetdivel.

Az elsé egyeztetésen (2017. januar 10.) elhangzott, hogy:

szolgaltatsi kényszer miatt minél hamarabb fel kell szabaditani a palyat;
e segélymozdonyként igénybe vehetd mozdony nincs a kornyéken;

e emiatt gyakorlat volt korabban is, hogy vonattal toltak szolgalatképtelenné valt
vonatot;

e avonatok altali tolast, mint segélynytjtast tovabbi intézkedésig megtiltottak;

e az eseményhez nagyban hozzajarult, hogy a mozdonyvezeté nem tartotta be a
Miszaki tablazatok, I. kotet, 2. tablazataban, a vonatok terhelésére vonatkozo
szabalyoknal ilyen esetekre el6irt 5 km/h sebességhatart.
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A MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. az eseményt kovetden egy 1Uj szabalyozas
kidolgozasaba kezdett annak érdekében, hogy a hasonld esetek biztonsagi szintje
novekedjen. Az elkészitett tervezetet megkiildték a KBSZ részére is. A KBSZ irdsos
véleményét megkiildte a MAV Zrt. részére, majd ezt a Vb vezetdje szoban is kiegészitette a
2017. marcius 29-én tartott megbeszélésen.

A véglegesitett szabalyozas kiadasra 2017. aprilis 28-4n keriilt sor.

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

1.16 Osszefiiggésbe hozhaté események

Hasonlo, vagy az esettel Osszefiiggésbe hozhatd eseményt a KBSZ korabban nem vizsgalt.

1.17  Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.

2.1
2.11

2.1.2

ELEMZES

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze.

Az események elemzése és az okozati Osszefliggések megdllapitdsa soran a Vb a tanuk
vallomasaibdl, a rogzitett beszélgetésekbdl és a fedélzeti rogzité berendezések adatait
hasznalta fel. A kiilonbozé forrasokbol nyert informaciok kozott feloldhatatlan
ellentmondast nem tapasztalt.

Az esemény tényleges lefolyasa

Az esemény elotti torténések

A 2846 sz., Budapest Nyugati pu.—Szolnok viszonylatban kozlekedd eldvarosi
személyvonat Ceglédbercel-Cserd allomasrdl 18 6ra 08 perckor indult el, és Budai ut
megallohelyen 18 ora 12 perckor allt meg. A vonat a megallohelyrdl nem tudott
tovabbindulni a mozdony fokozatkapcsolojanak meghibasodéasa miatt.

A menetiranyit6 a mozdonyvezet6tol érdeklddott 18 ora 18 perckor, hogy mi tortént. A
mozdonyvezetd tajékoztatast adott a hibarol, de még nem jelentett szolgalatképtelenséget.
18 6ra 25 perckor ismételten érdeklddott a menetiranyitd, a mozdonyvezetd tovabbra sem
jelentett szolgalatképtelenséget, hanem a hiba megjavitasaval probalkozott.

A mozdonyvezeté tObbszor is megprobalta megsziintetni a miiszaki hibat, azonban a
megallastol szamitott 18 perc elteltével, 18 ora 30 perckor jelezte a menetiranyitonak, hogy
a vonattal nem tud tovabbhaladni. A mozdony vontatni nem tudott, azonban a
fékberendezés miikodtethetd maradt.

Id6kézben a 616 sz., Budapest Nyugati pu.—Nyiregyhdza viszonylatban kézlekedd,
Intercity vonat Ceglédbercel—Cser6 allomason 18 ora 14 perckor athaladt, és 18 ora 25
perckor megallt a Budai ut megallohelyen vesztegld személyvonat mogott.

A vonaliranyité 18 6ra 30 perckor a 616 sz. vonat mozdonyvezet6jét6l megkérdezte, hogy
megoldhato-e a szolgalatképtelen mozdonnyal allo személyvonat Ceglédig torténd betolasa
az 616 sz. vonattal. A 616 mozdonyvezetdje elvallalta a feladatot.

18 6ra 35 perckor a 2846 sz. vonat mozdonyvezet6je a vonatbefolyasolé berendezést
Tolato allasba kapcsolta.

Ezt kovetden 18 ora 36 perckor az Intercity razart a személyvonatra. A menetiranyito
tajékoztatta a mozdonyvezetdt, hogy Cegléd allomas kezeli a bejaratot.

Inditasra valo felhatalmazas nélkiil, 18 ora 38 perckor megprobalta megtolni a
személyvonatot a mozdonyvezeté. Ez a Kkisérlet azonban sikertelen volt, mert a
személyvonat mozdonyvezetdje észlelte, hogy a vonatkisérd személyzet nem szallt fel a
vonatra, ezért befékezte a szerelvényt. Ekkor a 616 sz. vonat mozdonyanak a
fémegszakitoja is leoldott, a motorkdri tularam relé meghtizott. A fdmegszakitot 18 ora 50
perckor tudta visszakapcsolni a mozdonyvezetd. Ekkor mar ennek a mozdonynak a
vonatbefolyasolo berendezése is Tolato-allasban volt.

Az esemény lefolyasa

18 6ra 51 perckor a 616 sz. vonat mozdonyvezetdje vonataval elkezdte tolnia a 2846 sz.
vonat szerelvényét, és kozel 40 km/h sebességre gyorsitott fel.

Ekkor a menetiranyito értesitette Cegléd allomas forgalmi szolgalattevéjét, hogy a vonatok
elindultak.
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A 616 sz. vonat mozdony vezetdje 18 ora 55 perc 08 masodperckor a tolast megsziintette,
¢és lemaradt a tolt szerelvényrdl, annak érdekében, hogy a fazishatéart idoben észlelje.

A tolas megsziintetése ellenére a 2846 sz. vonat a lejtviszonyok miatt kis mértékben tovabb
gyorsult, és 18 dra 55 perc 32 masodperckor a vonatbefolyasolo berendezés a megengedett
40 km/h sebesség tullépését érzékelte, ezért gyorsfékezést kezdeményezett a vonat
megallitasa érdekében.

A 616 sz. vonat mozdonyvezetdje a néhany méterrel elétte haladd szerelvény lassulasat
észlelte, és 18 ora 55 perc 36 masodperckor gyorsfékezést alkalmazott vonatdnak
megallitasa érdekében.

Az Intercity vonat késObb kezdett el fékezni, mint a személyvonat ezért utolérte a
személyvonatot és 18 d6ra 55 perc 40 masodperckor, kb. 18 km/h sebességkiilonbséggel
nekiiitkdzott az eldtte lassulod szerelvénynek.
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5. abra A vonatok sebessége, és sebességiik kiilonbsége
A fenti abran a két vonat sebessége (z0ld vonal: elol haladé személyvonat; kék vonal:
Intercity vonat; piros vonal: sebességek kiilonbsége) és a sebességiik kiillonbsége keriilt
feltiintetésre az MFB masodperces felbontasu adatai alapjan. Az abran az {itkdzés szamitott
idépontja 18 dra 55 perc 40 masodperc. A két vonat kozotti sebességkiilonbség 18 km/h
volt.
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6. abra A vonatok sebessége és a févezeték nyomasa

A fenti abran a 616 sz. vonat mozdonyvezetdjének reakcidjat vizsgalva megallapithato,
hogy az elétte lassuld szerelvény észlelése utan haladéktalanul fékezést kezdeményezett.
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2.1.3

2.2
2.2.1

2.2.2

Fékberendezés rendben miikddott, a mozdonyvezetd nem panaszkodott ra.

Az eseményt koveto torténések

Az eseményt kovetben megtortént a MAV Zrt. illetékeseinek értesitése, majd a
Mentdszolgalat értesitése a helyszinrdl. Az értesités pontossagat nehezitette, hogy a
személyzet, tekintettel arra, hogy nem ismerték a helyszin megkozelitésének lehetdségeit,
nem tudta megmondani, hogy pontosan hol vannak €s a menté egységek hogyan tudjak
megkdzeliteni a helyszint.

A MAV-Start fémenetiranyitéja és a rendkiviili helyzetek iranyitoja a balesetet kovetden
10 perccel elkezdte szervezni az Intercity vonaton 1évé utasok mentését. Az utasokat a
Katasztrofavédelem segitségével atszallitottak a kovetkezo Intercity vonatra.

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A kozlekedés tipusa, jellege és szabalyozottsaga

A Vb az eseményt kovetden kiilonbozé véleményekkel talalkozott a mozgas jellegére

crer

ElsOsorban tisztazni kell, hogy az eseményben ¢érintett személyvonat mozdonya
szolgalatképtelen lett. Ilyen esetben a Forgalmi Utasitas szerint segélymozdonyt kell kérni
(és biztositani) a vonat tovabbitasa érdekében. Segélyvonatot csak elemi csapas vagy
baleset esetén szabad igénybe venni. A forgalomiranyito- €s mindkét mozdonyszemélyzet
ezt az alapszabalyt figyelmen kiviil hagyta, €s a vonattal torténd tolast valasztotta.

Tolé mozdonnyal torténé kozlekedés feltételei kozott szerepel, hogy a vonat elején is
miikddo vontatdjarmli van. A mozdony meghatarozasanal azonban az utasitds azt mondja,
hogy vontatoerd kifejtésére alkalmasnak kell lennie a jarmiinek. Jelen esetben a vonat
elején 1évé jarmi nem tekinthetd mozdonynak, hiszen vonderd kifejtésére
szolgalatképtelensége miatt nem volt alkalmas, és mikodéképessége is korlatozott volt.

Tolt vonattal val6 kozlekedésnek feltétele, hogy a vonat utols6 jarmiive legyen a mozdony
azonban az esemény soran nem a milkddoképes mozdony volt az utolsé jarmi, hanem
mogotte még sajat szerelvénye is rajta volt.

A nem egyértelmli szabalyozasbol adodd helyzet miatt a személyzetnek sajat belatasa
szerint kellett dontenie.

Arra az esetre, amikor be kell tolni nyilt vonalrdl egy vonatot a Miiszaki tablazatok is
tartalmaznak eldirast. ,,A vonatok terhelése” c. fejezetben szerepel egy sebességre
vonatkozé elbiras, amely 5 km/h-ban maximalizalja az ilyenkor alkalmazhato sebességet.
A Vb megitélése szerint ez a szabaly egy eldugott rendelkezés, amely a szabalyozas adott
helyén idegen, mert a terhelésekre vonatkozo szabalyok kozott ir eld sebességhatart.

A Miiszaki tablazatok nem szerepelnek a mozdonyvezetdk részére rendszeresen oktatando
anyagok kozott, azok ismerete megkopik, még ha valaki meg is tanulta azt.

A szabalyt nagyon sokan idézték a vizsgalat soran, de sokan elismerték, hogy azt csak az
esemény utan ismerték meg, eldtte ezt a szabalyt nem ismerték, vagy nem emlékeztek ra.

A Vb megitélése szerint a hivatkozott szabaly egyébként nem engedi meg az elakadt
vonatok vonattal torténd betolasat, csak a mozdonnyal valé betolas sebességét korlatozza,
ebbdl adodoan jelen helyzetben valo alkalmazhatosaga vitathato.

A vonatbefolyasolo berendezés kezelése

A két vonat Osszezdrasa utan mindkét mozdonyvezetd sajat vontatojarmiivén ,,Tolatas”
iizemmodba kapcsolta a vonatbefolyasoloberendezést.
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2.2.3

2.3

2.4

A kapcsolast nem irja el ilyen forman egyetlen szabaly sem, mert maga a helyzet is ex lex
volt.

Azzal azonban, hogy mindkét jarmiivezetd T-lizemmodba kapcsolta a berendezést tobb
biztonsagkritikus problémat eredményezett:

o Az elsé, hogy ezzel a kozlekedd vonatokra vonatkozd jelzések érzékelése
kikapcsolasra keriilt egy olyan palyaszakaszon, ahol a palya ki van épitve
vonatbefolyasolasra. Ennek kovetkezményeként akar 40 km/h sebességgel is el
lehet haladni ,,Megallj!” -allasu jelz6 mellett, anélkiil, hogy a vonatbefolyasolod
berendezés beavatkozna.

o A két berendezés elméletileg azonos beavatkozési sebességi hatarhoz van beallitva,
azonban tapasztalatok azt mutatjak, hogy kisebb eltérések lehetnek. Ebbdl adodoan
kapcsolatlan tolas esetén, amennyiben az el6l haladé vonat mozdonya 40 km/h
sebesség alatt befékezodik, a tolast végz0 mozdony megtolhatja a szerelvényt.
Amennyiben a toldst végz0 mozdony berendezése avatkozik be, akkor a tolast
végz0 jarmi lemarad a tolt egységrol (mivel megall) és ekkor az eldl haladd
egységnek meg kell allnia, majd ismét fel kell zarkoznia a tolast végzo egységnek.
Ez ismét noveli a balesetek veszelyét.

e Lehetove valt a 15 km/h-nal nagyobb sebességgel valo tolas. Ha nem kapcsol at a
tolast végz6 mozdony vezetdje, akkor a foglalt térkozbe vald belépéskor felvett
voros kikényszeriti az alacsony sebességet.

A személyzet dontései, tevékenysége

Az eseményben érintett személyzet a dontései soran hibazott. Egyedi helyzetben kellett
dontést hozniuk, olyan szabalyrendszer mellett, amely nem segitette a helyes dontések
meghozatalat. A helytelen dontések helyesnek valdo megitélését (pl. a vonatbefolydsold
kapcsolasa; a sebesség megvalasztasa, a kapcsolatlan kozlekedés stb.) erdsitette, hogy sem
a két mozdonyvezetd, sem a forgalmi vonaliranyitd nem jelzett semmilyen kétséget
ezeknek a dontéseknek a meghozatala soran.

A forgalmi vonaliranyit6 tobb ponton a Forgalmi Utasitastol eltéré modon kozvetleniil
adott kozlekedésre vonatkozo él0szavas utasitast. A Vb tapasztalata szerint ez altalanos
gyakorlat, hogy a forgalmi szolgalattevok helyett a vonaliranyito ad utasitast. Ezt a
helytelen gyakorlatot egyik mozdonyvezeté vagy forgalmi szolgalattevé sem kifogasolta:
jol latszik, hogy ez megszokott gyakorlat.

Ertekezési lehetdségek

A két mozdonyvezetd ismerte egymas telefonszamat, és beszéltek is egymassal a razaras
elott. Késobb azonban nem tartottak semmilyen kapcsolatot egymassal.

Biztonsagkritikus helyzetben a tevékenységet végzok kozotti, lehetdleg éldszavas
kommunikaciés kapcsolat biztosithatja a helyzetre vonatkozé informaciok megosztasat, a
kozos dontések meghozatalat és végiil, de nem utolso sorban a vészhelyzeti kommunikaciod
biztositasat.

Azzal, hogy nem volt folyamatos kapcsolat a két mozdonyvezeté kozott a fentieck nem
valosulhattak meg: a tolt vonat mozdonyvezetje nem kérhette a sebesség mérséklését
(hanem a kiegészito fékkel probalta azt az 6 sebességmérdje szerinti 40 km/h alatt tartani),
nem tudtak egyeztetni a tolas megkezdésérdl és befejezésérdl stb.

A tulélés lehetosége

Az eseményben viszonylag kevesen sériiltek meg. Ez annak volt kdszonhetd, hogy a 2846
sz. személyvonat utasait egy masik vonat mar elszallitotta Budai ut megallohelyrdl, igy
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azon csak a vonatkiséré személyzet tartozkodott, tovabba az is szerepet jatszott benne,
hogy a mozgasi folyamatban a szerelvények kozott mindossze kb. 18 km/h
sebességkiilonbség alakult ki, ez a kovetd mozdonyvezetd lassabb reakcidja esetén, vagy a
fazishatart koveto ismételt felzarkozas soran akar 10-15 km/h értékkel magasabb is lehetett
volna.

Egyéb észrevételek

Bizonytalansag és vita alakult ki, hogy az adott vonat milyen vonatnak mindésiil forgalmi
szempontbol. Az utasitas alkalmazhatonak tiing megfogalmazasai szerint kozbesorozott
mozdonnyal kozlekedd, tolt vonat vagy told mozdonnyal kozlekedd vonat lehetett volna.
Jelen esetben azonban egyik sem allja meg a helyét.

Ennek eldontése azért fontos, mert ez alapjan lehetne szabalyokat valasztani az adott
kozlekedés megvalositasa érdekében.

A személyzetnek egy ilyen rendkiviili helyzetben fel kell tudnia idéznie, hogy van-e
szabaly az adott helyzetre. Ha van, annak részleteit is ismernie kell, és az adott helyzetben
megfeleléen kell tudnia alkalmaznia. Fontos tovabb, hogy az eseményben, illetve
helyzetben érintett valamennyi személy ugyanugy értelmezze a helyzetet és ugyanolyan
szabalyok mentén, ugyanolyan megoldasban és annak végrehajtasaban gondolkodjon és
cselekedjen.

Az esemény vizsgalata soran a Vb nem talalt olyan adatot, illetve informaciot, amely azt
mutatnd, hogy ez a kdlcsonds megértés, illetve megegyezeés megtortént volna.

Az a gyakorlat, hogy egyik vonatot tolja a masik vonat az rendszeres volt. Ezt igazolja:
e azelsé vezetdi egyeztetésen elhangzottak,
e hangfelvételen hallottak, és végiil

e az a kép, amelyhez egyéb forrasbol jutott a Vb, és egy 2015. szeptemberi
»segélymenetet” abrazol. A menet elején egy gyorsvonati szerelvény lathato,
amelyet egy intercity kocsikbdl dsszeallitott vonat tol.

7. abra: ,,Segélymenet”, 2015. szeptember (forras: internet)

A Vb megvizsgalta az utasitdsok rendszerét is és azok oktatasat. Az adott helyzetre
vonatkozdan alkalmazhatd szabaly egy olyan utasitasban talalhatd, amely nem szerepel a
rendszeresen oktatott utasitasok listajan.

Ez a sebességre vonatkozo eldirds raadasul egy olyan helyen szerepel, amelynek alapvetd
célja a vonatok terhelésével kapcsolatos utasitisok ismertetése, és nem a vonatok
sebességével kapcsolatos.
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3.1.3

Ez mutatja, hogy a magyar vasuti szabalyozas nem tevékenység kozpontu eldirasokat
tartalmaz (Ez van...— Ezt csinald!), hanem szabalygytjteményként kell ratekinteni, és a
személyzetnek kell az adott helyzetre vonatkozé szabalyokat tobb helyrdl 6sszegytijtenie €s
alkalmaznia (Ez van...— Gyfijtsd 0ssze a szabalyokat! — Alakitsd ki a helyes folyamatot!
— Csinald!).

A Vb értékelte a biztonsag kultarajara vonatkozo szemléletet is. Az egészséges biztonsagi
kultiranak egyik lényeges eleme, hogy mindenki tisztdban van a veszélyekkel és
folyamatosan 6rkodik a biztonsagos mitkodés felett. A Vb hangfelvételek visszahallgatasa
soran olyan felvételt is taldlt, amelyen egy érintett személy ugy nyilatkozik, hogy ,,Ezt nem
lett volna szabad igy csindlni, én eldre tudtam, de nem szo6ltam.”. Ugyancsak ide tartozik,
hogy az egyik rogzitett beszélgetés soran a menetiranyitdé hata mogott egy nem
azonosithatd személy megkérdezi az iranyitét, hogy ,Hajlandé ra?” (értsd: a
mozdonyvezetd hajlando-e betolni a masik vonatot?).

Mindkét megnyilatkozas azt mutatja, hogy az operativ iranyitasban dolgozok:
e tisztaban voltak a tervezett tevékenység veszélyes voltaval;
e nem tekintették kotelezben végrehajtando feladatnak;

e ¢s nem tekintették utasitds szerint, vagy egyéb modon szabalyozottnak a
tevékenységet.

Azzal, hogy az operativ iranyitasban dolgozok ennek ellenére belenyugodtak — s6t 6k
maguk kezdeményezték — a vonat, vonat altali tolasdba, minden felel6sséget a
mozdonyvezetoknek €s a forgalmi szolgalattevoknek adtak at.

KOVETKEZTETESEK

Kozvetlen okok
Az esemény bekovetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) A 616. sz. mozdonyvezeté nem maradt le az altala tolt vonatrol a tolas befejezése
utan.
b) A két vonat nem volt dsszekapcsolva.

Kozvetett okok

Az eseményre hat6 kozvetett okok:

€) A két mozdonyvezet6 kozott nem volt folyamatos kommunikacios kapcesolat.
d) A vonatbefolyasol6 berendezések nem voltak megfeleléen beallitva.

Gyokérokok

Idében és térben tavol 1év6 okok, amelyek a rendszer miikddésével kapcsolatosak a
szabalyozasi kdrnyezetben €s a biztonsagiranyitasi rendszerben:

e) A nem szabalyozott, balesetveszélyes tevékenység (vonatok tolasa vonatok altal)
megszokott tevékenység volt.

f) A MAV Zrt., mint palyahdlézat mikodteté bar sziikségesnek itélte ezt a fajta
segélynyujtast, de nem alakitotta ki az ilyen esetekben alkalmazandé szabalyokat.

g) A meglévé utasitasok rendszere nem egy adott helyzetre tartalmaznak szabalyokat,
hanem tobb helyrdl kell dsszegylijteni az adott helyzetre vonatkozd szabalyokat,
nincs megfeleld utasitas szerkezet

h) A nem megfeleld biztonsagi kultira miatt a tevékenység balesetveszélyességét, és
utasitasellenességét felismerd személy nem kisérelte meg az érintettek figyelmének
felhivasat.
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i) A nem megfeleld biztonsagi kultara miatt, bar rendszeresen végeztek ilyen
segélyny(jtast, senki nem igényelte a pontos szabalyozast.

3.14 Egyéb kockazatnoveld tényezok

[lyen tényezOt nem ismertet a Vb.

3.1.5 Tanulsagok

Az esemény tanulsagai koziil ki kell emelni a célkonfliktusban tértén6 munkavegzest. Az
eseményben érintett személyzet a legfontosabb iizemeltetési célt tartotta szem elott: a
vasiti palya minél elébb torténé felszabaditasat.

Ezt igyekeztek elérni olyan tevékenységgel, amely nem volt engedélyezve, nem volt
szabalyozva és magas volt a biztonsagkritikus szintje. Megfeleld vallalati kultraban
célkonfliktus esetén a biztonsag minden tényezdt megeldz, és ezt a felsd vezetok, az
operativ vezetdk mindig hangoztatjak és tevékenységiikkel is igazoljak.

4. MEGTETT INTEZKEDESEK

Az eseményt kovetéen a vonatnak vonat altali tolasat ideiglenesen felfliggesztették, és a
MAV Zrt. egyeztetéseket kezdett a hasonld helyzetekben kovetendé eljardsok kidolgozasa
érdekében. Az egyeztetésekbe a KBSZ-t is bevontdk, azonban a Szervezet a szabalyozas
kialakitadsaban kozvetleniil nem vehetett részt, tekintettel a fliggetlenség kovetelményeire.
Természetesen észrevételeit €s tapasztalatait megosztotta az egyeztetések alkalmaval.

A Vb. a kiadott rendelkezésbol két tényezot emel ki:

e mindenkor biztositani kell a két mozdonyvezetd kozotti folyamatos kommunikacio
lehet6ségét;

e asegélyre szoruld vonatot és a segélyt nytjtd vonatot dssze kell kapcsolni.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

Tekintettel arra, hogy a MAV Zrt. kiilon szabéalyozast készitett a szolgalatképtelen
vonatoknak nytjtandé segélynytjtasrol, a Vb megitélése szerint az ilyen esetek a szabalyok
betartasaval elkeriilheték, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2018. augusztus 28.
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