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Ugyintézé: Erdési Gabor

Iktatdészam: KBSZ/68622-3/2017-NFM
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Repiilési és Baleseti Helyszinelési Osztaly

Helyben

Targy: A 2016-405-4 szamu légikozlekedési baleset idokozi jelentésének kiadasa

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (tovabbiakban: KBSZ) a légi-, a vasuti és a
vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgéalatarol szold 2005.
évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.) 7. § (1) bekezdése alapjan 2016-405-4
eseményszam alatt szakmai vizsgélatot inditott a 2016.09.18. napjan, Go6doll6 térségében
tortént 1égikdzlekedési baleset okanak feltarasa céljabol.

A polgari 1égikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a
94/56/EK irényelv hatdlyon kiviil helyezésérdl szolé az Eurdpai Parlament és a Tanacs
996/2010/EU rendelet 16. cikke alapjan, ha a szakmai vizsgalatrol készitett zardjelentés nem
hozhaté nyilvanossédgra 12 honapon beliil, az eseményvizsgalatokat végzé hatosag a baleset
évfordul6jan id6kozi nyilatkozatot tesz kozzé, amelyet e levél mellékleteként adunk ki.

Budapest, 2017. november 30.

Udvizlettel:

dr. Becske Loran
féosztalyvezetd
(P. H)

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet, 1441 Budapest, Pf. 88. |
e-mail: kbszrepules@nfin.gov.hu
tel.: (+36 1) 432-6240; fax: (+36 1) 432-6241
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IDOKOZI JELENTES

2016-405-4
Légikozlekedési baleset

G0dollo Arborétum térsége
2016. szeptember 18.

Cessna 182 tipusu HA-DIV és
Piper PA-28-140 tipusu HA-APZ

repiildgépek Osszelitkbzése

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek feltarasa,
és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok
megtétele. A szakmai vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— apolgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megeldzEsérdl és a 94/56/EK
iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol sz616 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a
tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL térvényben,

— anemzetkdzi polgdri repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérél sz016 2007. évi XLVI. térvény mellékletében megjelslt 13. Annexben,

— alégi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol
sz616 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.), :

— alégikdzlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatinak, valamint az iizembentartéi
vizsgalat részletes szabalyair6l sz616 70/2015. (X11. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyéban a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairél sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazéasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016.
szeptember 01-t6] a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelslésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Jogutddléssal valé megsziinésérél szol6 230/2016. (VI1.29.) Korményrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stilyos repiildeseményt ki kell
vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint més kériilmények kozott 1égikozlekedési balesethez
vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen
az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat
alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevé
személyek az adott tigyben inditott més eljardsban szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgélat soran
tudomasdra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta
volna.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AFIS

AMSL
ARP

ATS

BAPP

Drop Zone légtér

ellendrzott légtér

FIC

FL

GKM
GND
HC

ICAO

IR (A)

IV. osztalya
replilotér

KBSZ

Kbvt.

Aerodrome Flight Information Service / repiildtéri forgalom részére nyujtott
repiildtéri repiiléstdjékoztato szolgdlat

Above Mean Sea Level / Kozepes tengerszint feletti magassdg

Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozdsi pontja

Air traffic services / Légiforgalmi szolgdlat, gyijtéfogalom, amely jelenthet
repiiléstdjékoztatd szolgdlatot, repiildtéri repiiléstdjékoztatd szolgdlatot, riasztd
szolgdlatot, légiforgalmi irdnyité szolgdlatot, korzeti irdnyitd szolgdlatot,
bevezetd irdnyité szolgdlatot és repiilGtéri irdnyitd szolgalatot

Budapest Approach / Budapest bevezetd irdnyiids

Meghatdrozott kiterjedési, elsédlegesen a gyakorlo ejtéernyds ugrdsok védelme
céljabdl, repiildterek  felett  kijelolt légtér, amely gyakorld miirepiilés
végrehajtasdara is igénybe vehetd, és amelyben — TIZ-hez kapcsolddd légtér

kivételével — légiforgalmi szolgdltatdst nem nyujtanak

meghatdrozott kiterjedésii Iégtér, amelyen beliil a légtér osztdlyba soroldsdanak
megfeleld légiforgalmi iranyitoszolgalatot biztositanak

Flight Information Center / Repiiléstdjékoztato Kozpont

Flight level / ,repiilési szint” (FL): meghatdrozott nyomdsértékhez, az 1013,2
hPa légnyomdshoz viszonyitott dllandé légnyomasu feliilet, melyet mds ilyen
feliiletekté] meghatdrozott légnyomdskiilonbségek valasztanak el;

feet /lab/ 1 feet=~30,48 cm

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Féldfelszin jelolésére haszndlatos rovidités

HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgdlat Zrt.

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezet

Instrument Rating (Airplane) / Miiszerjogositds (Repiil6gép)

olyan polgdri célti nem nyilvdnos repiildtér, amelyrdl a légijarmiivel folytatott
munkavégzés, valamint sétarepiilés és légijarmii szabadidds alkalmazasa
végezhetd, és amely motor vagy hajtomii nélkiili légijarmifveket mozgdsszam
korldtozas nélkiil, motoros légijarmiiveket a zajgdatlo védéiovezet kijelolésérdl
rendelkezd hatdarozatban meghatdrozott maximadlis miiveletszamig jogosult
kiszolgalni;

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

NFM-KBSZ id6kozi jelentés
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Légiforgalmi
szolgélati egység
LT

ME

MEP (land)
NFM

NKH LH
NLKM

NVFR

PPL (A)

SE
SEP (land)
SSR

TIZ

TMA

Transzponder ,,C”
UTC

Uzemben tartd

Vb
VFR

VHF

WGS-84

Gyijjidfogalom, amely jelenthet légiforgalmi irdnyité, légiforgalmi tandcsado,
repiilésidjékoziato és riaszté egységet vagy a légiforgalmi szolgdlatok bejelentd
iroddjat

Local Time / Helyi idd

Multi-Engine / Tobb motoros (repiil6gép)

Multi Engine Piston (land) / Tébb motoros dugattyiis (szdrazfoldi repiil6gép)
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kizlekedési Hatésdg Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)

Nemzeti Légtér Koordindcios Munkacsoport

Night VFR / Ejszakai latvarepiilési szabdlyok szerinti repiilés

Private Pilot Licence (Airplane) / Magdnpiléta Szakszolgdlati Engedély
(Repiil6gép)

Single Engine / Egymotoros (repiil6gép)

Single Engine Piston / Egymotoros, dugattyis (szarazfoldi repiil6gép)

Secondary Surveillance Radar / Mdsodlagos felderit6 radar

(Traffic Information Zone): forgalmi tdjékoztaté korzet, az a nem ellendrzott
repiilSterek koriil kijelolt meghatdrozott térbeli kiterjedésii légtér, amelyben a
repiilések szamdra a repiiléstdjékoztatd és riasztd szolgdlatot az érintett repiil 5tér
repiildtéri repiiléstdjékoztato szolgdlata nyijtja;

Terminal (Movement) Control Area / Kizelkorzeti irdanyitdi korzet, amelyet egy
vagy t6bb nagyobb repiildtér kizelében, rendszerint ATS titvonalak taldlkozdsdndl
létesitettek. A kozelkorzeti irdnyité korzet alsé hatdra a foldrajzi viszonyoknak és
a légiforgalomnak megfelelden vdltozik, de sehol sem alacsonyabb 600 Idbndl
(200 m) a terep felszine felett

Fedélzeti vdlaszjeladé magassdgkozId funkcidval

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vildgidé

Légijarmi, illetbleg légikozlekedéssel kapcesolatos eszkiéz vagy repiilétér
miikddését szervezd, fenntarto felelds természetes vagy jogi személy

Vizsgalobizottsag
Visual Flight Rule / A ldtvarepiilési szabalyok jelolésére haszndlt rovidités

Very High Frequency / Nagyon magas frekvencia (30-300 MHz
Jirekvenciatartomdny)

Az 1984-ben elfogadott vilagméretii geodéziai referenciarendszer jelolésére
hasznalt rovidités

NFM-KBSZ id6kozi jelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése Légikozlekedési baleset
gyartdja Cessna Aircraft Company, USA.
. tipusa Cessna 182
Légijarm{ 1 - -
lajstromjele HA-DIV
lizembentartoja Avia-Rent Kft.
gyartoja Piper Aircraft Corporation
o tipusa Piper PA-28-140
Légijarmii 2 - :
lajstromjele HA-APZ
lizembentartoja Avia-Rent Kft.
i idépontja 2016. szeptember 18., 09:09LT
Esemény - - -
helye Godollé Arborétum (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / silyosan 4/0
sériiltek szdma:
Az eseményben érintett 1égijarmiivek megsemmisiiltek
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden id6pont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 ora.

A HA-DIV lajstromjelii repiildgép ejtéernyds ugratast kovetden valamint a HA-APZ lajstromjeli repiil6gép
sétarepiiltetés soran megkozelitéleg 2000 ft magassagban a Godolléi Arborétum felett osszelitkoztek.
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1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén
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Eseményvizsgalat attekintése

A KBSZ szemlebizottsdga az eset napjan helyszini szemlét tartott, a mely sordn fényképeket készitett,
méréseket végzett, meghallgatta a szemtantkat. Megszemlélte a balesetben érintett repiilégépeket. A helyszint
a rendérség biztositotta. A szemlebizottsag az eset napjén szemlét hajtott végre a g06dolléi repiilétéren, ahol
meghallgatta a Drop Zone koordinétori feladatokat végzé személyt, fényképeket készitett a repiil6térrol,
lefotézta az eset idépontjaban érvényes repiilétérrendet, valamint a balesetben részes HA-DIV lajstromjelii
légijarmi repiilétéren fellelhetd dokumentumait. Bekérte és megkapta a HungaroControl Zrt. altal rogzitett
adatokat és egyéb az esettel kapcsolatba hozhaté dokumentumokat. A Vb adatokat kért a feliigyeld hatosagtol
melyeket megkapott. A Vb potszemlét tartott a baleset lefolyasanak tisztézasa és a sériilések keletkezési
mddjanak megallapitdsa céljabol, melynek sorén ismételten fényképeket készitett. A pétszemle tapasztalatai
alapjan animéciot készitett a Iégijarmiivek Gsszeiitk6zésérél. A Vb a meteorolégiai tényezék vizsgalatdhoz
adatokat szerzett be. A Vb az illetékes rendérkapitanysagtol adatokat kért, melyet a nyomozés érdekeinek
lehetséges megsértésére hivatkozva nem kapott meg. Az illetékes rendérkapitanysag tajékoztatasa szerint a
baleset vizsgalata fokozott ligyészi feliigyelet alatt 4ll.

Ezen 1d8kozi jelentés a KBSZ 4ltal 2017. 11.15-ig begytijtott tényadatokon alapul. Amennyiben a vizsgélat
tovabbi fazisdban megszerzett informaciok sziikségessé teszik e tényadatok moédositasat, Ggy az a
Zarojelentésben, vagy egy Gijabb idékozi jelentésben médositasra keriil.

NFM-KBSZ idékozi jelentés 6/23



2016-405-4

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa
1. Elézmények:

Godollé repiiléterén 2016. szeptember 16-18. kozott (péntek-vasarnap) ejtéernyds célba-ugro
versenyt rendeztek. Ezen feladat végrehajtdsara hasznaltak tobbek kozott a HA-DIV lajstromjeld,
C182-es tipush repiil6gépet. A pénteki és a szombati versenynap eseménymentesen zajlott le.
Vasarnap, 2016. szeptember 18-4n az ejterny6s célba-ugrd verseny reggel 8 éra koriil kezd6datt.
Az esemény napjan, még a verseny kezdete elétt a Drop Zone nyitasanak kérelme eljutott a
HungaroControl Zrt.-hez. A HungaroControl Zrt. a kérelem vétele utan — helyt adva a kérelmez6
kérelmének — megnyitotta a Drop Zone-t, amelynek képe megjelent a légiforgalmi iranyitd
radarernydjén. A balesethez vezetd felszallas eldtt az adott napon mar volt végrehajtva ejtéernyds
ugratas a HA-DIV lajstromjeli repiilgéppel annak ellenére, hogy transzponderének ,,C” moédja
nem miikodott, igy a légiforgalmi iranyité radarernydjén a légijarmii pillanatnyi magassag adata
nem jelent meg. A Godolldi repiil6téren a baleset napjara az ejtéernyds célba-ugréd versennyel
parhuzamosan sétarepiiltetés is tervezve volt.

2. A HA-DIV légijarmi balesethez vezetd repiilése:

A HA-DIV lajstromjelli repiilégép az ejtéernydsokkel 9 o6ra eldtt par perccel kezdte meg
felszallasat a godolloi repiildtér (LHGD) 13-as palyajardl. A légijarmii az emelkedés folyaméan 9
6ra 00 perckor érte el azt a magassagot, ahol megjelent a légiforgalmi iranyit6 radarernydjén.
Roviddel ez utan bal fordulval folytatta emelkedését. 9 éra 01 perckor kért engedélyt 4000 ft-ig,
tovabbi emelkedésre az iranyit6tél melyet az nyugtazott és engedélyezett. A bal iranya fordulot
kovetden emelkedési engedély utan kozel 1 percig 310°-on repiilt a megnyitott Drop Zone
irAnyaba. Ezek utan ismét bal irany( forduldval folytatta az emelkedést mindaddig amig, el nem
érte a Drop Zone 130° irdnyl sugaranak meghosszabbitasat. Ekkor jobb irdnyu forduléval
emelkedett tovabb 4000 ft magassagra, melyet 9 6ra 05 perckor ért el kozel 310°-o0s irAnyon
repiilve. Ekkor kért engedélyt a HA-DIV lajstromjelii repiildgép pilétdja a Drop Zone
aktivalasara, melyet meg is kapott. A radarképek alapjan kb. 9 6ra 6 perc koriil érte el 4000 ft
magassigban a HA-DIV lajstromjelii repiil6gép a Drop Zone-ba Iépési hatart. Ebben az
iddpontban indulhatott a HA-APZ lajstromjelli repiilégép sétarepiilésre a godolldi repiilétér
(LHGD) 13-as palyarél. A HA-DIV lajstromjelii 1égijarmii az ejtdernydsok kiugrasa utan 9 ora
07 perc koriil érte el a Drop Zone belépési pontjahoz képest az atellenes hatart. Ettél a ponttol a
Drop Zone-bél kilépve a godsllsi repiil6tér 31-es palyairdnyahoz képest jobb fordulét kezdett
végrehajtani. A forduléjanak végrehajtasa kozben 9 6ra 07-08 perc kozott jelent meg az illetékes
légiforgalmi irdnyit6 szolgalat radarernydjén a HA-APZ lajstromjelii PA 28 tipusu repiildgép,
mely a godolloi repiildtér 13-as iranyl palyajarol szallt fel. A HA-DIV lajstromjelii repiil6gép
befejezve a jobb iranyu fordul6jat kozel 130°-os iranyra allva kb. 9 éra 08 perckor engedélyt kért
a siillyedésre, mely engedélyt meg is kapta az illetékes légiforgalmi iranyit6tol 2000 ft
magassagig. A pilota megkezdte a siillyedést és feltételezhetéen folyamatosan siillyedt
(transponderének ,,C” mddja nem miiksdstt) kézel 130°-os iranyon egészen 2000 ft magassagig,
amelynek elérését 9 6ra 09 perc 30 masodperckor jelentette a 1égforgalmi irdnyitdsnak. Ez az adas
a korabbiaktol eltérd formaban ért véget. A 1égiiranyito ezutan figyelmeztetni probalta a HA-DIV
pil6tajat, hogy szdmaéra ismeretlen forgalom kozeliti a repiilégépet, de erre mar valaszt nem
kapott.
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Drop Zone
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Kb. 09:05

HA-DIV
siillyedés
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kb. 09:09:30
2000 ft s

2. abra: HA-DIV ttvonala a Drop Zone aktivalasatol az iitkozésig

N\

3. A HA-APZ légijarmii balesethez vezetd repiilése:

G6dollé repiilétérre 2016. szeptember 18-an 09 6ra koriili iddre sétarepiiltetés volt tervezve. A
sétarepiilésen résztvevd két f6 08 6ra 50 perc el6tt megérkezett a repiilétérre, majd beszéllt a HA-
APZ lajstromjelii Piper PA 28 tipust repiilsgépbe. A légijarmii kb. 09 6ra 6-7 perc kozott kezdte
meg a felszallast a godol16i repiilotér 13-as palyajardl. A 1égijarmii az emelkedés folyaméan kb. 9
ora 08 perckor érte el azt a magassagot, ahol megjelent a légiforgalmi iranyit6 radarerny6jén. A
piléta néhany mésodperccel ezutén folyamatos emelkedés kozben bal iranyu forduldt kezdett
vegrehajtani. Az emelkedd balfordulé folyaman kb. 09 éra 09 perckor mar 1700 ft magasan €s a
HA-DIV lajstromjelii 1égijarmiivel 6sszetart6 palyan repiilt és a repiilégépek 09 6ra 09 perc 30
masodperc koriil titkoztek.

= -~

HA-APZ megjelenik a g LHGD‘ g

radaron kb 09:08 T .

7000 ) ‘ :

A16 HeS2 HA-APZ Felszallas . .-
Kb_109:06-07"

-

HA-APZ 1700 ft és
emelkedik kb 09:09

3. abra: HA-APZ twitvonala
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egjelenése alradaron kbi09 C
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| b Google earth
4. abra: HA-DIV, HA-APZ repiilése ‘

4. Az iitkozés:

A HA-DIV lajstromjelii Cessna 182-es tipust repiilogép kozel 130° iranyon és 2000 ft magasan
repiilt, amikor mintegy befordult szembe vele a kozel 310°-os iranyra az emelkedében 16vo HA-
APZ lajstromjelii Piper 28 tipusu repiilogép. A két légijarmii szembdl Osszeiitkdzott ugy, hogy
mindkett6jitk bal oldali szarnya talalkozott. Az iitk6zés a Google Earth koordinataszamitdsa
alapjan az E 47,569° és K 019,385° ponton kdvetkezett be. Az iitkozés utani becsapodasra
vonatkozé informaciok a ,,Roncsra és becsapodasra vonatkozd adatok™ fejezetben talalhatok meg.

5.abra: Az iitkozés

Személyi sériilések

HA-DIV
Sériilések Haj (,’)Zé Utasok Egyéb személyek
Személyzet
Halalos 1
Sualyos
Koénnyt
Nem sériilt
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HA-APZ
Sériilések Haj {)Zé Utasok Egyéb személyek
Személyzet
Halalos 1 2
Stlyos
Konnyt
Nem sériilt

Légijarmii sériilése

Az érintett légijarmiivek a balesetben megsemmisiiltek.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai: HA-DIV

Kora, 4llampolgarsaga, neme

41 éves magyar férfi

tipusa PPL (A)
Szakszolgalati . .
engedélyének szakmai érvényessége 2018.01.31
jogositéasai SEP (land)
Orvosi mindsités érvényessége 2017.05.08.
megel6zd 24 oraban N/A

Reptilt ideje / megeléz6 7 napban ~2 6ra 18 perc
felszallasok - -
szhina megel6z6 90 napban ~ 10 o6ra
Osszesen: ~384 6ra
Repiilt tipusok: C 150, 152, 172, 182, Z 43, 142, SK 61,

DA 40, AN 2, PA-28

Légijarmii parancsnok adatai: HA-APZ

Kora, dllampolgarsaga, neme

35 éves magyar férfi

tipusa PPL (A)
Szakszolgalati | szakmai érvényessége SEP (land) 2018.01.31.
engedélyének [ ;5 ositasai IR (A)/ SE+ME, MEP (land), NVFR,
SEP (land)
Orvosi mindsités érvényessége 2017.11. 17.
megel6z6 24 éraban N/A
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban ~30 perc
felszallasok — -
széma megel6z6 90 napban ~ 40 ora
Osszesen: ~ 457 o6ra
Repiilt tipusok: C 151, 152, 172, 182, DA 20, DV20,

PA-28-140
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Légiforgalmi iranyité adatai

Kora, allampolgéarsaga, neme

57 éves magyar férfi

. tipusa APS
Szakszlolg,a]au szakmai érvényessége 2017. 04. 07.
engedélyének

jogositasai APS RAD
Orvosi mindsités érvényessége 2017. 03. 29.

Szolgalati
ideje/ebben a
pozicidban

az elmult 24 6raban

5 6ra 15 perc/ 0 6ra 0 perc

az elmult 7 napban

17 éra 45 perc / 5 ora 45 perc

az elmult 90 napban

170 6ra 40 perc / 90 6ra 25 perc

Tapasztalata az érintett beosztasban

t6bb, mint 25 év

Légijarmiivek adatai

Altalanos adatok, Légijarmii 1.

Osztalya Merevszarnyu repiildgép
Gyartoja Cessna Aircraft Company, USA
Tipusa Cessna 182

Gyartasi ideje 1961

Gyartasi szama 182-53449

Felség és lajstromjele HA-DIV

Lajstromoz6 allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozas idépontja | 2008. 05. 27.

Tulajdonosa maganszemély

Uzembentartéja Avia-Rent Kft.

repiilt id6

Gyartas 6ta

nincs adat

Utols6 idészakos karbantartas ota

3 ora 06 perc

Altalanos adatok, Légijarmii 2.

Osztalya Merevszarnyt repiilégép
Gyartdja Piper Aircraft Corporation
Tipusa Piper PA-28-140

Gyartasi ideje 1970

Gyartasi szama 28-26877

Felség és lajstromjele HA-APZ

Lajstromoz6 allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozas idopontja | 2014. 02. 20.

Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja Avia-Rent Kft.

NFM-KBSZ id6kozi jelentés
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repiilt idd

Gyartas ota

10 548 o6ra

Utolsé id8szakos karbantartas 6ta

3 ora 10 perc

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok Légijarmii 1:

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

szama 8351
kiadasanak ideje 2008.06.25.
érvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs

Légialkalmassagi
feliilvizsgalati
bizonyitvanyanak

szdma AR ARC 006/05/2016
kiadasanak ideje 2016.05.19
érvényességének lejarata 2017.05.19

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok Légijarmii 2:

szama FD/LD/NS/A/262/2/2013
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2014. 02. 20.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig

bejegyzett korlatozasok nincs
Légialkalmassagi szama AR ARC 024/5/2014
feliilvizsgalati kiadasanak ideje 2016. 05. 05.
bizonyitvanyanak | ¢/yenvessépének lejarata 2017. 05. 29.

Fedélzeti figyelmeztet6 rendszerek

A légijarmiivek fel voltak szerelve transzponderrel.

Meteorologiai adatok

Egy frontrendszer el6z6 napi 4tvonuldsa utan az eset reggelére, illetve délelétt alapvetden tiszta
1d6jaras volt, kozép- és magasszintii felhdatvonulasokkal.

A légmozgis a kozépszintili felhzet alatt kifejezetten gyenge, irdnya nyugatias volt.

A felhéatvonulasban fatyolos-, illetve vékony, lencse jellegii kozépszinti felhéfoltok is voltak,
amely miatt az égbolt nagyobb kiterjedésii részérél opalos ragyogas valdsziniisitheté. A Nap az
esemény idépontjaban 120°-o0s iranybdl, és a latohatarhoz képest kb. 26° magassagbdl siitétt.

NFM-KBSZ id6kozi jelentés
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Godollol
R 15867

Repuld

>

Latohatar

6. abra: A Nap allasa a baleset idején (Sun Calculator)

Navigacios berendezések

A navigaci6s berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

A HA-DIV lajstromjelii repiildgép -radidengedélye szerint- King KX-155 tipusa és Becker
AR4201 tipusi VHF add-vevd radidkésziilekekkel, valamint TRT-800A tipusu ,,S” modu
transzponderrel volt felszerelve. A Vb szaméara rendelkezésre 4ll6 informéciok szerint a
repiilégépen a két VHF add-vevd radiokésziilék oly moédon miikddtethetd, hogy egyiddben
mindkét késziilék képes vétel iizemmodban miikddni, adni viszont egy idében csak egyik
késziilék képes, amelyiket a pilota az audié panelen kivalasztotta.

A transzponder miikodésével kapcsolatosan a kordbbi repiilés sordn a piléta a légiforgalmi
iranyiténak azt az informaciét adta, hogy annak ,,C” médja nem miikodik. A radarernyén
magassag informécié nem jelent meg.

A HA-APZ lajstromjelii repiildgép -radidengedélye szerint- Bendix KX-155 tipusa VHF ad6-
vevd radidkésziilékkel és KT-76A tipusa ,,C” mdda transzponderrel volt felszerelve.

A HA-DIV lajstromjelii repiilégép Budapest Approach 129,7 MHz-es frekvencidjan radiézott.

A HA-APZ Lajstromjelii repiilégép a godollsi felszallast kovetden még nem tért 4t a Budapest
FIC frekvencidjéra.

A foldi telepitésti berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem tallt, illetve felé nem
jeleztek, a feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak.

Repiilotér adatai

A balesetben érintett mindkét repiildgép Godolld IV. osztalyt nem nyilvanos repiilétérrdl szallt
fel 2016. szeptember 18-4n.

A balesetben érintett mindkét repiil6gép tervezett leszallasi repiilétere Godollo repiildtér volt.
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G6doll8 repiil6tér izemben tartisara a VUSZI Kft.-nek érvényes engedélye volt.

Repiildtér elnevezése Go6dolld IV. osztalyt nem nyilvanos
repiilotér
Repiil6tér ICAO kodja LHGD
Repiil6tér iizemeltetdje VUSZI Kft
Repiil6tér koordinatai (ARP) 47°34'25"N
019°19'S7T"E
a repiil6tér vonatkozasi pontjaban
Tengerszint feletti magassiga 715 1t/218 m
Futépalya iranya 13/31
04/22
Futépalya mérete 1350x60m
300x60
Futopalya feliilete fiives
Engedélyezett forgalom tipusa VFR nappali
egy¢b relevans adatok - IV. osztéalyu, polgari céli nem

nyilvanos repiil6tér,

- Godolld repiildtér kornyezete
teljes egészében a Budapest TMA
alatt helyezkedik el. A TMA als6
hatara 2000°(600 m) AMSL
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7. abra Godoll6 Repiil6tér kialakitasa (www.repiilogepvezeto.hu)

8. 4bra G6doll6 RepiilGtér iskolakoreinek felépitése (kivonat a repiilotér rendjébol)
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Adatrogzitok
A légijarmiiveken adatrogzit6k nem voltak, az érintett 1égijarmiivek tipusaira nincs eldirva.

A repiilétéren rendszeresitett hangrogzité berendezés a repiildtér vezetdjének nyilatkozata szerint
a vizsgilt idészakban nem miikodstt. A berendezést a rendérség lefoglalta, vizsgalatanak
eredményérdl a Vb-nek nincs informécidja.

A HungaroControl Zrt.-nél a jogszabaly altal el6irt adatrogzité berendezések rendeltetésszeriien
miikodtek. Az altaluk rogzitett informéaciokat a Vb megkapta és felhasznalta.

Roncsra és becsapodasra vonatkozé adatok

A két légijarmii litkozése Godolld és Isaszeg telepiilések kozott, a Godo1l6i Arborétum teriilete
felett (E47,569° K019,385°) kovetkezett be. Az iitkdzés erejétél mindkét légijarmii még a
levegében tobb darabra toritt, és ezek az arborétum fas-bokros teriiletére hullottak.

. HA:—~AP»Z;ro,m‘c.s;, »

UTKO

HA-APZ'bal'toréveg @
HA-APZ cs'(jré darab
HA-DIV. fotartéidarab
Vo
HA:APZ'baliszarny:darab
€ '{HA-DIV szarnykozép
HA-DIV:bal'szanyt6

&

{HA-DIV.roncs

9. abra légijarmiivek roncsdarabjainak elhelyezkedése az arborétum teriiletén

Image €,20 17 CNES J{AIfbus
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UTKOZES 09:09:30 3000 ¥ aifizion.

DIV bai‘;?’zanyxo
HA-DIV roncs DIV szarnykozép ' DIV A
: T A-APZ<roncs

Googleearth
C

10. abra légijarmiivek roncsdarabjainak szérodasa

A HA-APZ lajstromjelii 1égijarmt bal oldali szarnyanak kiilsé mintegy harmada leszakadt, arrél
a cslir6 egy darabja valamint a torévég levalt, és az litk6zés helye kozelében értek foldet. A
légijarmti egy darabban maradt tobbi része joval tavolabb, az litkdzés helyétél 300 méternyire
északnyugatra egy maganyosan 4116 fa tévében (E47,570° K019,381°) csapodott be.

) e o8

15

11. abra a HA-APZ lajstromjelii légijarmii roncsa

A HA-DIV lajstromjelii 1égijarmii bal oldali szérnya az iitk6zés erejétdl teljesen leszakadt, és
harom nagyobb darabra torve az titk6zés helyétol 150-250 méternyire délkeletre szérddott szét.
A 1égijarmili egy darabban maradt tobbi része tavolabb, az iitk6zés helyétdl 500 méternyire
délkeletre, stirtin 4116 fak kozé (F47,565° K019,3 89°) csapodott be.
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12. Abra a HA-DIV lajstromjelii 1égijarmii roncsa

Mindkét Iégijarmii bal oldali szarnyan tompa, hosszikas targyal tortént iitkozésre utald
benyomddas taldlhatd. A HA-DIV lajstromjelii 1égijarmii bal oldali szarnyan talalhato sériilés
kornyezetében olyan festék-felkenddés talalhatd, amelynek szine megegyezik a HA-APZ
lajstromjelii Iégijarmii szarnyan talalhat festésével.

13. 4bra a légijarmiivek (1:HA-DIV, 2:HA-APZ) bal szarnyan 1évé sériilések
Osszeillesztése

NFM-KBSZ id6kozi jelentés 18/23
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Tualélés lehetosége

A baleset nem volt talélhets. A 1égijarmiiveken tartézkodok a becsapodaskor halalos sériiléseket
szenvedtek. A légijarmivek fedélzetén tartozkodok életét az azonnali, szakszerii orvosi
beavatkozas sem menthette volna meg.

Szervezeti és vezetési informaciok
G06dollo repiilétér mitkodtetése

A 1égikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL torvény 19. § (1) bekezdés szerint a repiilotér
iizemeltetéséhez a 1égikdzlekedési hatosag altal kiadott tizemben tartasi engedély sziikséges.

A repiilétér lizemben tartdsi engedélyének tartalmat (az abban rogzitett adatokat, stb.) a
1égikozlekedésrél szold torvény végrehajtasi rendelete, és a repiildtér tizemben tartasi
engedélyérol szol6 rendelet hatarozza meg.

Godollo repiil6tér tizemben tartdsara 2011.12.19.-én a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Légligyi
Hivatala visszavonasig érvényes engedélyt adott ki a VUSZI KFT részére.

A VUSZI Kft 2013. jalius 31-én ,,Egyiittmiikodési megallapodas™-t kotott a Sky Escort Aero
Club-al, amelyben 2013. augusztus 1-t6] megbizta azt a ,,godolldi repiildtér helyszini iranyitasi,
feliigyeleti feladatainak ellatasaval, valamint az iizemeltetés soran felmeriild, ahhoz kapcsolodo
repiilésszakmai tandcsadasi feladatok sziikség szerinti végzésével”.

Az egyiittmitkodési megallapodas név szerint megnevezte a repiilotér felelos szakvezet6jét, és
meghatarozta, hogy a Sky Escort Aero Club helyszini iranyitasi, feliigyeleti feladatai mire
terjednek ki.

Ez a megallapodas a bekovetkezett baleset idején is fennallt a felek kozott.

A VUSZI Kft repiilétér iizemben tartisra vonatkoz6 engedélye a baleset idején is érvényes, és
hatélyos volt, a Sky Escort Aero Club ilyen engedéllyel nem rendelkezett.

G06doll6 repiilétér rendje

A 1égikozlekedési torvény alapjan a repiilétér tizemeltetdje altal elkészitett repiilétérrendet a
1égikozlekedési hatdsag hagyja jova.

A Vb altal a helyszini szemle soran, Godol16 repiilétéren fellelt repiilétérrend, és késobb a 1égiigyi
hatosagtol beszerzett repiil6térrend tanulmanyozasa soran a kovetkezoket allapitotta meg:

1. Kiadas, médositasok, érvényesség

Mindkét repiil6tér rend érvémyességének kezdete: 2013. oktéber 19., azonos moédon a
,Modositasok jegyzéke” rész egyikben sem tartalmaz modositast. A repiiltér rendek ,Ervényes
oldalak jegyzéke”, valamint az oldalak aljan szerepld ,,érvényesség kezdete” szerint mindkét
repiil6tér rend Gsszes oldala 2013.10.19.-1 kiadasu.

2. Tartalmi eltérések

A két repiildtérrend ugyanazon ,,A repiilétérrend kiadaséanak jogi alapjai.” cimil, és ,,A
repiilétérrend hatalya” cimii pontjai tartalmukban eltérnek egymastol.

A Go6dollo repiil6téren fellelt repiilétérrendben iizemeltetéként a Viiszi Kft. és a Sky Escort
Hungary Aero Club van feltiintetve, a ,,Startszolgalat” radio frekvenciajaként a 118,65 MHz
van megjeldlve.

A 1égiigyi hatosagtol beszerzett repiilétérrendben tizemeltetoként kizardlag a Viiszi Kft. van
feltiintetve, a ,,Startszolgalat” radi6 frekvenciajaként a 119,050 MHz szerepel,

Mindkét repiilStérrend ,,A repiilétér iizembentartdja” pontjaban a VUSZI Kft mellett szerepel a
Sky Escort Hungary Aero Club is, mint ,,A repiil6tér repiilésszakmai iranyitoja, feleldse”.

NFM-KBSZ id6kozi jelentés 19/23



2016-405-4

3. A repiil6térrenddel kapcsolatos dokumentumok és vonatkozé jogszabalyok

31

Mindkét repiilétérrendben szerepel a ,,Drop Zone 1égtér” szdvegrész igy, hogy az oldal aljan
szerepld , Ervényesség kezdete:” mindegyik esetben 2013. oktéber 19., (E jelentésben késdbb
részletezettek szerint LHGD Drop Zone kijeldlésére iranyuld végleges javaslat elfogadasara és a
Drop Zone kijeldlésére 2015-ben keriilt sor.)

Az NLKM iltal elfogadott LHGD Drop Zone kijellésére iranyulo végleges javaslat lefrja, hogy
az abban meghatarozott eljarasokat, és egyéb vonatkozd pontokat rdgziteni kell a repiiltér
rendjében.

A vizsgalt repiilétérrendek nem, vagy csak részben tartalmazzak az eldzéek szerinti eljarasokat,
médositasokat, és a fenti iddpontokat figyelembe véve nem is tartalmazhatjak az elfogadott Drop
Zone javaslatban leirtakat.

3.2
A vizsgélt repiilétérrendek az aldbbi példak szerint kiilonbozé ,,ATS” szolgalatokat neveznek
meg, Ugymint a Start, a Startszolgalat, vagy az AFIS szolgalat.

A Vb tudomasa szerint G6dollo repiilétér iizemeltetdje repiil6téri repiiléstdjékoztatd szolgalat
kijeldlése iranti kérelmet az esemény idépontjaig nem ny(jtott be az illetékes hatosag felé, és mas
szolgaltaté sem kapott kijelslést Godoll repiil5téren repiiléstajékoztatd szolgalat nytjtasara.

4. Belso ellentmondasok

A repiilétérrendek tobb belsé ellentmondast tartalmaznak példaul a pélydk hasznélatara, a
repiilétér hasznalatos frekvencidjara vonatkozdan.

5. A palyak és a forgalmi korok hasznalata Godoll6 repiilétéren

5.1.

Mindkét repiilétérrend szerint, amennyiben a repiil6téren a Start, Startszolgalat, vagy AFIS,
ugrasvezetoi szolgalat miikodik, a le- és felszallast a ,,szolgalat engedélye/tajékoztatasa” szerint,
a javasolt futopalyara/rdl szabad végrehajtani.

A jelentés elkészitéséig a Vb birtokaba nem keriilt olyan bizonyiték, amely lehetévé tenné a
légikbzlekedési baleset idején javasolt futopalya és iskolaksr megallapitasat.

5.2

A repiilétérrendek 1.20.1 pontja szerint a 13/31-es palya le- és felszallasra alkalmas, a forgalmi
koér mindkét irdnyban hasznalhatd, majd késébb az 1.21.1. pont szerinti zajcsokkentd eldiras
szerint javasolja, hogy hétvégenként a hasznalatos iskolakér lehetdleg a ,, 13 pdlya haszndlata
esetén jobb iskolakor, 31 palya haszndlata esetén bal iskolakor legyen.”.

Elmondasok szerint — a fentiek alapjan, kiilonds tekintettel a fent ismertetett zajcsokkentd
eljarasra is - Godollo repiil6tér 13/31-es palydjanak egy iddben mindkét irdnyban torténd
hasznélata bevett szokas volt.

A rendelkezésre 4ll6 légiforgalmi adatok alapjan megallapithatd, hogy a balesetben érintett
légijarmiivek a 13/31-es palyat mindkét iranyban hasznaltédk azonos forgalmi kéron. A HA-APZ
13-as palyairanyon felszallva bal iskolakdrre fordult, a HA-DIV pedig a 31-es pélyairanyon
torténd leszallashoz a 31-es palya jobb iskolakérére sorolt be.

6. A repiil6térrend ismertetése, vizsgak

A repiilétérrendek szerint a repiilétérrend ismerete és betartdasa kotelezd, a repiildtérrend
megismerését minden, a godolloi repiil6téren repiilési tevékenységet végzd pilétanak,
sportrepiilének, ejtéernydsnek els6 repiilési tevékenységének megkezdése elbtt alairasaval
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igazolni kell. AzNLKM altal elfogadott LHGD Drop Zone kijeldlésére iranyuld végleges javaslat
»Eljarasok integracidja” cimii pontja szerint pedig, a Drop Zone légtérben torténd ejtéernyds
dobasi feladatokat vagy mirepiilést végrehajté hajozd személyzetnek a Drop Zone légtér
sajatossagaival kiegészitett repiil6térrendbél vizsgat kell tenniiik.

A korabban részletezettek informaciok alapjan a Drop Zone légtér sajatossagaival kiegészitett
repiil6térrendbdl az eseményben érintett hajoézo személyzet, illetve mas, G5dslld repiildtéren
dobasi vagy miirepiil6 feladatot végrehajto pil6tak sem vizsgazhattak.

Eseti légtér / Drop Zone

1.

A magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijelolésérol szold 26/2007. (II1.1.) GKM-HM-
KvVM egyiittes rendelet 15/A. § (1) bekezdésének a baleset idején hatéalyos szdvege szerint, a
1égikozlekedés biztonsaginak fenntartdsa érdekében repiildsport-rendezvényhez eseti légteret

kell kijel6lni.

Ugyanezen egyiittes rendelet 24. § 12a. bekezdésének a baleset idején hatalyos szévege szerint,
Drop Zone légtér elsédlegesen a gyakorlé ejtdernyds ugrasok védelme céljabodl kijelslt 1égtér.

Go6dollo repiilétéren 2016.09.16-18. kozott tartottak az ,,54. Célbaugré Nemzeti Bajnoksag”
elnevezésii ejtdernyds versenyt, a balesettel végz6dott felszallasat ennek keretében hajtotta végre
a HA-DIV lajstromjeli repiilégép pilotaja.

2.

Az eseti légtérre, az ejtéernyds tevékenység végzésére vonatkozd jogszabalyi valtozasok miatt
2013. decemberében, a kijeldlésre irAnyuld elbzetes javaslat benyujtasaval, a VUSZI Kft és a Sky
Escort Hungary Aero Club kozdsen kezdeményezték G6dollo repiil6térhez kapesolédoan LHGD
Drop Zone kijelolését, a korabban rendszeresen igényelt és ejtdernyds ugrasokra hasznalt eseti
légtér helyett.

A tobbszori hidnypotlast kovetden, az NLKM elbzetes dontési javaslata alapjan LHGD Drop
Zone kijelolésére iranyuld végleges javaslat 2015 juliusdban keriilt benyujtasra. A végleges
javaslatot, az NLKM tamogatta, és iigyre vonatkozé dontési javaslat a kozlekedésért felelds
miniszter elé terjesztésre keriilt a 26/2007. (I11.1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendeletben térténd
kihirdetés céljabol.

Ezt kovetéen Godolldé (LHGD) Drop Zone légtér a magyar 1égtér 1égikozlekedés céljara torténd
kijel6lésérdl szold 26/2007. (II1.1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendeletben, annak 2015.11.15-
én hatéalyba 1épett modositasaval keriilt kijelolésre az alabbiak szerint:

Legtcfr“ Neve / oldalhatérai Fels6 / als6 hatara Megjegyzés
azonoslitoja
A B C
II. NEM ELLENORZOTT LEGTEREK
A B C
1 Nem ellenorzott légterek
LHGD Drop Zone
40 1,852 km (1 NM) sugart kor a FL145 (4400 m JCAQL;G”) K('S.zzétett
473425N 0191957E kozéppont STD) / GND lizemidd szerint
kortil
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3.

LHGD Drop Zone légtér egy része ellendrzott Iégtérben keriilt kijeldlésre. Az LHGD Drop Zone
kijelolésére iranyuld elfogadott végleges javaslat, és a Drop Zone légtér koordinaci6jaért felelés
szervezet kozott 1étrejott és alkalmazott egyiittmiikodései megallapodas szerint, a Drop Zone
ellendrzott légtérbe nyhld részének aktivalasa céljabol az ejtbernyds ugratist végrehajtod
repiildgép pilotajanak fel kell venni a radidkapcsolatot BAPP-al. Az el6zbekben megjeldlt
dokumentumok szerint ezt a radidkapcsolatot a Drop Zone ellenérzott 1égtérbe nytld részének
elhagyasaig, illetve az elhagyas BAPP-nak torténé jelentéséig fenn kellett tartania.

A baleset idején hatdlyos, a magyar 1égtér 1égikozlekedés céljara torténd kijeldlésérdl szolo
26/2007. (11.1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet szerint a Drop Zone miikddési ideje alatt az
azt igénybe vevd légijarmiiveknek kétoldalu radioosszekottetést kell fenntartani a Drop Zone
légtér koordinacios feladatait ellatd szervezettel.

A baleset idépontjaban a HA-DIV BAPP-nak jelentette, hogy elhagyja Drop Zone ellendrzott
légtérbe nytl6 részét, a HA-APZ a Drop Zone légtérben koordinacios feladatait ellaté személlyel
kellett, hogy radidkapcsolatot tartson.

4.

Godolls repiilétéren a korabban leirtak szerint nincs kijelélt AFIS szolgalat. A Drop Zone
légtérben koordinaciés feladatait ellatd személy a magyar 1égtér 1égikdzlekedés céljara torténd
kijelolésérol szold 26/2007. (II1.1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet 12. § (3) bekezdésében
leirtaknak megfelelden rendelkezett a léginavigacios és 1égikdzlekedés biztonsagat szolgald
egyéb foldi berendezések engedélyezési eljarasardl és hatosagi feliigyeletérdl szold 68/2011.
(XI.30.) NFM rendelet 15. § szerinti légiforgalmi foldi radidallomas kezel6i engedéllyel.

A HungaroControl Zrt. az eseményre vonatkozo szabalyzéi:
1.

Egyiittmiikodési megallapodas a HungaroControl Zrt. és a Sky Escort Hungary Aero Club
kozott:

FELELOSSEGI TERULETEK ES LEGTEREK

A BAPP illetékességi teriilete az egyiittes rendelet (26/2007. (IIL. 1.) GKM-HM-KvVM) 2. szdm1
mellékletében meghatarozott Budapest TMA légterét foglalja magaba.

Go6dollé START feleldsségi teriilete a G6dolld Drop Zone forgalméanak szervezése, tervezett
igénybevételével és miikodésével kapcsolatos teend6k ellatdsa, valamint a lényeges
tajékoztatasok cseréje.

A fentiek alapjan a G6dolléi Drop Zone kornyezetében, de azon kiviil es6 teriileten a BAPP
illetékessége a TMAG szektor magassagban, 2000 ft-t61 kezd6dik és FLL195-ig tart.

DROP ZONE MUKODESE

Amikor az ejtéerny6s dobast végzé 1égijarmii személyzete jelenti a BAPP iranyitd egységnek,
hogy készen all a feladat végrehajtasara, és engedélyt kér a Drop Zone-ba vald belépésre, €s erre
a BAPP megadja az engedélyt, a Drop Zone aktivaltnak kell tekinteni.

A légiforgalmi iranyitas az ugratast végezni szandékozé 1égijarmiivet a fenti engedély kiadasaig
normal forgalomként kezeli.

Annak ellenére, hogy az egyiittmiikodési megallapodas szerint az ugrat6 repiilégépnek az ugratast
kdvetben az ejtdernydsck folstt a Drop Zone-ban kellett volna siillyednie, a légijarm( a Drop
Zone-t elhagyva attol jelentdsen eltavolodva az ellenérzott 1égtérben siillyedt, és csak a 2000 ft
elérését jelentette.
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REPULESEK A DROP ZONE-BAN

Az ejtéernyds dobast végzd légijarmiinek az ellendrzott légtérben térténd iizemelés teljes
id6tartama alatt folyamatos kétoldalti radidkapcsolatot kell tartania BAPP-val.

Az ejtéerny6s dobast végrehajto 1égijarmiinek a Drop Zone igénybevételéhez rendelkeznie kell
az egyiittes rendelet 18/E § (5) alapjan meghatarozott felszereltséggel. Az ejtéernyds dobast
végrehajté légijarmii koteles a teljes repiilés sordn — a szamara kiosztott SSR kodot beallitva —
miikodtetni a masodlagos jeladéjat.

ELKULONITESEK, FORGALOMSZERVEZES
Az aktivalt Drop Zone légterében a biztonsagos forgalomszervezésért a Godoll6 START a felelds.

G6doll6 START-nak fel kell hivni az aktiv Drop Zone-ban iizemel® légijarmiivek figyelmét arra,
hogy érvényes iranyitéi engedély nélkiil az ellen6rztt 16gtér irdnydba nem hagyhatjék el a Drop
Zone légterét.

Az eseménnyel kapcsolatos repiilés alatt, és az azt megeldzéekben is kivétel nélkiil elhagytak a
Drop Zone légterét az ejtéernyds dobasokat végrehajtd 1égijarmiivek (HA-MEA, HA-DIV).

2.

A 26/2007. (II1.1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet a magyar [égtér 1égikdzlekedés céljara
torténd kijelolésérdl, 11. fejezetének 18/E § (5) szerint a Drop Zone légteret ejtdernyds dobas
c€ljabol kizarolag miikodéképes ,,C” vagy ,,S” méda transzponderrel és legalabb két készlet
miikdOképes radidegységgel felszerelt 1égijarmiivek vehetik igénybe. A transzpondert a Drop
Zone légtér igénybevételekor tizemeltetni kell.

Budapest, 2017. november 30.
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