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Godoll6 Arborétum térsége, 2016. szeptember 18.
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2016-405-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikozlekedési baleset
gyartdja Cessna Aircraft Company, USA
o tipusa Cessna 182
Légijarmi 1 _ :
lajstromjele HA-DIV
Uzembentartdja AVIA-Rent Kift.
gyartéja Piper Aircraft Corporation
o tipusa Piper PA-28-140
Légijarmi 2 . .
lajstromjele HA-APZ
Uzembentartoja AVIA-Rent Kift.
. idépontja 2016. szeptember 18., 09:09 LT
Esemény R . -
helye GoOdoll6i Arborétum térsége
Elhunytak szama 4 16

Az eseményben érintett Iégijarmivek -
A i megsemmisultek
sérulésének mértéke
Godoll6 repuléterén 2016. 09. 16-18. kozott ejtéerny6s célba-ugrd versenyt rendeztek. Az
ejtéerny6sok szallitadsara tobbek kozott a HA-DIV lajstromijelli C182-es tipusu repllégépet
(tovabbiakban HA-DIV) hasznaltak. Az esemény napjara — 2016. 09. 18-ra — a HA-APZ
lajstromjell Piper PA 28 tipusu repullégépre (tovabbiakban HA-APZ) — szintén a godolléi
repulétérrdél — 10 darab repllési tervet adtak le.

Az ejtberny6sok szallitasara hasznalt és a balesetben érintett HA-DIV 09 6ra korul szallt fel
Godoll6 repuldterérél fedélzetén az ejtderny6sokkel. Felszallasa utan 4000 ft-re emelkedett
€s ezen a magassagon repllve — az ellenérzott légtérben — haladt az ejtéernydsok
ugrasahoz kijeldlt ugrasi zéna (tovabbiakban: Drop Zone) hatarahoz. Ezen idészak kordl
szallt fel a godolldi repuldtér 13-as palyajardl a pildtaval és két f6 utassal fedélzetén
sétarepllésre a HA-APZ. A HA-DIV az ejtéernydsok kiugrasa utan a folyamatosan miikodd,
de magassagi adatot nem tovabbité transzponderével, a Drop Zone-bdl kilépve rafordult a
3l-es palya jobb forgalmi koérének hosszufalara, majd sullyedést jelentett az ellenbrzott
leégtérben. A légiforgalmi iranyitd6 a 2000 ft magassag (ellendrzott légtér alsé hatara)
keresztezésének jelentését kérte. Ezzel egy idében a HA-APZ sétareplléséhez a godolléi
repulétér 13-as palyajanak bal forgalmi korére fordult, igy a két repllégép a forgalmi kor
vonalan szembe iranyban repult. A két repulégép 09 6ra 09 perc 30 masodperckor szembél,
bal szarnyaikkal 0Osszeltkozott. A fedélzeteken tartozkodd személyek a baleset
kovetkeztében életuket vesztették.

A Vb a szakmai vizsgalat soran arra a koOvetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének kdzvetlen oka az volt, hogy egyik Iégijarmi vezetbje sem észlelte a masik
légijarmivet az 6sszeltkdzés elbtt annyi idével, hogy elkertld manévert hajthatott volna
végre.

A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, a KBSZ Vizsgalobizottsaga
a vizsgalat ideje alatt végrehajtott intézkedésekre is tekintettel nem talalt olyan kériiményt,
ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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"

1. abra A balesetben érintett HA-APZ, HA-DIV lajstromjeldi légijarmiivek (forras: internet)
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AFIS Aerodrome Flight Information Service / Repdlil6téri forgalom részére
nyujtott replilétéri repliléstajekoztatoé szolgalat

AGL Above Ground Level / Féldfelszin feletti magassag
AMSL Above Mean Sea Level / Kbzepes tengerszint feletti magassag

APS Approach Control Surveillance / Bevezeté iranyité légtérellenérzé
berendezéssel

ARP Airport Reference Point / Replilétér vonatkozasi pontja
ATS Air traffic services / Légiforgalmi szolgalat

gyljtéfogalom, amely jelenthet repliléstajékoztaté szolgalatot, replilbtéri
repliléstajékoztatd szolgalatot, riaszté szolgalatot, légiforgalmi iranyitd
szolgalatot, kérzeti iranyitd szolgalatot, bevezetd irényité szolgéalatot és
repllétéri iranyitd szolgalatot

BAPP Budapest Approach / Budapest Kézelkérzeti iranyitd egység

,C” osztalya Milszerreplilési szabalyok (IFR) és latvareplilési szabalyok (VFR) szerinti

leégtér replilés egyarant végezhetd. Az &6sszes repllés légiforgalmi

iranyitoszolgaltatast kap, és az IFR replilések el vannak kiilbnitve a to6bbi

IFR replléstél és a VFR repiilésektél. A VFR replilések el vannak

kilbnitve az IFR replilésektdl, forgalmi tajékoztatast kapnak a tébbi VFR

replilésrél, és kérésre javaslatot kapnak a forgalomelkeriilésrél. Az

Osszes replilésnél folyamatos levegb—féld beszédiizemii kapcsolatnak

kell fennallnia. A 3 050 m (10 000 lab) tengerszint feletti magassag

(AMSL) alatti VFR replilésekre 250 csomoés miiszer szerinti sebesség

(IAS) értékii sebességkorlatozas van érvényben, az illetékes hatésag

ettél az elbirastdl eltérést hagyhat jova az olyan légijarmi-tipusok

esetében, amelyek miiszaki vagy biztonsagi okokbél nem tudjak ezt a

sebességet tartani. Az &sszes repliilés csak légiforgalmi iranyitoi
engedéllyel térténhet. (SERA.6001)

CRS Certificate Release to Service / Uzemképességet Tanusito Nyilatkozat

Drop Zone Az esemény idején: Meghatarozott kiterjedésd, elsédlegesen a gyakorlo
légtér ejtéernyds ugrasok védelme céljabdl, replilbterek felett kijellt légtér,
amely gyakorld miireplilés végrehajtasara is igénybe vehetd, és
amelyben — TIZ-hez kapcsolodd légtér kivételével — légiforgalmi
szolgaltatast nem nydujtanak.
EC Executive Controller/ Déntéshozé légiforgalmi iranyité
EASA European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai  Uni6
Replilésbiztonsagi Ugynbkség
ellendrzétt meghatarozott kiterjedésii légtér, amelyen beliil a légtér osztalyba
Iégtér sorolasanak megfeleld légiforgalmi iranyitészolgalatot biztositanak
FIC Flight Information Center / Repliléstajékoztaté szolgalat
FL Flight level / replilési szint:

Meghatarozott nyomasértékhez, az 1013,25 hPa Ilégnyomashoz
viszonyitott allandé légnyomasu feliilet, melyet mas ilyen felliletektdl
meghatarozott legnyomaskiilbnbségek valasztanak el;
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,G” osztalyu
legter

GKM
GND

HC
ICAO

KBSz
Kbvt.

LoA

LT
ME
MEP(land)

MTOM
NFM
NKH LH
NLKM
NTSB

NVFR
PC
PPL(A)

repulési terv

repulétér

feet/lab; 1 feet=~30,48 cm

Miszerreplilési szabalyok (IFR) és latvareplilési szabalyok (VFR) szerinti
replilés egyarant végezhetS, és a replilések kérésre replilési
tajékoztatasi szolgaltatast kapnak. Az ésszes IFR repiilésnek képesnek
kell lennie leveg6—fold beszédiizem(i kapcsolat létesitésére. A 3 050 m
(10 000 Iab) tengerszint feletti magassag (AMSL) alatti replilésekre 250
csomoOs mliszer szerinti sebesség (IAS) értékl sebességkorlatozas van
érvényben; az illetékes hatdsag ettél az elbirastol eltérest hagyhat jova
az olyan légijarmi-tipusok esetében, amelyek miszaki vagy biztonsagi
okokbol nem tudjak ezt a sebességet tartani. Légiforgalmi iranyitoi
engedélyre nincs szlikség.

Gazdasagi és Kbzlekedési Minisztérium
Féldfelszin jelblésére hasznélatos révidités
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgari Replilési
Szervezet

Koézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Letter of Agreement / Egyilittmiikédési megéllapodas,
mely alatt jelen Zardjelentésben a HungaroControl Zrt. és a Sky Escort
Hungary kézétti Egylittmiikédési megallapodas értendé

Local Time / Helyi idé
Multi-Engine / Tébbmotoros (replil6gép)

Multi  Engine Piston (land) / Tébbmotoros dugattyds (szarazféldi
replilégép)

Maximum Take-Off Mass / Maximalisan megengedett felszallé tébmeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kbzlekedési Hatosag Légligyi Hivatal (2016. december 31-ig)
Nemzeti Légtér Koordinacios Munkacsoport

National Transportation Safety Board / Nemzeti Kbzlekedésbiztonsagi
Szervezet (USA)

Night VFR / Ejszakai latvarepiilési szabélyok
Planning Controller / Tervezd légiforgalmi iranyité

Private Pilot Licence (Aeroplane) / Maganpiléta Szakszolgalati Engedély
(Replil6gép)

a légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmi
tervezett replilésére vagy repllésének egy szakaszara vonatkozé
meghatarozott tajekoztatas;

barmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a fo6ldén, vagy a vizen, illetve rbgzitett, parthoz rbgzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében
légi jarmlivek leszallasahoz, felszéallasahoz és fbldi mozgasahoz
hasznalnak

2016-405-4
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SE
SEP(land)
SSR

TIM

TIZ

TMA

Transzponder
,A” mod

Transzponder
,C” mod

uTtC

Uzembentarto

Vb

VFR
VHF
VMC
WGS-84

IV. osztalyu
repulétér

Single Engine / Egymotoros (replilégép)

Single Engine Piston / EQymotoros, dugattyus (szarazfoldi replilégép)
Secondary Surveillance Radar / Masodlagos felderité radar
Technolégiai és Ipari Minisztérium

Traffic Information Zone / forgalmi tajékoztaté kérzet

az a nem ellendrzott replilbterek koril kijelblt meghatarozott térbeli
kiterjedésl legtér, amelyben a replilések szamara a repliléstajékoztato
és riaszté szolgalatot az érintett replilbtér replilbtéri repliléstajékoztato
szolgalata nydjtja;

Terminal (Movement) Control Area / Kbzelkérzeti iranyitéi kérzet,
amelyet egy vagy tébb nagyobb replilétér kézelében, rendszerint ATS
utvonalak talalkozasanal létesitettek. A kbzelkérzeti iranyitd kérzet also
hatara a foldrajzi viszonyoknak és a légiforgalomnak megfelelben
valtozik, de sehol sem alacsonyabb 600 ft-nél (200 m) a terep felszine
felett;

Fedélzeti valaszjeladd magassagkézIé funkcio nélkdil
Fedélzeti valaszjeladé magassagkézlé funkcioval

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé

Légijarmd, illetéleg légikbzlekedéssel kapcsolatos eszkdz vagy replilétér
miikédését szervezd, fenntarto felelés természetes vagy jogi személy.

Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvareplilési szabalyok

Very High Frequency / 30-300 MHz frekvenciatartomany

Visual Meteorological Conditions / Latvarepdiilési id&jarasi kérilmények

Az 1984-ben elfogadott vilagméretli geodéziai referenciarendszer

jelblésére hasznalt rovidités

olyan polgari célu nem nyilvanos repdilétér, amelyrél a légijarmiivel
folytatott munkavégzés, valamint sétareplilés és légijarmii szabadidds
alkalmazasa végezhet6, és amely motor vagy hajtomi nélkdli
légijarmiiveket mozgasszam korlatozas nélkiil, motoros légijarmiiveket a
zajgatlo védbovezet kijelblésérdl rendelkezé hatarozatban meghatarozott
maximalis miiveletszamig jogosult kiszolgélni;

2016-405-4

v.22.5



TIM-KBSZ zérdjelentés 2016-405-4

Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérés szerint értendé.

A jelentés tartalma megfelel a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi
december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérdl szol6, 2007. évi XLVI.
torvényben kihirdetett 13. Flggelék 6. fejezetben és az ICAO Doc 9756 IV. részében
meghatarozott kdvetelményeknek.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterlilet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal k6zoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ ugyeletére az eseményt 2016. szeptember 18-an 09 6ra 10 perckor az illetékes
rendérhatdsag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ:

— 2016. szeptember 20-an értesitette a tervez6 allam kivizsgald szervezetét (NTSB).

— 2016. szeptember 20-an értesitette az Eurdpai Unié Repiilésbiztonsagi Ugynokségét
(EASA).

Az értesitést kdvetben az alabbi kulfoldi szervezet jeldlt ki meghatalmazott képviselét a
vizsgalathoz:

— Légijarmuvet tervezd allam: NTSB

Vizsgalébizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb)
jeldlte ki:

vezet6je Erd6si Gabor balesetvizsgalo
tagja dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgal6
tagja Jod Klementina balesetvizsgal6

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari Iégikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szold, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktdber 20.) 5. cikke szerint:

(1) ,A polgari replilés teriiletén k6z6s szabalyokrdl és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozasardl szolo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktdl eltéré légi jarmiveket érinté
valamennyi  polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos repll6esemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely tertiletén
a baleset vagy sulyos repiil6esemény tértént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektél
eltéré, valamely tagallamban lajstromozott leégi jarmii olyan balesetben vagy stlyos
replilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
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melyik allam teriileten kdvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végz6 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az

esemeényvizsgalatok soran alkalmazando eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat végzé
hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbol a
replilésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,
beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallo témegli légi jarmiivekkel
tortént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végz6 hatdésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai

értelmében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kivili repllbesemények, vagy mas tipusba tartozé légi jarmiiveket érinté balesetek
vagy sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

a helyszinen fotdkat készitett, méréseket végzett, repllési adatokat rdgzitett,
masolatokat készitett a légijarmi és a piléta dokumentumairdl, tanukat hallgatott
med;

a szemlebizottsag az eset napjan szemlét hajtott végre a gddolléi repulétéren, ahol
fényképeket készitett a repuilétéren fellelhetd repllétérrendrél,

beszerezte a HungaroControl Zrt. altal rogzitett adatokat és egyéb az esettel
kapcsolatba hozhaté dokumentumokat.

potszemlét tartott a baleset lefolyasanak tisztazasa és a sérlilések keletkezeési
modjanak megallapitasa céljabdl;

a potszemle tapasztalatai alapjan animaciot készitett a légijarmivek
osszeutkozéséral;

adatokat kért a fellgyeld hatosagtol;

adatokat kért a Nemzeti Légtér-Koordinaciés Munkacsoporttol (NLKM);

adatokat kért a godolléi repulétér Uzemeltetésével megbizott szervezettél,

a meteoroldgiai tényez6k vizsgalatahoz adatokat szerzett be;

elkészitette a balesettel kapcsolatos id6kozi jelentését 2017. 11. 30-an, melyet a
KBSZ még aznap kdzzé is tett;

az illetékes rendérkapitanysagtol tdbb alkalommal adatokat kért, melyet a nyomozas
érdekeinek lehetséges megsértésére hivatkozva nem kapott meg;

2021. 09. 22-én iratbetekintés keretében adatokat és informaciokat szerzett be a
Godolléi Jarasbirosagtol;

2021. 09. 27-én bekérte a Goddll6i Jarasbirdsagi iratbetekintés soran fellelt felvételek
és adatok masolatait, melyeket a Go6dollé START radiéforgalmazas hanganyagan
kivul megkapott;

2022. 04.11-én a Go6dOlIGI Jarasbirosagi iratbetekintés soran beszerezte a Gédollé
START radiéforgalmazas hanganyagat.

elemezte a begylijtott adatokat és informaciokat.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repuldesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szélé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a
tovabbiakban: 996/2010/EU),

a légikozlekedésrol sz6l6 1995. évi XCVII. tdrvényben,
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a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan

alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérdl szoléo 2007. évi XLVI. térvény

mellékletében megjeldlt 13. Fuggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikodzlekedési balesetek és a replléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint
az Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi

rendtartasrol szolé 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél,
valamint a Ko&zlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megszinésérdl szoélo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos repllé-
esemeényt ki kell vizsgalnia.

— A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repulbeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koérulmények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet flggetlen minden olyan személytdél és
szervezettdl, akinek, vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
utk6znek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készdlt.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatéosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldétt zaréjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belul az érintettek
eltérd véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerz6i jogok

A zarojelentést kiadta:
Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&éér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@tim.gov.hu
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A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.
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1. Ténybeli informaciok

1.1 Arepiulés lefolyasa

1.1.1 Elézmények

Go6dollé repuldteréen 2016. 09. 16-18. kozdtt (péntek-vasarnap) ejtéerny6s célba-ugréd
versenyt rendeztek. Ezen feladat végrehajtasara hasznaltak tobbek kozétt a HA-DIV
lajstromjelli, C182-es tipusu repll6égépet. A pénteki és a szombati versenynap
eseménymentesen zajlott le. Vasarnap, 2016. 09. 18-an az ejtéerny8s célba-ugrd verseny
reggel 08 6ra koril kezd6dott. Az esemény napjan, még a verseny kezdete elétt, a Drop
Zone nyitasara iranyuld kérelem eljutott a HungaroControl Zrt-hez. A HungaroControl Zrt. a
kérelem vétele utan — helyt adva annak — megnyitotta a Drop Zone-t, amelynek hatarvonala
megjelent a Iégiforgalmi iranyitok radarernyéjén. A baleset napjan és az azt megel6z6 napon
is a HA-DIV-b8l mikédé C mddu transzponder nélkil végeztek ejtbernyds ugratast, a
légijarma pillanatnyi magassag adata igy a légiforgalmi iranyitd radarerny6jén nem jelent
meg.

A Go6dolli replilétéren a baleset napjara az ejtéernyds célba-ugrd versennyel parhuzamosan
sétareplltetést is terveztek, melyhez repulési tervet a HA-APZ lajstromjell repulégépre adtak
le. A balesethez vezetd repulés elbtt az eseményben érintett légijarmlivek a godollbi
repulétér kijelolt allohelyein egymas mellett alltak ugy, hogy a gépek pilétai talalkoztak is
egymassal.

1.1.2 A HA-DIV légijarmii balesethez vezetd repiilése

A HA-DIV pilotaja az ejtbernydsokkel 09 éra el6tt par perccel kezdte meg felszallasat a
g6dollsi repulétér (LHGD) 13-as palyajardl, VMC kortilmények kézott VFR szabalyok szerint.
A légijarmi az emelkedés folyaman 09 6ra 00 perckor érte el azt a magassagot, ahol
sebességkijelzéssel, de magassagkijelzés nélkil megjelent a Iégiforgalmi iranyité
radarerny6jén. Roviddel ez utan bal forduldval folytatta emelkedését. 09 6ra 01 perckor kért
engedeélyt az iranyitotdl belépésre az ellenérzétt legtérbe és tovabbi emelkedésre 4000 ft-ig,
melyet 6 nyugtazott és engedélyezett. A pilota 09 éra 05 perckor, kézel 310°-0s iranyon
repllve jelentette a 4000 ft elérését, majd engedélyt kért a Drop Zone aktivalasara, melyet
meg is kapott (2. abra). A repulégép a radarképek alapjan kb. 09 6ra 06 perc korul érte el a
jelentett 4000 ft magassagon a Drop Zone-ba lépési hatart. Ezen id6pont koérll kezdhette
meg a felszallast a HA-APZ sétarepulésre a godoll6i repllétér (LHGD) 13-as palyarol. A HA-
DIV az ejtéerny6sok kiugrasa (pontos idépont nem ismert) utan 09 éra 07 perc korul érte el a
Drop Zone atellenes hatarat, majd ett6él a ponttél — a Drop Zone-bdl kilépve — jobb fordulét
kezdett végrehajtani az ellen6rzott 1égtérben. A HA-DIV forduldja kézben 09 6ra 07 perc 52
masodpercnél jelent meg a godolléi repulétér 13-as iranyu palyajardl felszallo HA-APZ az
ellendrzott 1égtér alatt, sebesség és magassagkijelzéssel az illetékes légiforgalmi iranyitd
szolgalat radarernyéjén. A HA-DIV kb. 09 éra 08 perckor befejezve a jobb iranyu forduléjat,
kozel 130°-0s iranyra allva sullyedést jelentett, melyet a Iégiforgalmi iranyité nyugtazott és
kérte, hogy jelentse a 2000 ft keresztezését. A piléta megkezdte a sullyedést és kozel 130°-
os iranyon feltételezhetéen folyamatosan sillyedt (transzponderének ,C” mddja nem
mikddott) egészen 2000 ft magassagig, amelynek elérését 09 éra 09 perc 27-30 masodperc
kozott jelentette a légforgalmi irdnyitasnak. Ez az adas a korabbiaktdl eltérd formaban ért
véget. A légiforgalmi iranyitd ezutan tajékoztatta a HA-DIV pilétajat, hogy szamara
ismeretlen forgalom kozeliti a repulégépet, de erre a kdzleményre valaszt mar nem kapott.
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Drop Zone - | o - ;
aktivalas — : :
kb. 09:05 S \ \ :
/ HA-DIV
siillyedés
/ J v

D
oN 4 vd / Kezdete
nao HAAPZ FelsZalidBe /\ Kb. 09:08
. 09:06-07" ¢,

Utkozési pont’
kb. 09:09:30
20001t «

2. abra: HA-DIV utvonala a Drop Zone aktivalasatél az (itk6zésig

1.1.3 A HA-APZ légijarmii balesethez vezeté repiilése

Godollé repuldtérre 2016. 09. 18-an 09 6ra korlli idére sétarepulést terveztek. A
sétarepuilésen résztvevd két utas 08 6ra 50 perc el6tt érkezett a repul6térre, majd beszallt a
HA-APZ-be. A légijarmi kb. 09 6ra 06-07 perc kdzott kezdte meg a felszallast VMC
korulmények kozott, VFR szabalyok szerint, a godolléi repllétér 13-as palyajardl (3. abra). A
légijarmi az emelkedés folyaman 09 éra 07 perc 52 masodperckor érte el azt a magassagot,
ahol megjelent a légiforgalmi iranyité radarernydjén. A piléta néhany masodperccel ezutan
folyamatos emelkedés kézben bal fordulé végrehajtasaba kezdett. A forduld befejeztével a
HA-APZ 09 ¢6ra 09 perc 04 masodperckor mar 1700 ft magassagon és a HA-DIV-vel
Osszetartd palyan repllt, majd a repllégépek 09 o6ra 09 perc 30 masodperckor
Osszeutkoztek (1.12).

HA-APZ megjelenik a * LHGD- % ‘.“ =5
radaron kb 09:08 T S

<
1D 1N@G3 HA-APZ Felszallas
Kb. 09:06-07"

3

HA-APZ 1700 ft és
emelkedik kb 09:09

3. abra: HA-APZ utvonala az (itk6zésig
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1.2 Személyi sérulések

HA-DIV

Halalos
Sulyos
Koénnyd
Nem sérdlt

Osszesen

HA-APZ

Halalos
Sulyos
Koénnyd
Nem sérilt

Osszesen

1.3 Légijarmii sérulése

Személyzet
Pilétakabin Utaskabin
1 0
0 0
0 0
0 0
1 0

Személyzet
Pilétakabin Utaskabin
1 0
0 0
0 0
0 0
1 0

Utasok

o O o o o

Utasok

N O O O N

4. abra: HA-DIV, HA-APZ replilése

Google earth

Légijarmivon Egyéb

o0sszesen

1

O O O

Légijarmivon

o0sszesen

3

w O o o

szemeélyek

0
0
0

Egyéb
személyek

0
0
0

Az érintett légijarmivek a balesetben megsemmisultek. Részletesebb leirast lasd az ,1.12 -

Roncsra és becsapddasra vonatkoz6 adatok” részben.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai — HA-DIV
Kora, allampolgarsaga, neme 41 éves magyar feérfi
tipusa PPL (A)

Szakszolgalati szakmai érvényessége  2018. 01. 31.

engedélyének

jogositasai SEP(land)
Szakmai képesitései SEP(land)
Orvosi minésités tipusa, érvényessége 2. osztalyu/LAPL, 2017. 05. 08.
megel6z6 24 éraban N/A
o megel6z8 7 napban ~ 1 6ra 12 perc
Repult ideje — :
megel6z6 90 napban ~ 8 6ra 18 perc
Odsszesen ~ 378 ora
e C150, 152, 172, 182, Z 43, 142, SK 61,
Repult tipusok

DA40, AN-2, PA-28

A pildta repulési napléjaban 2011. 05. 31. datummal a Sky Escort Hungary képvisel6jének
alairasaval ,Onélléan ugrathat” bejegyzés szerepel. Ezen felil a Sky Escort és a
HungaroControl Zrt. koézott megkotott egyltimiikédési megallapodasban (tovabbiakban:
LoA), mint Godollé START részérdl koordinacios feladatokat ellatd személy szerepelt. A
felugyel6 hatésag 2015. 04. 10-én LH/LR/NS/A/358/5/2015 iktatoszamu hatarozataban
légiforgalmi foldi radidallomas kezeldi engedélyt adott ki szamara. Ezen engedély a godollsi
repulétéren mikods ejtbernyds Drop Zone-hoz kapcsolddd foldi koordinatori feladatok
ellatasara jogositotta. Az eseményt megel6z6 2 hénapban tdbb esetben ejtéernyés
dobasokat hajtott végre a HA-DIV-vel.

1.5.2 Légijarmi parancsnok adatai — HA-APZ
Kora, allampolgarsaga, neme 35 éves magyar ferfi
tipusa PPL (A)

Szakszolgalati szakmai érvényessége  2018. 01. 31.

engedélyének

jogositasai SEP(land)
. IR(A)  SE+ME, MEP(land), NVFR,
Szakmai képesitései SEP(land)
Orvosi minésités tipusa, érvényessége 2. osztalyu/LAPL 2017. 11. 17.
megel6z6 24 6raban N/A
L megel6zd 7 napban ~ 30 perc
Repdlt ideje
megel6z6 90 napban ~ 40 6ra
Odsszesen ~ 457 6ra
e C150, 152, 172, 182, Z 43, 142, SK 61,
Repdlt tipusok

DA40, AN-2, PA-28
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Az Uzembentartd altal kiadott vallalati megbizas alapjan a piléta jogosult volt a HA-APZ
vezetésére.

A Vb informacidja szerint a HA-APZ-re a baleset napjan 10 repulési terv volt leadva, melyek
kozil 9 esetben a balesetben érintett pildta volt betervezve parancsnokként. A balesettel

végz6do repulés volt a pilota és a légijarmi aznapi els6 repllése.

153

Kora, allampolgarsaga, neme

Légiforgalmi iranyiték adatai

Az eseménykori beosztasa

tipusa
Szakszolgalati PP .
" szakmai érvényessége
engedélyének
jogositasai
Orvosi mindsités érvényessége
Szolgalati megeldz6 24 draban
ideje/ebben
poziciéban

a megel6z6 7 napban
megel6z6 90 napban

Tapasztalata az érintett beosztasban

Kora, allampolgarsaga, neme
Az eseménykori beosztasa

tipusa
Szakszolgalati

" szakmai érvényessége
engedélyének y 9

jogositasai
Orvosi mindsités érvényessége

megel6z6 24 éraban

Szolgalati ideje
ebben a megel6z6 7 napban
poziciéban

megel6z6 90 napban

Tapasztalata az érintett beosztasban

57 éves magyar ferfi

EC

APS

2017. 07. 07.

APS RAD LHBP

2017. 03. 29.

0 6ra 0 perc /0 6ra 0 perc

17 6ra 45 perc/ 5 6ra 45 perc
170 6ra 40 perc / 90 6ra 25 perc
tébb, mint 25 év

29 éves magyar ferfi
PC

APS

2017. 08. 23.

APS RAD LHBP
2018. 05. 04.

0 6ra 0 perc

15 6ra 00 perc

131 6ra 35 perc

tobb, mint 6 év

Radar iranyitas esetén minden szektort 2 |égiforgalmi iranyité kezel (EC és PC). Az esemény
idépontjaban BAPP kezelésében 6-7 légijarmi volt. A légiforgalmi iranyitdk az esemény
id6pontja el6tt nem sokkal kezdték meg aznapi szolgalatukat, elmondasuk szerint kipihenten
érkeztek.
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1.6 Légijarmii adatai

1.6.1 Altalanos adatok: HA-DIV

Az ejtéerny8s ugratasra hasznalt légijarmiiben a pil6ta altal hasznalt Glés a bal oldalon volt.

Osztalya

Gyartdja

Tipusa

Gyartasi ideje

Gyartasi szama
Lajstromjele
Lajstromozo allam
Lajstromozas idépontja
Tulajdonosa

Uzembentartdja

Gyartas 6ta

Utolsé nagyjavitas 6ta

Utolsd id6szakos karbantartas

ota

Merevszarnyu repulégép (MTOM < 5700kg)
Cessna Aircraft Company, USA

Cessna 182

1961

182-53449

HA-DIV

Magyar Kéztarsasag

2008. 05. 27.

maganszemély

Avia-Rent Kft.

repilt id6é
3817 o6ra
Nincs adat

5 6ra 36 perc

1.6.2 Altalanos adatok: HA-APZ

Osztalya

Gyartdja

Tipusa

Gyartasi ideje

Gyartasi szama
Lajstromjele
Lajstromoz6 allam
Lajstromozas id6pontja
Tulajdonosa

Uzembentartéja

Gyartas 6ta

Utolsé nagyjavitas 6ta

Utolsé id6szakos karbantartas

ota

Merevszarnyu repulégép (MTOM < 5700kg)
Piper Aircraft Corporation

Piper PA-28-140

1970

28-26877

HA-APZ

Magyar Koztarsasag

2014. 02. 20.

maganszemély

Avia-Rent Kft.

repult id6
10 548 6ra

Nincs adat

3 6ra 10 perc
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1.6.3 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok — HA-DIV
szama 8351

Légialkalmassagi  kiadasanak ideje 2008. 06. 25.

bizonyitvanyanak  grvenyességének lejarata  visszavonasig

bejegyzett korlatozasok nincs

- . . Szama AR ARC 006/05/2016
Légialkalmassagi
felulvizsgalati kiadasanak ideje 2016. 05. 19.
bizonyitvanyanak érvényessegenek lejarata 2017. 05. 19.
1.6.4 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok — HA-APZ

szama FD/LD/NS/A/262/2/2013

Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2014. 02. 20.
bizonyitvanyanak  gryenyességének lejarata  visszavonasig

bejegyzett korlatozasok nincs

- . . Szama AR ARC 024/5/2014
Légialkalmassagi
felllvizsgalati kiadasanak ideje 2016. 05. 05.

bizonyitvanyanak érvényességének lejarata  2017. 05. 29.

1.6.5 Fedélzeti rendszerek

A légijarmlvek transzponderrel voltak felszerelve. A HA-DIV transzpondere ,A” mdédban, a
HA-APZ transzpondere ,C” modban lzemelt. A Vb nem talalt olyan miszaki naplét,
amelyben a HA-DIV transzponderének barmilyen meghibasodasara utalé bejegyzés
szerepelt volna.

Az légijarmlveken forgalomriasztd és Osszeltk6zést elkeruld rendszer nem volt, az érintett
légijarm{ tipusokra nincs el8irva.
1.6.6 Légijarmi terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szikséges.

1.7 Meteorolégiai adatok

Egy frontrendszer el6z8 napi atvonulasa utan az eset reggelén, illetve délelétt alapvetben
tiszta id6jaras volt, kézép- és magasszintli felhéatvonulasokkal.

A légmozgas a kdzépszintl felhézet alatt kifejezetten gyenge, irdnya nyugatias volt.

A felhbatvonulasban fatyolos-, illetve vékony, lencse jellegl kdzépszinti felhéfoltok is voltak,
amely miatt az égbolt nagyobb kiterjedési részérdl opalos ragyogas valdszinisitheté. A Nap
az esemény iddpontjaban és foldrajzi helyén 120°-os irdnyban, és a latéhatarhoz képest kb.
26° magassagban volt (5. abra).
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Az esemény id6pontjaban a gddolléi repul6tér idbjarasahoz az alabbi, Liszt Ferenc
Nemzetk6zi Repulétérre (LHBP) kiadott METAR adatai a replléterek kozelsége végett
iranyadoak voltak:

LMETAR LHBP 180700Z VRBO3KT 4000 BR SCT003 SCT080 15/14 Q1012 BECMG 9999
NSwW="

Ezek alapjan a szél, valtozd iranybdl 3 csomds sebességgel fujt, mig a paras idével a
latastavolsag ott 4000 méter volt, a felhdzet 300 ft-en és 8000 ft-en is gyengén/kdzepesen
felnds volt (3-4 oktal), a léghémérséklet 15 fok Celsius, a harmatpont 14 fok Celsius, mig a
légnyomas 1012 hPa volt. A leveg6 kitisztulasa és a latastavolsag névekedése varhaté volt.
A Godolléi repulétéren elhelyezett webkamera felvételei alapjan az eseményt megelézéen és
azt kovetben is a latastavolsag 5km felett volt.

Latohatar

5. a&bra: a Nap allasa a baleset idején (Sun Calculator)

1.8 Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem sziukséges.

1.9 Osszekottetés

A HA-DIV repulégép-radidengedélye szerint King KX-155 tipusu és Becker AR4201 tipusu
VHF adoé-vevd radidkészilékekkel, valamint TRT-800A tipusu ,S” médu transzponderrel volt
felszerelve. A Vb informacidja szerint az emlitett transzpondert valamikor kicserélték egy ,S”
modu Bendix King KT74 tipusra. A Vb szamara rendelkezésre allo informaciok szerint a
repulégépen a két VHF ado-vevé radiokészulék oly modon mikodtethetd, hogy egy idében
mindkét készulék képes vétel lzemmaddban mikddni, adni viszont egy idében csak egyik
készllék képes, mégpedig az, amelyiket a pilota az audié panelen kivalasztotta.

! okta: felhézet mértékegység, borultsagi fok: A lathato felhdk Gsszegzett horizontdlis kiterjedése, a belathato égbolt teriiletének
aranyaban, az égboltot nyolc részre osztva.
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A transzponder mikodésével kapcsolatosan a 2016. 09. 16-an repilé piléta a légiforgalmi
iranyitd kérésére toébbszor probalkozott a magassagkijelzés bekapcsolasaval, sikertelendl. A
g6dolléi koordinator a HungaroControl Zrt. SV részére a balesetet megel6z8 napon, illetve a
baleset napjan az els6 repulést végz6 pildta a Iégiforgalmi iranyitonak azt az informaciot
adta, hogy annak ,C” mddja nem mikdodik. A radarernydn magassag informacié ennek
megfeleléen nem jelent meg.

A HA-APZ repllbgép-radidengedélye szerint Bendix KX-155 tipusu VHF adé-vevd
radiokészilékkel és KT-76A tipusu ,C” mdédu transzponderrel volt felszerelve, amelyek a
rendelkezésre allé informaciok szerint az eset idején mikodtek.

A HA-DIV pilétaja Budapest Approach 129,7 MHz-es frekvencigjan tartott fent kétoldalu
radiokapcsolatot. A HA-APZ pilétaja az indulasat megel6zéen a Go6dollé Drop Zone
koordinatoraval tartott radidkapcsolatot. A Vb a go6dolléi hanganyag folyamatossaganak
hianya miatt nem tudta megallapitani, hogy a pilota a felszallast kovetben tartott-e meég fent
kapcsolatot Godollé Drop Zone koordinatoraval, de az biztos, hogy felszallas utan Budapest
FIC-hez radion nem jelentkezett be.

A foldi telepitési radié-berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve
felé nem jeleztek, azok a feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak.

1.10 Repulotér adatai

A balesetben érintett mindkét repulégép Godollé IV. osztalyd nem nyilvanos repulétérrol
szallt fel 2016. 09. 18-an (6. abra, 13. abra).

A balesetben érintett mindkét repulégép tervezett leszallasi repulétere is Godollé repulétér
volt.

Go6dolls repilétér lzembentartasara a VUSZI Kft-nek érvényes engedélye volt.

Repulétér elnevezése Go6dollé 1V. osztalyd nem nyilvanos repulétér
Repulétér ICAO kodja LHGD
Repulétér lzemeltetdje VUSZI Kit.
Repulétér koordinatai (ARP) 31;341192:7’\15
Tengerszint feletti magassaga 7151t/ 218 m
Futépalya iranya 13/31
04/22
Futépalya mérete 1350%60m
300x60m
Futopalya felllete fUves

Futopalyak allapota az esemény idején  VFR nappali
- IV. osztélyu, polgari célu, nem nyilvanos
repulétér;

egyeb relevans adatok - Godoll6 repllétér kornyezete teljes egészében

a Budapest TMA alatt helyezkedik el. A TMA
alsé hatara 2000°(600 m) AMSL.
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6. abra: G6doll6 Replil6tér térképe (Ground Movement Chart;
Forras: Maracsk6 Média — www.pilotshop.hu)

1.11 Adatrogziték
A légijarmiveken adatrogzitbk nem voltak, az érintett Iégijarmivek tipusaira nincs elbirva.

A repulétéren rendszeresitett hangrégzité berendezés a repulétér vezetdjének esemény
idején adott nyilatkozata szerint a vizsgalt id6szakban nem makodaott.

A repul6tér vezetbje tobb évvel a baleset bekodvetkezése utan az idékodzben elbkerilt
repulétéri hangrégzitdé berendezés felvételeit eljuttatta a rend6rség részére.

A Vb beszerezte a HA-APZ egyik utasa Aaltal készitett kamerafelvételeket, melyek
tartalmaztak a gurulas és a felszallas mozzanatait, fé6ként jobbra és jobb-el6re kitekintéssel.
A kamera felvételeken levegdben 1évé ejtéernyés nem volt lathato.

A HungaroControl Zrt-nél a jogszabaly altal el6irt adatrégzitd berendezések
rendeltetésszerlen mikodtek. Az Aaltaluk rogzitett informacidkat a Vb megkapta és
felhasznalta.

1.12 Roncsra és becsapoédasra vonatkozé6 adatok

A HA-DIV kdzel 130° iranyon 4000 ft-rél egy perce sullyedt, amikor az emelkedében 1évd
HA-APZ koézel 310°-o0s irdanyra szembe fordult vele. A két légijarmi szembdl tkdzott agy,
hogy a bal szarnyaik dsszeértek (7. abra). Az Utkdzés a Google Earth koordinataszamitasa
alapjan az E 47,569° és K 019,385° ponton kériilbeliill 1900-2000 ft magassagban a nem
ellen6rzott légtérben kovetkezett be.
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7. bra: az litkb6zés
Az Utkozés erejétdél mindkét Iégijarmli még a levegdben tobb darabra torétt, és a darabok az
arborétum fas-bokros teruletére hullottak (8. abra, 9. abra).

4 HA-APZ

N
Utkozés

4

4 HA-APZ bal torévég

4 HA-APZ csiirédarab

HA-DIV fétartédarab ¥

] HA-APZ bal szarnydarab

HA-DIV szarnyté &

8. abra: légijarmlivek roncsdarabjainak elhelyezkedése az arborétum tertiletén
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Googleearth

9. abra: légijarmlivek roncsdarabjainak szoroédasa

A HA-APZ bal oldali szarnyanak kulsé mintegy harmada leszakadt, arrdl a cslré egy darabja
valamint a térévég levalt, a darabok az Utk6zés helye kézelében értek foldet. A 1égijarmi egy
darabban maradt tdbbi része joval tavolabb, az Uutkdzés helyétél 300 méternyire,
északnyugatra (E47,570° K019,381°) csapddott be (10. &bra).

A

10. abra: a HA-APZ roncsa

A HA-DIV bal oldali szarnya az Utkdzés erejétdl teljesen leszakadt, és harom nagyobb
darabra torve az tkdzés helyétdl 150-250 méternyire, délkeletre szorddott szét. A Iégijarmi
egy darabban maradt tobbi része tavolabb, az Utkdzés helyétél 500 méternyire, délkeletre,
s(ir(in all6 fak kozé (E47,565° K019,389°) csapddott be (11. abra).
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11. abra: a HA-DIV roncsa

1.13 Orvosi vizsgalat adatai

Az lgazsagugyi-orvosszakért8i vizsgalat megallapitotta, hogy a pilétak nem alltak gydgyszer,
kabito- vagy pszichotrop szer hatasa alatt. Az elszenvedett sérulések és a halal beallta
kozott kozvetlen ok-okozati 6sszefliggés allt fenn, miszerint a halalos sérilések a baleset
soran keletkeztek.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezék, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a hajézészemélyzet cselekvéképességét.

1.14 Taz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetosége

A baleset nem volt tulélhetd. A légijarmiiveken tartézkodok vagy az tkézés soran, vagy a
becsapddaskor halalos sérlléseket szenvedtek. A Iégijarmivek fedélzetén tartdozkodok életét
az azonnali, szakszer( orvosi beavatkozas sem menthette volna meg.

1.16 Prébak és vizsgalatok

A KBSZ balesetvizsgaldi a rendérség és a felligyel6 hatésag részvételével 2016. 10. 13-an
pétszemlét tartottak a baleset lefolyasanak tisztazasa és a sérilések keletkezési médjanak
megallapitasa céljabdl.

A vizsgalat soran mindkét légijarm(i bal oldali szarnyan tompa, hosszukas targyal tértént
utkdzésre utalé benyomaodas volt fellelhetd. A HA-DIV bal oldali szarnyan talalhato sértlés
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kérnyezetében olyan festék-felkenddés volt lathatd, amelynek szine megegyezik a HA-APZ
szarnyanak festésével (12. abra).

12. abra: a légijjarmiivek (1: HA-DIV, 2: HA-APZ) bal szarnyan lévé sériilések dsszeillesztése

1.17 Szervezeti és vezetési informaciok

1.17.1 Go6dolié repulétér miikodtetése
(a) Az esemény idején

A légikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. torvény 19. § (1) bekezdés szerint a repll6tér
Uzemeltetéséhez a légikézlekedési hatésag altal kiadott Uzembentartdsi engedély
szukséges. A repulétér Uzembentartasi engedélyének tartalmat (az abban régzitett adatokat,
stb.) a légikozlekedésrdl szolo torvény végrehaijtasi kormanyrendelete?, és a repul6tér
Uzembentartasi engedélyérdl szold rendelet® hatarozta meg.

G6dolId repul6ter Uzembentartasara 2011. 12, 19.-én a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Léglgyi Hivatala visszavonasig érvényes engedélyt adott ki a VUSZI Kft. részére. Ebben az
engedélyben a repulétér futépalyaja: ,13-31 900 m fii"-ként van megjeldlve.

A VUSZI Kft. 2013. 07. 31-én ,Egyiittmikédési megallapodéas™t kotétt a Sky Escort Aero
Club-bal, amelyben 2013. 08. 01-t6l megbizta azt a ,,g6déllI6i replilétér helyszini iranyitasi,
feliigyeleti feladatainak ellatasaval, valamint az (izemeltetés soran felmerils, ahhoz
kapcsolodd replilésszakmai tanacsadasi feladatok sziikség szerinti végzésével’. Ez az
LEgylttmiikbédési megallapodas” név szerint megnevezte a repulétér felelés szakvezetdjét,

2 141/1995. (X1.30.) Korm. rendelet a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvény végrehajtasarol
324/1999. (VIII. 13.) KHVM rendelet a replil6tér lizemben tartasi engedélyérdl (A rendeletet a 348/2019. (XI1.23.) Korm.rendelet
19. §-a hatalyon kivil helyezte 2019.12.28. napjaval.)
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€s meghatarozta, hogy a Sky Escort Aero Club helyszini iranyitasi, felligyeleti feladatai mire
terjednek ki. Ez a megallapodas a bekbvetkezett baleset idején is fennallt a felek kozott.

A VUSZI Kft. repulétér lizembentartasra vonatkozé engedélye a baleset idején is érvényes
és hatalyos volt, a Sky Escort Aero Club ilyen engedéllyel nem rendelkezett.

(b) Az eseményvizsgalat ideje alatt bekovetkezett valtozasok

A Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Léglgyi Hivatala (tovabbiakban: Légikozlekedési Hatosag)
a balesetet kdvetben, ,a tovabbi balesetek megelbzése érdekében” Godollé repulbteren
atfogd, soron kivili ellenérzést rendelt el. Ez a soron Kkivlli ellen6rzés a Légikdzlekedési
Hatésag hatarozata szerint kiterjedt arra, hogy ,az esemény bekbvetkezéséhez kbzvetve
vagy kbzvetetten hozzéajarultak-e

a) a replildtérrend és egyéb dokumentumokban régzitett szabalyok vagy a replilési
lizem szervezésének esetleges hianyossagai,

b) a légtér igénybevételének modja,

C) a radiézas rendjének megsértése,

d) a replil6téren kialakult gyakorlat,

e) a kialakitott légtérstruktura,

f) vagy egyéb rendszerszintl problémak.”

Ezzel egyltt 2016. 09. 19-én, a soron kivili hatésagi ellenérzés végrehajtasaig Godollé
repulétér lGzembentartasi engedélyét a Légikdzlekedési Hatosag felfiiggesztette, és a
felflggesztés tartama alatt a repll6téren mindennemi |égikdzlekedési tevékenységet
megtiltott.

A Légikdzlekedési Hatdsag altal 2016. 09. 27-28-an megtartott hatdsagi ellenérzést kovetéen
az Uzembentartasi engedély felfliggesztését 2016. 10. 03. napjaval megszintette azzal a
korlatozassal, hogy ,G6d6lI6 replilbtéren az ejtbernybzéssel kapcsolatos légikbzlekedési
tevékenység a Hatésag tovabbi intézkedéséig tilos”. A Godolldi repulbtér lzembentartasara
jogosult szervezet tovabbra is a VUSZI Nonprofit Kft. maradt.

A Légikodzlekedési Hatdésag (a Godolld IV. osztalyu repulétér Uzembentartédsara vonatkozé
tevékenységi engedéllyel kapcsolatban 2017. 02. 06-an kérelemre inditott eljaras
eredményeként) 2018. 03. 08-an kelt, FD/RR/NS/A/386/4/2017 szamu hatarozataval

— a VUSZI Nonprofit Kft. LR/RK/NS/B/2660/1/2011 szamu Gzembentartasi engedélyét
visszavonta,
— a Sky Escort Hungary Aero Club részére pedig az lUzembentartdsi engedélyt a
hatarozatba foglalt kikbtésekkel visszavonasig kiadta.
Godoll6 1V. osztalyu repulétér uzembentartasara vonatkozo tevékenységi engedéllyel a Sky
Escort Hungary Aero Club rendelkezik jelen dokumentum elkészitésekor is.

1.17.2 Godollé repulétér (LHGD) repiilétérrendje

A légikdzlekedési torvény alapjan a repulétér izemeltetdje altal elkészitett repllétérrendet a
légikdzlekedési hatdsag hagyja jova.

(a) Az esemény idején

A Vb altal a helyszini szemle soran Go6dolld repulétéren fellelt repulétérrend, és késdbb a
Légkozlekedési Hatésagtol beszerzett repllétérrend tanuimanyozasa soran a kdvetkezdket
talalta:

— Kiadas, médositasok, érvényesség

Mindkét repul6térrend érvényességének kezdete: 2013. 10. 19., a ,Mddositasok
Jjegyzéke” rész azonos modon egyikben sem tartalmaz mddositast. A repul6térrendek
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,Ervényes oldalak jegyzéke”, valamint az oldalak aljan szereplé ,érvényesség
kezdete” szerint mindkét repulétérrend minden oldala 2013. 10. 19-i kiadasu.

Tartalmi eltérések

A két repulétérrend azonos cimd LA repllStérrend kiaddsanak jogi alapjai”, és ,A
replilétérrend hatalya” pontjai tartalmukban eltérnek egymastol.

A Go6dolls repulétéren fellelt repllétérrendben zemeltetéként a Viszi Kft. és a Sky
Escort Hungary Aero Club van feltintetve, a ,Startszolgalat” radio frekvenciajaként a
118,65 MHz van megjeldlve, mig a légikdzlekedési hatésagtdl beszerzett
repulétérrendben Gzemeltetéként kizardlag a Viszi Kft. van feltlintetve, a
~otartszolgalat” radio frekvenciajaként pedig a 119,050 MHz szerepel,

Mindkét replilétérrend ,A repiilbtér (izembentartéja” pontjaban a VUSZI Kft mellett
szerepel a Sky Escort Hungary Aero Club is, mint ,A replilétér repliilésszakmai
iranyitdja, felel6se”.

Bels6 ellentmondasok

A repul6térrendek  kiUlon-kuldon dnmagukban is tobb belsé ellentmondast
tartalmaznak, példaul a palyak hasznalatara, vagy a repulétér hasznalatos
frekvencigjara vonatkozoéan.

A repiilétérrenddel kapcsolatos dokumentumok és vonatkozo jogszabalyok

i. Mindkét repulétérrendben szerepel a ,Drop Zone légtér’ szdvegrész ugy, hogy az
oldal aljan szereplé ,Ervényesség kezdete:” mindegyik esetben 2013. 10. 19. (E
jelentésben késébb részletezettek szerint LHGD Drop Zone kijeldlésére iranyuld
végleges javaslat elfogadasara és a Drop Zone kijeldlésére 2015-ben kerUlt sor.)

Az NLKM 4altal elfogadott LHGD Drop Zone kijelolésére iranyuld végleges javaslat
leirja, hogy az abban meghatarozott eljarasokat, és egyéb vonatkoz6é pontokat
rogziteni kell a repulétér rendjében.

A vizsgalt repulétérrendek nem, vagy csak részben tartalmazzak az el6zbek
szerinti eljarasokat és modositasokat.

ii. A vizsgalt repllétérrendek az alabbi példak szerint kilénbdz6 ,ATS” szolgalatokat
neveznek meg, ugymint a START, a Startszolgalat, vagy az AFIS szolgalat.

A Vb tudomasa szerint GOdollé repulétér Uzemeltetbje  repulbtéri
repuléstajékoztatd szolgalat (AFIS) kijeldlése iranti kérelmet a baleset id6pontjaig
nem nyujtott be az illetékes hatdsag felé, és mas szolgaltaté sem kapott kijeldlést
Godollé repulétéren replléstajékoztatd szolgalat nyujtasara.

A palyak és a forgalmi korok hasznalata Godoll6 repulétéren

i. Mindkét repllétérrend szerint, amennyiben a repllétéren a START, Startszolgalat,
AFIS, vagy ugrasvezetdi szolgalat mikodik, a le- és felszallast a ,szolgalat
engedélye/tajékoztatasa” szerint, a javasolt futdpalyara/-rol szabad végrehaijtani.

A jelentés elkészitéséig a Vb birtokaba nem Kkerllt olyan bizonyiték, amely
lehetévé tenné a baleset idején javasolt futdpalya és iskolakdr megallapitasat.

ii. A repulétérrendek 1.20.1 pontja szerint ,a 13/371-es palya ,le és felszallasra
alkalmas, a forgalmi kér mindkét iranyban hasznalhaté.”, majd késébb az 1.21.1.
pontban meghatarozott zajcsdkkentd elbirasok szerint javasoljak, hogy pihend
napokon a hasznalatos iskolakdr lehetbleg a ,,13 palya hasznalata esetén jobb
iskolakédr, 31 palya hasznalata esetén bal iskolakér legyen”.

Elmondasok szerint Godollé repilétér 13/31-es palyajanak egy idében, mindkét
iranyban torténd hasznalata bevett szokas volt.
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A rendelkezésre allo légiforgalmi adatok alapjan a balesetben érintett I1égijarmivek
a 13/31-es palyat mindkét iranyban azonos (szembe iranyu) forgalmi koérén
hasznaltak. A HA-APZ 13-as palyairanyon felszallva bal iskolakdrre fordult, a HA-
DIV pedig a 31-es palyairanyon térténé leszallashoz a 31-es palya jobb forgalmi
korére sorolt be.

3

=3

7

- GODOLLS REPOLOTER |
ASKOLAKOROK FELEP*TE#E
LATAS TAVOLSAG: Skm. . |

EAP: 1500 foot

13. abra: G6doll6 Replilétér iskolakdreinek felépitése
(kivonat a replil6tér rendjébdl)

A repiilétérrend ismertetése, vizsgak

A repulétérrendek szerint a repulétérrend ismerete és betartasa kotelezd. A
repulétérrend megismerését minden, a godolléi repilStéren repllési tevékenységet
végz6 pildtanak, sportrepllének, ejtbéernyGsnek elsé repllési tevékenységének
megkezdése el6tt alairdsaval igazolni kell. Az NLKM altal elfogadott LHGD Drop
Zone kijeldlésére iranyuld végleges javaslat ,Eljarasok integracioja” cimi pontja
szerint pedig a Drop Zone légtérben térténd ejtdernyds dobasi feladatokat vagy
mirepulést végrehajté hajozd személyzetnek a Drop Zone légtér sajatossagaival
kiegészitett repulSterrendbdl vizsgat kell tennidk.

A korabban részletezett informacidk alapjan — miszerint a fellelhetd repulétérrendek
nem, vagy csak részben tartalmaztdk a Drop Zone-ra vonatkozé informacidkat — a
Drop Zone légtér sajatossagaival kiegészitett repulétérrendbdl az eseményben
érintett hajozé személyzet, illetve mas, Godolld replldtéren dobasi vagy mirepilé
feladatot végrehajtdé pilotdk sem vizsgazhattak, mert a felkészuléshez szikséges
repulétérrend moédositasok nem lettek végrehajtva.

(b) Az eseményvizsgalat ideje alatt bekovetkezett valtozasok

A vizsgalt balesetet kdvetéen jelen dokumentum elkészitéséig Godolld V. osztalyu
repulétér repllétérrendje tdbbszor valtozott.

29 -58 v.22.5



TIM-KBSZ zérdjelentés 2016-405-4

A szakmai vizsgalat lezarasakor a Légikozlekedési Hatosag altal 2021. 04. 12-i hatalyba
lépéssel 2021. 04. 08-an jévahagyott repiltérrend van érvényben és hatalyban Godollé 1V.
osztalyu repulétérre vonatkozoan.

Ebben a repulétérrendben a korabbiakhoz képest, tdbbek kdzatt:

Uzemeltetéként a Sky Escort Hungary Aero Club van megjeldlve,
,G6d6lI6” hivéjellel egységesen 119,050 MHz radio frekvencia kerllt megjeldlésre,

az ,ATS légtér’ elnevezésl tablazat nem tartalmaz informaciét (az ott korabban
szerepl6 adatok torlésre kerultek),

a repulétérrendbdl kikerlltek a korabbi kiilonb6zd ,ATS” szolgalatok, és bevezetésre
kerllt egységesen a ,repilésiizem vezeté” elnevezésli szolgalat, tovabba
megjeldlésre kerult a LHGD Drop Zone koordinacids szervezete is,

a ,Helyi elbirasok” cimi rész jelentésen megvaltozott, kibdvult tobbek kozott a
forgalmi korok mikodésének szabalyaira vonatkozd résszel, ami tartalmazza a
forgalmi kérok magassagat, az azon egy id6ében tartézkodo légijarmivek maximalis
szamat, tovabba azt is, hogy ,A repllétér forgalmi kérén, vagy annak kbzelében
mikodé légijarmii az &sszelitkbzések elkeriilése érdekében kételes figyelni a
forgalmat, a t6bbi mikodé legijarmii altal kbvetett forgalmi eljarashoz igazodni.”.

a ,Helyi el6irasok” cimi rész tartalmaz egy ,A replilGtérre szervezett ejtéernyds sport
és kiképz6 ugras éltalanos szabalyai, a Drop Zone miikbdésének szabalyai” cimi
alrészt, ami a Drop Zone mikodésére vonatkozd szabalyokat is tartalmaz. Ez a rész
az Egyuttes rendeletre (1.17.3(a) i.) valo hivatkozason tul hivatkozik a LoA-ra is, de
annak tartalmat semmilyen formaban nem tartalmazza. Tovabba ez a rész részben
tartalmazza a LHGD Drop Zone maddositasara iranyuld (1.17.3), 2019-ben elfogadott
végleges javaslatban leirtakat.

1.17.3 Eseti légtér / Drop Zone

(a) Az esemény idején

A magyar légtér légikdzlekedés céljara torténd kijeldléserél szolé 26/2007. (111.1.)
GKM-HM-KWM egylttes rendelet (tovabbiakban: Egyittes rendelet) 15/A. § (1)
bekezdésének a baleset idején hatalyos szdvege szerint, a légikdzlekedés
biztonsaganak fenntartdsa érdekében repuldsport-rendezvényhez eseti légteret kell
kijeldlni.

Ugyanezen Egylttes rendelet 24. § 12 a. bekezdésének a baleset idején hatalyos
szOvege szerint Drop Zone légtér elsédlegesen a gyakorld ejtéernyds ugrasok
védelme céljabdl kijelolt legtér.

Godollé repuldtéren 2016. 09. 16-18. kozott tartottdk az ,54. Célba ugro Nemzeti
Bajnoksag” elnevezeési ejtbernyds versenyt, a HA-DIV pilétdja a balesettel végz8dott
felszallasat ennek keretében hajtotta végre.

Az eseti légtérre, az ejtberny6s tevékenység veégzésére vonatkozd jogszabalyi
valtozasok miatt 2013 decemberében, a Kkijeldlésre iranyuld elbzetes javaslat
benyujtasaval a korabban rendszeresen igényelt és ejt6erny0s ugrasokra hasznalt
eseti légtér helyett a VUSZI Kft. és a Sky Escort Hungary Aero Club kdzdsen
kezdeményezte Gddoll6 repllétérhez kapcsolddéan LHGD Drop Zone kijeldlését.

A tobbszori hidnypétlast kovetéen, az NLKM elézetes dontési javaslata alapjan LHGD
Drop Zone kijelolésére iranyuld végleges javaslat 2015 juliusaban kerult benyujtasra.
A végleges javaslatot az NLKM tamogatta és az Ugyre vonatkozé doéntési javaslat, az
Egyuttes rendeletben torténd kihirdetés céljabdl, a kdzlekedésért felelés miniszter elé
lett terjesztve.
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Ezt kdvetéen LHGD Drop Zone légtér az Egyuttes rendeletben, annak 2015. 11. 15-
én hatalyba Iépett médositasaval kerllt kijellésre az alabbiak szerint:

Légtér azonositdja | Neve / oldalhatarai | Felsd / als6 hatara Megjegyzés
A B C
Il. NEM ELLENORZOTT LEGTEREK
A | B | C
1 Nem ellenérzott légterek

LHGD Drop Zone

1,852 km (1 NM) (ICAO ,G”)
40 sugaru kor a Flé:.LI.4§) (/4é?\|0Dm Kozzétett Gzemidd
473425N 0191957E szerint

kézéppont kordl

LHGD Drop Zone légtér egy része ellen6rzott légtérben kerdlt kijeldlésre. Az LHGD
Drop Zone Kkijeldlésére iranyuld elfogadott végleges javaslat, és a LoA szerint, az
emelkedési engedély beszerzése és a Drop Zone ellen6rzott 1égtérbe nydld részének
aktivalasa céljabdl az ejtéerny8s ugratast végrehajtd repllégép pilétajanak kétoldalu
radidkapcsolatot kell létesiteni és fenntartani BAPP-al. Az el6z6ekben, ebben a
pontban megjeldlt dokumentumok alapjan a résztvevék ugy értelmezték, hogy ezt a
radiokapcsolatot a Drop Zone ellenérzott 1égtérbe nyuld részének elhagyasaig, illetve
az elhagyas BAPP-nak térténé jelentéséig fenn kellett tartani.

Az Egyuttes rendelet baleset idején hatalyos szovege szerint a Drop Zone mikodési
ideje alatt, az azt igénybe vevd légijarmiveknek, kétoldalu radidoosszekottetést kell
fenntartani a Drop Zone légtér koordinacids feladatait ellatd szervezettel.

A baleset id6pontjaban a HA-DIV BAPP frekvenciajan forgalmazott és ott jelentette,
hogy slllyedése soran elérte/elhagyja a 2000 ft magassagot (ellendrzoétt légtér also
hatara). A HA-APZ-nek a Drop Zone Ilégtérben koordinacios feladatot ellatd
személlyel kellett volna radidkapcsolatot fenntartania.

Go6doll6 repllétéren a korabban leirtak szerint nincs kijelolt AFIS szolgalat. A Drop
Zone légtérben koordinacios feladatot ellaté személy az Egyuttes rendelet 12. § (3)
bekezdésében leirtaknak megfeleléen rendelkezett a léginavigacios és
légikdzlekedés biztonsagat szolgald egyéb foldi berendezések engedélyezési
eljarasarol és hatésagi felugyeletérdl széld 68/2011. (X1.30.) NFM rendelet 15. §
szerinti légiforgalmi foldi radidallomas kezel6i engedéllyel.

Az NLKM altal elfogadott LHGD Drop Zone kijeldlésére iranyuld végleges javaslat
cimld dokumentum ,Alkalmazandé eljarasok” pontja tartalmazza tobbek kozott az
Egyuttes rendelet 18/E.§ (5) pontjat, mely szerint:

LA Drop Zone légteret ejtéernyds dobas céljabol kizarélag mikéddképes ,,C” vagy ,S”
modu transzponderrel és legalabb két készlet miikédbképes radidegységgel felszerelt
légijarmiivek vehetik igénybe. A transzpondert a Drop Zone légtér igénybevételekor
mluikodtetni kell.”

tovabba azt is, hogy:

A dobéds veégrehajtasa utan a sillyedést a kijelolt légtérben kell végrehajtani
2000°(QNH) magassagig. Ennek elérése utan ugy kell folytatni, hogy a hasznalatos
palyairanynak megfelel6 iskolakér 3. forduldjara soroljon be.”
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Vvi.

Vii.

Az LHGD Drop Zone kijelolésére iranyuld elfogadott végleges javaslatban szereplé
kockazatelemzésben azonositasra kerllt tobbek kozott a kovetkezd két
Lveszélyforras” (,kockazati tényezd”) is, és vonatkozasukban kockazatkezelési
javaslatot is tartalmaz a dokumentum:

,Belsé lizemfenntartasi probléma: repliléstechnika miiszaki meghibasodas
Kockazatkezelés: a replilés biztonsagat befolyasold miiszaki meghibasodas
esetén a tevékenység haladéktalan felfliggesztése sziikséges. Radio illetve
transzponder meghibasodasa esetén a nem megfelel6 kommunikéacié miatt nem
tarthaté fenn a megfelelé biztonsagi szint, igy a repllési tevékenységet azonnali
hatallyal fel kell fiiggeszteni.” és ,A fenti eljaras reptlétérrendben térténé
régzitése.”

~Szubjektiv, személyi kockazatok: emberi tényezbk (nem megfelelé
kommunikacié vagy annak elmulasztasa, rossz dontés, veszély alulértékelése).
Kockéazatkezelés: részvétel a napi eligazitason, a vonatkozd szabalyozdkban és
egylittmiikbdési megallapodasokban foglaltak maradéktalan betartasa és a
koordinacios szervezet altali betartatasa.”

Az NLKM altal elfogadott LHGD Drop Zone kijelélésére iranyuld végleges javaslat

JEljiaréasok integracioja” ciml pontja szerint: ,A Drop Zone kijelblése esetén a fenti
eljarasokat a Replilétérrendben sziikséges régziteni. A Drop Zone légtérben térténd
gjtbernyds dobasi feladatokat vagy mirepllést végrehajté hajozé személyzetnek a
Drop Zone légtér sajatossagaival kiegészitett replilétérrendbdl vizsgat kell tenniliik.”
(1.17.2).

(b) Az eseményvizsgalat ideje alatt bekovetkezett valtozasok

2019. 09. 11-én a Sky Escort Hungary Aero Club LHGD Drop Zone moddositasat
kezdeményezte. Az NLKM a 2019. 09. 19. és 2019. 12. 02. kozott lefolytatott eljaras
eredményeként — a kérelmezé altal megjeldlt indokokra tekintettel — a 2019. 12. 14-i
hatarozataban tdmogatta a kérelemmel benyujtott és tobbszor modositott légtérszerkezet-
modositasi javaslatban foglalt Iégtérvaltoztatast.

Ezt kévet6en a médositott Godollé (LHGD) Drop Zone légtér az Egylttes rendelet 2021. 02.
10-én hatalyba lépett modositasaval kerilt kijeldlésre az alabbiak szerint:

Ill. NEM ELLENORZOTT LEGTEREK

4. Drop Zone légterek

A B C
1. Légtér azonositoja/Oldalhatarai Fels6/als6 hatara Megjegyzés
LHSDZLHGD/G6d6116
473646N 0191900E , LHSDZLHTL/T3k4!
10 473439N | 0191741E 6‘10'\‘; S(LZI((’SONO[;“) l6gtérrel egyidejiileg
473336N 0192243E nem mikodhet.

473548N 0192352E
473646N 0191900E

A Kkijeloléssel a korabbi légtér oldalhatarai a modositasra iranyuld dokumentacioban
megfogalmazottaknak megfeleléen, a konnyebb vizualis azonosithatésag érdekében
modositasra kerdultek.
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Az LHGD Drop Zone moddositasara iranyuld elfogadott végleges javaslat 3.2. pontja
tartalmazza, hogy ,A Drop Zone légtérben a légijarmii vezetének az ellenbrzbtt légtérben
illetékes ATC egység frekvencigjat folyamatosan monitoroznia kell a 2. készlet
radidegységen...”, tovabba kiilébnb6zé pontjaiban, részleteiben és a 7.7 pontjaban
osszefoglalva is kimondja, hogy az Egyiittes rendelet rendelkezéseinek megfeleléen ,...a
feladat a jévében teljes egészében a Drop Zone légtérben kerlil végrehajtasra a koordinacios

szervezet frekvenciajan...”.

1.17.4 A HungaroControl Zrt-re vonatkozé relevans szabalyozék és a légiforgalmi
iranyiték tevékenysége

A légiforgalmi iranyitok tevékenységét rendeletek, jogszabalyok, és LoA-k szabalyozzak és
az ATS kézikonyv segiti.

1. A 26/2007. (lll.L1) GKM-HM-KvVM egyittes rendelet a magyar légtér
légikozlekedés céljara torténd kijelolésérdl, Il. fejezetének 18/E § (5) szerint a Drop
Zone légteret ejtbéernybés dobas céljabdl kizarélag mikdédéképes ,C” vagy ,S” modu
transzponderrel és legalabb két készlet mikdédéképes radidegységgel felszerelt
Iégijarmivek vehetik igénybe. A transzpondert a Drop Zone légtér igénybevételekor
Uzemeltetni kell.

Az Egyluttes rendelet 18/B § (1) a) pontja alapjan, amennyiben a Drop Zone légteret
vagy egy részet ellendrzott légtérben jeldlték ki, akkor a koordinaciés feladatokat
ellaté szervezet és az illetékes légiforgalmi iranyitd szolgalat k6zott a légikdzlekedési
hatésag altal jovahagyott LoA-t kell kétni. Ebben kell rogziteni a légtér igénylési
rendjét és a vonatkozo eljarasokat.

2. A 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet* 3.6.2. b) pontja kimondja, hogy a VFR repulést
végrehajtd repllégépeknek ellenérzott légterekben ,A”, vagy ,C” moda 4096
kédbeallitasi lehetéséggel rendelkezé transzpondert kell Gzemeltetnilk.

3. A 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet® rendelkezett arrol, hogy a BAPP teriilete ,C”
osztalyu ellen6rzott légtér, ahol elkilonitést kell tartani IFR és IFR, valamint IFR és
VFR légijarmivek kdzott, VFR gépek részére masik VFR gépekrdl tajékoztatast kell
adni, azonban a légiforgalmi iranyitas elsébbséget élvez a repuléstajékoztatassal
szemben.

4. HungaroControl Zrt. és a Sky Escort Hungary Aero Club k6z6tti LoA
A LoA az Egyduttes rendelet) 18/B. § (1) bekezdés a) pontja alapjan jott Iétre. Ezen
dokumentum szabdlyozza a HungaroControl Zrt. és a G&dolléi Drop Zone
Uzemeltetdje kdzotti eljarasokat, megallapodasokat. Mindkét félnek biztositania kell,
hogy az érintett személyzetek — légiforgalmi iranyitok és a Godolléi szervezet Drop
Zone koordinatorai, repulétér hasznaldi — megismerhessék az eljarasokat és a Drop
Zone az Egyuttes rendelet és a LoA szabalyai szerint tudjon Gzemelni.

A LoA a baleset szempontjabal relevans pontjai az 1. mellékletben talalhatok.

5. HungaroControl Zrt. ATS Kézikdnyv (tovabbiakban Munkatechnoldgia)
A HungaroControl operativ részlegének kiadott Munkatechnologia tartalmazza a
kilonbdz6 egységek szamara eldirt eljarasokat, melyek a vonatkozd rendeletek
alapjan lettek kidolgozva.

4 A Magyar Koztarsasag légterében és repiléterein torténé repllések végrehajtasanak szabalyairol 14/2000. (XI. 14.) K6ViM
rendelet
5 A légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl szolo 16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelet
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A Drop Zone terllete, bar osztalyozas szerint ,G” osztalyd nem ellenérzétt 1égtér, az
Egylttes rendelet 12.§ (2) pontja meghatarozza, hogy a légtér miikddési ideje alatt a
koordinacios feladatokat ellatd szervezet felel6s a légtérben a légtérhasznalat koordinacios
feladatainak ellatasaeért.

Az eseményben érintett Drop Zone légtérre vonatkozd LoA alapjan nevesitve is van a
koordinacios szervezet: Godolld START, melyben a feladatok részletesen a kdévetkezék: a
légtér forgalmanak szervezése, tervezett igénybevételével és mikodésével kapcsolatos
teendék ellatasa, valamint a Iényeges tajékoztatasok cseréje.

A forgalmi tajékoztatas — ami 2 VFR forgalom egymast megkozelitése esetén adandé — célja
az 6sszeutkdzési veszély jelzése a ,C”?, ,D”, ,E”, ,F” és ,G” osztalyu légterekben Gzemeld légi
jarmivek szamara, de ez a szolgaltatas semmilyen tekintetben sem mentesiti a Iégijarmi
parancsnokat sajat felel6ssége alol, és a végs6é dontést is neki kell meghoznia, az
elkUl6nités fenntartasaért 6 a felelés. ,A replléstajékoztatd és légiforgalmi tanacsadé
egységek nem adnak ,engedélyeket”, csak a ,tanacsolni, vagy ,javasolni” szavakat
hasznaljak, amikor kitérési tevékenységet javasolnak a légijarmiinek.”

A légiforgalmi iranyitok, akik az esemény idején Budapest Approach iranyitasat végezték,
engedélyeztéek a HA-DIV ellen6rzott 1égtérbe torténd belépését. A repilégép a ,C” osztalyu
légtérben Gizemeléshez sziikséges ,A” modu transzponderrel rendelkezett.

A légiforgalmi iranyitd meghallgatasakor elmondta, hogy mivel a hatalyos jogszabalyok
alapjan a ,C” osztalyu légtérben elégséges az ,A” modu transzponder hasznalata, a Drop
Zone pedig LHGD Drop Zone koordinatoranak feleléssége, igy 6 a jogszabalyok és a LoA
ertelmében engedélyezte az ellendrzott Iégtérbe torténd berepllést.

Az aznapi Uzemben és a balesettel végz6dott replilés alatt is az ejtéernyds dobasokat
végrehajto légijarmivek sillyedésukhoz - kivétel nélkdl - oldal iranyban elhagytak a Drop
Zone légterét, és iranyitoi engedeély nélkul Iéptek vissza az ellenbrzott legterbe.

A piléta az ejtbernyds dobas utan — a megszokottaknak megfeleléen iranyitéi engedély
nélkdl — kilépett a Drop Zone-bdl, azaz engedély nélkll visszalépett az ellendrzétt leégtérbe,
ahol slllyedést jelentett. A sullyedést a légiforgalmi iranyité nyugtazta, az ellenérzott légtér
elhagyasanak — 2000 ft keresztezésének — jelentését kérte, nyilatkozata szerint az altala
kezelt 1égtérben a HA-DIV-re relevans forgalma nem volt, a légtérsértésrél az eseményben
érintett pilotat nem értesitette.

1.18 Kiegészité informaciok

1.18.1 A pilétak tevékenységével és a balesettel kdzvetlen kapcsolatba hozhaté
szabalyokbdl a Vb altal kiemelt részek

(@) HA-DIV piléta

A 26/2007.GKM-HM-KvVM egytittes rendelet kimondja, hogy:

— a Drop Zone légteret ejtéernyés dobas céljabdl kizarélag miikdédéképes ,C” vagy ,S”
modu transzponderrel felszerelt [égijarmivek vehetik igénybe;

— a légijarmli Drop Zone légtérbdl az ellendrzott légtérbe csak az ATC egyseég
engedélyével 1éphet be.

14/2000. K&ViM rendelet kimondta, hogy:

— a légijdarmi parancsnoka felelés a légijarminek a repulési szabdlyok szerinti
Uzemeltetéséért;

— LA légi jarmiinek a légtérben - fiiggetleniil a légtér osztalyatdl -, valamint a repilétér
mozgasi teriiletén térténé miikédése soran, a légi jarml személyzete kételes
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folyamatosan figyelni a forgalmat, a lehetséges O0sszelitk6zési veszélyek felismerése
és megelbzése céljabol;

- ,Légi jarmi nem lizemeltethetd olyan kbzelségben egy masik légi jarm(ihéz, hogy
abbol az 6sszelitkbzeési veszély szarmazzon’,

— a latvareplilési szabalyok idéjarasi minimumok (VMC) pontjaban meghatarozott 5 km-
es latastavolsag alapvetéen a forgalomban részt vevd tobbi Iégijarmitél vald
biztonsagos tavolsagu repulés elésegitését szolgalja;

— 3. GAT replilés végrehajtasa kbzben a transzpondert folyamatosan lzemeltetni kell.

7. Fedélzeti valaszjelado replilés kbzbeni meghibasodéasa
A légijarmii-vezetd tajékoztassa a vele radiobsszekottetésben lévé ATS egységet a
meghibasodasrol.

A légi jarmiparancsnok leszallas utan intézkedjen a transzponder mielGbbi
megjavitasarol.”

A fellgyeld hatésag altal jévahagyott LoA kimondja:

— hogy az ejtéernyds dobast végrehajté légijarmi a sillyedést a Drop Zone-on beldl a
legmagasabban slllyedé ejtéernyés felett kell végrehaijtsa.

(b) HA-APZ piléta

A pilétara a fent emlitett 14/2000. K&ViM rendelet pontjai szintén vonatkoztak, tovabba a
Bizottsag 1178/2011/EU rendelete szerint kereskedelmi repulést csak érvényes CPL
jogositassal lehet folytatni (1.18.2).

1.18.2 Utas repiiltetés

A HA-APZ-re az esemény napjara 10 darab repulési terv volt leadva, melybél 3 db Margit
sziget, 5 db Visegrad és 2 db Dunakeszi repulétér atvonal pontot tartalmazott, a 10
utvonalbdl 9 esetben a balesetben érintett pilota volt megjeldlve, mint parancsnok pilota.

A HA-APZ pilétajan kivlil a balesetkor tovabbi 2 személy tartézkodott a fedélzeten. A Vb
részére eljuttatott informacidk alapjan az utasok a pilétat a baleset elétt nem ismerték, a
repllésre sétarepllés céljabdl fizettek be.

A Bizottsag 965/2012/EU rendelete 6. cikk (4a) bekezdés a) pontjanak értelmében a
megosztott koltségl repllés a kovetkezdt jelenti: Hajtdmivel rendelkez6 komplex
légijarminek nem mindsuld repulégéppel és helikopterrel, valamint ballonnal, vagy vitorlazé
repulégéppel, maganszemély altal a Rendelet VII. mellékletében foglaltakkal 6sszhangban
végrehajtott olyan repllés, melynek soran a repulés kdzvetlen koéltségeit a légijarmi
fedélzetén tartozkodod valamennyi személy kozétt - a pilotat is beleértve - megosztjak, és a
koltségeket egymas kozott megosztd személyek szama nem haladja meg a hatot.

A sétarepulés az el6bb emlitett forman kivul kereskedelmi tevékenységnek mindsil, mely
Légijarmi-Uzembentartasi Engedélyhez (AOC) és kereskedelmi pildta szakszolgalati
engedélyhez (CPL) kotott. A HA-APZ pil6tajanak csak PPL engedélye volt, CPL engedéllyel
nem rendelkezett.

1.18.3 A koordinacids szervezet koordinatoraval a balesettel kozvetlen kapcsolatba
hozhaté Vb altal kiemelt szabalyok és tényadatok

A 26/2007.GKM-HM-KvVM egyuttes rendelet kimondja, hogy:

— a Drop Zone légteret ejtbéernyés dobas céljabdl kizardlag mikédéképes ,C” vagy ,S”
maodu transzponderrel felszerelt Iégijarmivek vehetik igénybe.
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— a koordinaciés feladatokat ellaté szervezetnek hangrégzitéssel ellatott kétoldalu
radioforgalmazasra alkalmas radiokészilékkel kell rendelkeznie.

A LOA tartalmazza tdbbek kdzoétt az aktiv Drop Zone esetén Godollé repllétér egyéb (nem

ejtéernys tevékenységet végrehajtd) forgalmanak kezelését is. Ebben a pontban

szabalyozva van, hogy Godollé repul6térrél indulé forgalom esetén a Godolle START-nak

tajékoztatni kell a BFIC egységet az indulo légijarmi hivéjelérél, a felszallas varhatd vagy a

legtérhatar elérésének szamitott idépontjardl. Ha a I1égijarmi repulési tervvel rendelkezik a
BFIC a koordinaci6é soran az SSR kédot megadja Go6dollé START-nak.

Az eset idején koordinacios feladatokat ellatd személy a koordinaciés feladatai mellett
versenyszervezli, versenyigazgatéi, ugrasvezetd, felszerel6 és ellenérzd feladatokat is
ellatott. Ezeken kivil nem a baleset idején, de az ugrasok végrehajtasahoz kapcsolddo
repulégép-vezetdi feladatokat is végzett. A Vb informacidja alapjan a koordinator jol ismerte
mindkét, a balesetben részes pilotat, mivel oktatéjuk is volt. A koordinator rendelkezett a
feladat végrehajtasahoz sziukséges jogositasokkal.

1.18.4 Hasonlo eset 2012-bol

2012. 08. 10-én a borgondi eseti legtér hasznalata kdzben jelentés repuléesemeény tortént
(melyet a KBSZ 2012-242-4P szamon vizsgalt), mivel a magyar légtér igénybevételérdl szold
4/1998. (I. 16.) Korm. rendeletet ugy értelmezték, hogy az ejtbernyds tevékenység soran
nem kotelezé a forgalmat az erre kijelolt eseti I1égtér hatarain belll tartani. Az esetben egy
ejtéerny6s ugratast végrehajté légijarmi és egy menetrendszerinti (utasokat szallitd) légijarat
volt érintett. A sulyosabb esemény bekodvetkezését és az elkulonitési minimum sérulését a
légiforgalmi szolgalatok beavatkozasa elézte meg.

Az eset kapcsan négy biztonsagi ajanlas kerult kiadasra:

— az elsd allando jellegl, ejtéernyds ugratd légterek kijeldlésesnek lehetbségére
vonatkozott, amely a Drop Zone légtér kijeldlésére vonatkozé jogszabalyi elbirasok
hatalyba lépésével megvaldsult;

— a masodik az adott ejtéerny6zésre hasznalt légtér méretezésére vonatkozott, és
olyan légtérméretezést javasolt, ami normal mikodés soran lehetévé teszi, hogy az
ejtéernyds ugraté repllégép a repllés minden fazisaban a légtéren belll tudjon
maradni, (érintett légtérre az ajanlas cimzettie az ajanlast elfogadta és
megvalésitotta);

— a harmadik javaslatként, a biztonsag noévelése érdekében annak elérését célozta,
hogy az ejtéernyds ugrasokhoz kapcsolédd repuléseket a légtéren belil maradva
hajtsak végre kulondsen, ha az eseti Iégtér ellendrzott 1égtérrel hataros;

— a negyedik megallapitotta, hogy az adott Iégtér az ICAO 1:500.000 Légiforgalmi
Térképen szereplé objektumokhoz nem koétédve, kizardlag foldrajzi koordinatak
megadasaval kerdlt kijelolésre és kozzétételre, mely a légtérosztalyban gyakori VFR
repllések szamara nehézzé teszi a légtér helyének és hatarainak pontos
meghatarozasat. Ezért a KBSZ arra tett javaslatot, hogy a Légugyi Hivatal a 9.500 ft
AMSL magassag alatt kijeldlésre keruld eseti légterek esetében tanacsolja a légtér
igényl6jének, hogy a légtér referencia-, vagy sarokpontjainak helyét a kotelezé
féldrajzi koordinatak mellett, az ICAO 1:500.000 Légiforgalmi Térképen megtalalhaté
objektumokhoz viszonyitott elhelyezkedéssel is adja meg, és a Léglgyi Hivatal ezt az
informaciot a kozzététel soran, a féldrajzi koordinatak mellet jelenitse meg.

1.19 Vizsgalati médszerek

A vizsgalat soran a szokasostol eltérd, ujszer vizsgalati médszerek alkalmazasara nem volt
szukseg.
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2. Elemzeés

2.1 Légijarmiivek

211 HA-APZ

A HA-APZ dokumentacidja és felszereltsége alapjan alkalmas volt a tervezett feladatanak
ellatasara. A légijarmi alsdszarnyas kialakitasat figyelembe véve az esemény
bekdvetkezése el6tti repllési palydja soran nem volt olyan kulsé szerkezeti elem a piléta
latéterében, amely relevans médon befolyasolhatta volna a forgalom figyelését. A Iégijarmi
festése (fehér, piros) az adott évszakra jellemz6 névényzet atlagos szinétél eliitétt, igy a HA-
DIV pilotajanak pasztazasi terében (elére, jobbra lent) Iévé Iégijarmi nem olvadhatott bele a
kérnyezetbe annyira, amely lehetetlenné tette volna annak megtalalasat és nyomon
koévethetdsegét.

212 HA-DIV

A HA-DIV dokumentacidja és felszereltsége alapjan alkalmas volt a tervezett feladatanak
ellatasara. Mdiszerezettségét tekintve a feladathoz nélkilozhetetlen két készlet
radidegységgel, valamint magassagkozlé uzemmoddal ellatott transzponderrel rendelkezett,
viszont a transzpondernek a feladat ellatasahoz szikséges ,C” vagy ,S” mddja nem Uzemelt.
A repulési jellemzdbi alapjan a Iégijarmi képes az ejtbéernydsok ugrasa utan a godolléi Drop
Zone 1NM sugaru koérében maradva az ejtéernydsok felett sillyedve repllni. Felsészarnyas
kialakitasa révén az esemény bekdvetkezése el6tti repllési palyaja soran (egyenes vonalu
sullyedés) nem volt olyan klils6 szerkezeti elem a pildta latéterében, amely folyamatosan
relevans modon befolyasolhatta volna a forgalom figyelését. A légijarmi nagyrészt fehér
festése és kdrvonala valamint az égbolt szine az tkdzést megel6z6 15-20 masodpercben
nehezithette a HA-APZ pilétajat a HA-DIV légijarm(i észlelésében.

A replilégép transzponder ,,C” modjanak mikodési problémajaval kapcsolatban — figyelembe
véve azt a tényt, hogy a Vb nem talalt bejegyzést annak meghibasodasardol — a Vb két
lehetséges folyamatot tart elképzelhetdnek:

1. A légijarmi transzpondere nem hibasodott meg, csak a balesetet megeléz&en repild
tébb piléta nem ismerte annak kezelését és mikodését, beleértve a balesetben
érintett pildtat is, aki e repulégéppel tobbszdr hajtott végre ejtbéernybs ugratast a
balesetet megelézéen.

2. A légijarmi transzponderének magassagkozlé ,C” moddja nem miakodott. Ez a
mikddéskeéptelenség nem feltétlendl a készulék belsé elektronikai meghibasodasat
jelenti csak, hanem beletartozik akar egy kezel6szerv érintkezési problémaja is.
Ebben a masodik esetben viszont elmulasztottdk a probléma repulési vagy miszaki
napléban valo rogzitését.

A 2016. 09. 14-i Godollére repulés soran fennalld transzponder problémat figyelmen kivil
hagyva, csak a bajnoksag idejére koncentralva a Vb az 1. szamu folyamatot életszerltlennek
tartja. Ezt a megallapitast a Vb a 2016. 09. 16-i els6 repllés és az azt kovetd telefon és
radioforgalmazasok alapjan teszi. Ezek soran tdbbszér megprobalkoznak pilétak a ,,C” méd
hasznalataval, valamint az eseményben részes koordinator is 2016. 09. 17-én tényként
kezeli annak meghibasodasat, melyet meger6sit az esemeény napjanak elsé repulése soran
lezajlott radiokommunikacio is.

A Vb véleménye a fentiek figyelembe vételével az, hogy a berendezés valdban
meghibasodott, és ennek ténye nem kerult dokumentalasra. A HA-DIV az ejt6erny6s ugratas
végrehajtasaban — fuggetlenul attdl, hogy a transzponder meghibasodott, vagy a piléta nem
tudta azt kezelni — nem vehetett volna részt, ez a hianyossag pedig hozzajarult a baleset
kialakulasanak folyamatahoz.
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A Vb véleménye szerint 6nmagaban a transzponder, még ha jol mikédik is, nem alkalmas
az dsszeltkdzések elkertlésére. Jelen esetben a baleset az ellendrzott légtér alsé és a nem
ellendrzott legtér felsé hataranak kozelében toértént, ahol a magassagkézlé ,C” Gzemmaod
nem volt jogszabalyi kdvetelmény, de annak hianya megakadalyozhatta a légiforgalmi
iranyitot a veszélyes szituacio elvi felismerésében.

2.2 Légikozlekedés

2.2.1  Személyzetek jellemzoi és tevékenysége
1. A HA-DIV pilétaja

A Vb a HA-DIV pilétajanak tevékenységét a tapasztalata, a jogositasai és a Sky Escort
Hungary Aeroclub-nal betdltott pozicidja alapjan elemezte.

A piléta mind a replilés, mind az ejtéerny6s ugratas végrehajtasaban is tapasztalt volt.

A balesetet megel6z6en ismernie kellett a godoll6i Drop Zone-ra vonatkozo eljarasokat. A Vb
annak ellenére allitia ezt, hogy a Drop Zone-ra vonatkozé eljarasok nem lettek ugyan
bedolgozva a baleset idején érvényes repul6térrendbe, de a pilétanak foldi koordinatori
feladatok elvégzésére jogositd engedélye volt, valamint a balesetet megelé6z6en tobb éve
rendelkezett a Sky Escort Hungary Aeroclub nevében Kkiallitott ejtéernyds ugratasi
jogosultsaggal és toébb hasonlé ugratast is végzett mar a repulétéren.

A piléta azzal, hogy tudottan nem az el6irasoknak megfeleléen mikoédd transzponderrel
végzett ejtéernyds dobast, valamint nem az ejtéernydsok felett sullyedt, hanem a Drop Zone-
bdl kirepllve repilt, nem mérte fel kelléen annak kockazatat, hogy tevékenysége mas
tényez6k megléte esetén milyen veszélyeket rejt magaban. Ide tartozik példaul — bar
esetliinkben szabaly nem tiltja — az ugyanazon forgalmi kdron szembe-kozlekedés, mint
kockazati tényez8, valamint a I1égiforgalmi iranyitas akar nehéz helyzetbe hozasa azzal, hogy
iranyitoi engedeély nélkul Iépett ki a Drop Zone-bdl és lépett vissza az ellendrzott legterbe.

VFR repulésrél [évén szé a pilota feladatkorébe tartozik a légtér figyelése, az 6sszeltkdzés
kozeli helyzet, valamint az 6sszeltkozés elkerulése.

A radarkép alapjan megallapithat6 volt, hogy a piléta szamara mar az Utkdzést megel6z8 65
masodpercben a HA-APZ lajstromjell repulégép olyan pozicidban volt, hogy annak a piléta
latéterében kellett lennie, valamint mar olyan irdnyon repllt, ami feltételezhette annak feléje
tarté palyajat. Az Gtk6zést megeldzb 30 masodpercben a két repllégép mar egyértelmien
Osszetarto palyan repdlt.

A HA-DIV repllési utvonala figgélegesen keresztezte a HA-APZ utvonalat. Az ejtéerny6s
dobas utan, a repllés ezen fazisaban, az ejtéernydsok figyelemmel kisérése mellett (jobbra-
mellette/hatul-lent) f6ként elére és jobbra lefelé kellett a masik légijarmivet kutatnia,
raadasul tudva azt, hogy — nagy valoszinliséggel — a hasznalatos palyiranyhoz kapcsolodo
bal forgalmi kérén szembe repul. A Vb véleménye szerint a pilétdnak ez a korulbelul 1 perc
elegendd kellett volna, hogy legyen a masik légijarmi felfedezésére még akkor is, ha esetleg
nem tudott a masik Iégijarmirdl. Tevékenységét nehezithette figyelmének szikségszeri
megosztasa.

Az Utkdzést megelézb 1 percben, de f6képp az utolsé6 15 masodpercben tevékenységét
tovabb nehezithette, hogy a Nap a repulés iranyabdl szembdl sutott és alacsonyan allt
(5. abra), valamint az 6sszeltkdzést megel6z6en mar kdzel volt az ellendrzott 1égtér also
hatarahoz, ahol a radiéforgalmazas soran frekvenciavaltasra van szikség, amihez a
pilétanak a tekintetét a kiilsé kérnyezetrél a miszerfal iranyaba kell forditania.

Mindezekhez hozzajarulhatott még a masik légijarmi kutatasanak iranya is, mely kutatasi
mezében (jobbra-elére-lent) a pilétanak a repllégépben elfoglalt pozicidja miatt az elére
tekintéshez képest korlatozottabb a latotere.
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A piléta az Utkdzés elbtt kb. 2 masodperccel megkezdett radidéforgalmazasan nyugodt
hangon jelentette a 2000 ft elérését, ebbdl a Vb azt feltételezi, hogy a pildta az elébb emlitett
kdzel 1 percben vagy nem latta a HA-APZ-t, vagy ha latta is, akkor azt szem el6l tévesztette
és nem kutatta tovabb.

2. A HA-APZ pilétéja

A piléta a Vb véleménye szerint nagy tapasztalattal rendelkezett. Az adott napra 9 repulése
volt tervezve, a balesthez vezet6 repllés volt az aznapi elsé repllése.

Maganpiléta szakszolgalati engedéllyel (PPL) rendelkezett, amellyel azonban (esetiinkben
sétareplilés) az érvényes jogszabalyok alapjan kereskedelmi tevékenység nem folytathato
(1.18.2).

A pilétanak repllése megkezdése elétt, a repulégép miszaki atvételén tul, fel kell készlilnie
a tervezett feladatra, amely magaba foglalja az 6sszes rendelkezésre allo tajékoztatas és
informacid beszerzését. Ide tartozik az induld repllétéren a szamara relevans
tevékenységek ismerete is, tehat az ejtbernyds ugratasi tevékenység a hasznalatos
légijarmivekkel egyutt. A felkészlléssel, valamint azzal, hogy a légijarmivek indulasuk el6tt
egymas mellett alltak (1.1.1) a pilétanak indulasakor tudnia kellett, hogy a HA-DIV ugraté
repulégép a levegdben van. Felszallasa utan az ajanlott hétvégi zajcsdkkentd eljaras (13-as
palya esetén jobb forgalmi kor) helyett a bal forgalmi kort valasztotta.

Az Osszeltkozés kozeli helyzet, vagy az 0Osszeutkdzés elkerulése érdekében a pildta
kotelessége a kornyezd légtér pasztazasa, a levegbben levd légijarmiivek felkutatasa és
nyomon kovetése. Ebben a szituaciéban a pilétanak féleg elére és a tervezett utvonalaban
(balra fent) kell keresni masik légijarmivet. Az 6sszelitkozést megel6zé 1 perctdl kezdédbéen
egeészen az Utkdzésig a HA-DIV-nek a piléta kutatasi terében kellett lennie. A Vb véleménye
szerint az Utkdzést megel6z6 kordlbelll 15 masodperc kivételével a HA-DIV repllési palyaja
nem nehezithette a nyomon kdvetés lehetbségét, mivel az kdzel allando volt, tehat szem eldl
tévesztés esetén konnyebb annak megtalalasa. Ezt segithette volna az is, hogy a HA-APZ
pilétajanak latomezejébe (folyamatos bal iranyu fordulasa miatt) a HA-DIV mozgd targyként
valtozast vitt volna az érzékelésbe, igy segitve annak nyomon kévetését, hacsak az nem
annyira gyors, hogy ezt lehetetlenné teszi.

A baloldalon l§ pilétat a bal forduld miatt sem a Nap, sem a pasztazas irdnyaba esé
akadalyok nem befolyasolhattak annyira, hogy a masik légijarmi felfedezését és nyomon
kovethet6ségét megakadalyozhattak volna.

A Vb véleménye szerint eléfordulhatott, hogy a piléta mintegy rutinrepllésként kezelte e
sétarepulést.

A fentiekre tekintettel a Vb allaspontja szerint a baleset oka az volt, hogy sem a HA-DIV, sem
a HA-APZ pilétaja nem észlelte a masik légijarmivet az 6sszeutkdzés el6tt annyi idével,
hogy elkertlé manévert hajthatott volna végre.

3. Koordinator

Az eseményben érintett koordinator a koordinatori feladat elvégzéséhez rendelkezett
érvényes engedéllyel, valamint Godollé Repulétérnek az esemény idején érvényes
repulétérrendjét is 6 készitette. Ezen felll alairdja volt a LoA-nak, valamint repllégép vezet6
és ejtéernyds tevékenységek végrehajtasaban is nagy tapasztalattal rendelkezett.

Ezen informaciok alapjan a koordinatornak a helyi sajatossagokkal egyutt ismernie kellett az
ejtéerny6s ugratasra vonatkozé szabalyokat is.

Ezek ellenére mar napok ota ugy koordinalta az ugrasokat, hogy tudta a HA-DIV repullégeép
transzpondere nem a szabalyoknak megfeleléen mikddik. Bar nem koordinatori feladat, de
itt fontos megjegyezni, hogy a Vb nem taldlta nyomat annak sem, hogy esetleg a problémat
bevezették volna a repllégép miiszaki napldjaba és megprébaltak volna kijavitani, vagy
kijavittatni az ejtéerny6s ugratas szabalyainak nem megfeleléen mikodd berendezést.
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A Vb-nek nincs pontos informacidja az ejtéernyésdk kiugrasanak pontos helyérél és
idépontjarél, de a Vb a rendelkezésre all6 adatok — melyek szerint a tavolsag a futopalya
klszdb (indulasi pozicio) és a HA-APZ repllégép radaron megjelenése kozott kb. 3020 m, a
légijarmli megjelenésének pillanataban sebessége 92 csomdé — alapjan az alabbi
szamitasokat végezte. A HA-APZ a Drop Zone aktivalasakor még nem indulhatott el,
azonban

— ha az ejtéernydsok kiugrasat a HA-DIV Drop Zone-ba valo belépési pontja és a Drop
Zone kozéppontjat Osszekdtd szakasz felez6pontjara tesszik, akkor a HA-APZ
megjelenése és ezen idépont (09 éra 06 perc 10-15 masodperc) kdzott eltelt kb 100
masodperc 30,2 m/sec (58,7 csomd) atlagsebességet jelent, mely alapjan az
ejtéernyésok mar kiugrottak a HA-APZ légijarmi indulasakor,

— ha az ejtéerny6sok kiugrasi helyét a Drop Zone kdzéppontja és a HA-DIV kilépési
pontja kozotti szakasz felez6pontjanak vesszuk, akkor az ehhez kapcsolodo idépont
(09 6ra 06 perc 51-55 masodperc) és a HA-APZ megjelenése kdzott mintegy 61
masodperc telt el, ez 49.51 m/s (96,24 csomo) atlagsebességet feltételez. Ezek
alapjan a HA-APZ mar megkezdte a felszallast az ejtéernydsok kiugrasa elétt.

Az ejtbernybsdk pontos ugrasi adatainak hianyaban nem allapithaté meg egyértelmien,
hogy a HA-APZ megkezdte-e a felszallast az els6é ejtbéernybés kiugrasa el6tt, de az
Osszelitkdzés és a roncsdarabok helyzetének vizsgalata alapjan a Vb azt feltételezi, hogy a
felszallaskor az ugras meég nem kezd6dott meg (9. abra).

A Vb szerint a koordinator — a LoA-ban foglaltaktdl eltéréen — nem tajékoztatta BFIC-et az
aktiv Drop Zone idején indulé HA-APZ-rél, mivel sem telefonbeszélgetésben, sem a
rendelkezésre all6 radidforgalmazasban nem talalt tdjékoztatasra utalé informaciét, és a HA-
APZ 7000-es transzponder koddal jelent meg a radarernyén, valamint az iranyité szamara
ismeretlen forgalom volt.

A Vb informacioi szerint a kotelezéen rogzitendé repulétéri radibkommunikaciéban nem
talalhaté az esemény ideje korul Godoll6 START frekvenciajan lezajlott kommunikacié. A
radiokommunikacié rogzitése nélkil ejtéernyds Uzemet megkezdeni sem szabad.

A Vb véleménye szerint az eset idején koordinatori feladatokat ellatd személy tevékenysége
ahelyett, hogy gatja lett volna, hozzajarulé tényezdje volt a baleset bekdvetkezésének
folyamatahoz, mivel tudott a dobast végzd Iégijarmi transzponderének nem
megfeleléségérdl, a nem megbizhatéan Uzemel6 hangrogzitérél, valamint a HA-APZ
felszallasat a feltételezhetéen még éppen nem ugrd ejtéerny8sok elétt nyugtazhatta.
Tovabba a koordinator tudta, hogy a HA-DIV a dobas utan visszatér a Godolli repulétérre
és a légtér forgalmanak koordinalasa kdzben figyelembe kellett volna vegye a HA-APZ és a
HA-DIV egymashoz viszonyitott utvonalat. A Vb véleménye szerint a koordinator ebben a
szituacidban nem szandékosan, de feladta a maximalis biztonsagra toérekvés elvét az
ejtéerny6s ugrasok gordilékenységének biztositasa érdekében.

Az emberi attit(idot figyelembe véve, egy nagy tapasztalattal rendelkezé személy, ha
egyszerre tobb kulonbdzé feladatot lat el, elére megtervezi e tevékenységek sorrendjét.
Abban az esetben, ha e terv megvaldsitasaba téle fliggetlendl hiba, vagy a terv temezését
befolyasolé tényezd csuszik (tervezetthez késébbi indulas, miszaki probléma stb.) akkor
onkéntelendl is annak megoldasara fékuszalhat, hattérbe szoritva a tobbi feladatat. Ha egy
személy a tapasztalatabdl addddan, esetleg tulzott magabiztossaggal épiti fel sajat
feladattervét, akkor az el6bb emlitett folyamatproblémak meghaladhatjdk az eseményekre
valo rahatasat és csak kovetni tudja azokat. Jelen esetunkben mivel a koordinator mindkét
pilétat ismerte, igy ismerte képességeiket is, azonban el6fordulhatott, hogy sajat maga
tapasztalatat a két pilotara vetitve tulértékelte feladatmegoldd képességiket, vagy tévesen
ugy gondolta, hogy egymasrol tajékoztatast adni részikre nem szukséges.

A fentiek alapjan a Vb véleménye szerint a baleset bekdvetkezéséhez hozzajarulhatott a
koordinator pilétakra vetitett képességeinek tulértékelése is.
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4. Emberi természet

Szamos nemzetkézi és hazai tanulmany szerint nagy altalanossagban a balesetek az alabbi
tényezdk egyikére vezethetdk vissza: nem biztonsagos végrehajtas/tevékenyseg, és/vagy
nem biztonsagos kdrnyezet. A balesetek tulnyomé tdbbsége a nem biztonsagos végrehajtas
és/vagy figyelmetlenség kdvetkezménye. A legtdbben elére felismerik a veszélyt, de ennek
ellenére ugy gondoljak, hogy ,igy szoktuk csinalni és még soha semmi baj nem tértént, ezért
most is minden rendben lesz’. A helyzetet ezen tapasztalataik alapjan kénnyen alacsony
kockazatunak itélik, és kénnyen gondoljak, hogy ,Ez velem nem térténhet meg!”. Alapvetd
emberi tulajdonsag sérthetetlennek hinni magunkat és azt gondolni, hogy balesetek csak
masokkal fordulhatnak eld.

A Vb véleménye szerint a pilétakra és a koordinatorra vetitve ez a fajta emberi tényez6, ha
nem is azonos mértékben, de szerepet jatszhatott a baleset bekdvetkezésének
folyamataban.

222  Idéjaras

Az id6jaras a rendelkezésre allé adatok alapjan alkalmas volt VFR repulések végrehajtasara.
Bar a Budapest Liszt Ferenc repulétérre vonatkozé meteorologiai adat szerint a
latastavolsag ott 4 km volt, de a godolléi repllétéren elhelyezett webkamera felvételein az
eseményt megel6zden és azt kovetben is a latastavolsag a Vb véleménye szerint 5 km felett
volt.

A Vb véleménye szerint a HA-APZ pilétajat az égbolt szine — ami egységesen szlrkés-fehér
volt — az Utkézést megel6z6 10-15 masodpercben akadalyozhatta a masik repllégép
észlelésében, mig a HA-DIV pilétajat a masik 1égijarmi észlelésében az Utk6zést megel6z6
10-15 masodpercben a szembdl sutd és alacsonyan jaré Nap nehezithette. A Vb véleménye
szerint ezek az észlelési problémak hozzajarulhattak a baleset bekdvetkezésének
folyamatahoz.

2.2.3 Légiforgalmi iranyitas

Az esemény id8pontjaban BAPP kezelésében 6-7 légijarm{ volt, ami a forgalom
Osszetettségét figyelembe véve kdzepes intenzitasu forgalomnak mondhaté. A Iégiforgalmi
iranyitok az esemény id6pontja el6tt nem sokkal kezdték meg aznapi szolgalatukat,
elmondasuk szerint kipihenten érkeztek.

Az aznapi Uzemben és a balesettel végz6dott replilés alatt is az ejtéernyds dobasokat
végrehajto 1égijarmivek sullyedésukhoz oldal iranyban — kivétel nélkdl — elhagytak a Drop
Zone légterét és iranyitéi engedély nélkll Iéptek vissza az ellenbrzoétt légtérbe.

A HA-DIV pilétaja a balesettel végz6dé repllése soran a dobasi feladat végrehajtasa utan
BAPP légiforgalmi iranyitonak sullyedést jelentett, melyet az iranyité nyugtazott és kérte a
pilétat, hogy jelentse a 2000 ft magassag — ,C” osztalyu ellenérzott légtér hatar —
keresztezését. A LoA szerint az ugrato replilégépnek az ugratast kdvetéen az ejtéernyésok
folott a Drop Zone-ban kellett volna sillyednie, a HA-DIV ennek ellenére a Drop Zone-t
elhagyva, attdl jelentésen eltavolodva, az ellenérzott légtérben sullyedt, és az iranyitodi
kérésnek megfeleléen a 2000 ft elérését jelentette. A Iégiforgalmi iranyité nem hivta fel a
Pilota figyelmét a légtérsértésre, nyilatkozata szerint azért, mert az altala kezelt Iégtérben a
HA-DIV repulégépre mérvado forgalma nem volt.

Miutan a HA-DIV pildtaja jelentette a magassag keresztezését, az iranyito tajékoztatta a HA-
DIV-et az ismeretlen forgalomrdl, és utasitotta az LHGD frekvenciara attérésre, azonban erre
a forgalmazasra valasz mar nem érkezett.

A ,C” osztalyu légtérben a VFR-VFR repulések elkuldnitése nem az iranyitd, hanem a pilétak
feladata, ezen tulmenden a forgalmi tajékoztatds nem mentesiti a piloétat az ésszeitkdzés
veszélyének elharitdsara vonatkozo felel6ssége aldl. A légiforgalmi iranyité elsédleges
feladata az iranyitas, emiatt nem tudott elébb forgalmi tajékoztatast adni, mint tette a vele
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kapcsolatban lévé HA-DIV pildtajanak a szembél, alulrél, a nem ellenérzétt légtérben
kbézeledb masik ismeretlen forgalomrol.

A ,C” osztalyu légtér hasznalatdhoz, az esemény idején hatalyos szabalyozasok alapjan a
legijarmiveknek ,A” modu transzponder Uzemeltetése elégséges, az ejtéernyés dobdasra
vonatkozé Egylttes rendeletnek megfelelés, azaz a ,C” modu transzponder lUzemeltetése a
piléta és a koordinaciés szervezet feleléssége. A HA-DIV a transzponder ,C” mddjanak
meghibasodasaval, és emiatt a magassagkijelzés hianyaval nem felelt meg az Egyuttes
rendelet Drop Zone-ban vald mikddésre vonatkozé el6irasainak, sem az esemény
bekovetkeztekor, sem az azt megel6z6 napokban, de az ellenérzétt Iégtér hasznalatahoz
megfeleld berendezésekkel rendelkezett.

A Vb a LoA-t és a vonatkozé rendeleteket elemezve, az alabbi pontok alapjan arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy annak szdvegezése nem segitette a szabalyozas konnyl
megértését, sem betartasat/betartatasat.

— Az SV-nek a Drop Zone aktivalasi igény elutasitasara, vagy az igényelt mikodési
paraméterek maédositasara, illetve korlatozasara vonatkozo jogosultsaga nem terjedt
ki arra az esetre, ha a masik fél e megallapodas rendelkezéseit megsérti;

— A LoA B.3 pontja nem tartalmazta, hogy a LoA rendelkezéseinek nem megfelelés
korlatozé kortulmény lett volna, ezért a légiforgalmi irdnyitasnak nem volt lehetésége
a HA-DIV ejtberny6s dobasanak korlatozasara, illetve a LoA lehetéséget adott
kolcsonbs megallapodas esetén a rendelkezésektdl vald eltérésre, de csak az aznapi
szolgalat munkaidejére;

— A LoA 6.2 pontja lehetséget adott arra, hogy barmely fél — amennyiben a masik fél a
LoA rendelkezéseit megsérti — az egylttmikodést azonnali hatallyal felbontsa, de
nem specifikalta, hogy a HungaroControl Zrt. részérdl ki az, aki jogosult lett volna a
szerz6dést felmondani, amennyiben a rendelkezések megsértésre kerulnek;

— A kélcsdnds megallapodas alapjan torténd eltérés nem segiti a nem megfelelésbél
tortén6 felmondas el6fordulasat.

A ,C” modu transzponder miikddése a Vb szerint segitséget adhatott volna az adott szektor
forgalmat ellaté 2 légiforgalmi irdnyitonak, hogy észleljék a 2 repllégép veszélyes kbzelségét
és esetleg a forgalmi tajékoztatas kiadasat jobban priorizaljak. Nem énmagaban a magassag
kijelzés gatolta volna meg az esemény bekdvetkezését, hanem az egy nagyon fontos
informacio lehetett volna a légiforgalmi iranyitdk szamara a csékkené magassagkllénbség
észlelésére.

A Drop Zone terllete - annak aktivalasa utan - kivalt az ellendrzétt 1égtérbdl és Godolld
START felel6sséqi terilete ala tartozé ,G” osztalyu nem ellenérzoétt 1égtérré valt, igy a Drop
Zone-t hasznalo légijarmivek onnantdl, hogy beléptek az aktivalt Drop Zone-ba elhagytak a
,C” osztalyu ellenérzétt légteret és Ujra csak iranyitodi engedéllyel léphettek volna vissza
BAPP teruletére.

A LoA szbvegezése tdbbszor hivatkozik az ellenérzétt 1égtérre és annak elhagyasara, de
megfogalmazasaban a Vb véleménye szerint félreérthetd, hogy olyankor a Drop Zone
hasznalatat, vagy az ellendrzott 1égtér lefelé torténd elhagyasat kell érteni.

Az Egyuttes rendelet és a LoA alapjan is az aktiv Drop Zone ,G” osztalyu légtérnek mindstilt,
melyben légiforgalmi iranyitas nincs, az ott kézlekedd légijarmiveknek Go6dolld START-tal
kellett volna kétoldalu radidkapcsolatot fenntartaniuk. A LoA kulonb6zd pontjai nem
egyértelmisitették a radiokommunikaciéra vonatkozo eljarasokat a Drop Zone-t hasznald
légijarmlvek szamara (1.17.3).

Vb véleménye szerint a LOA nem egyértelm( szévegezése miatt a Iégiforgalmi iranyité a
Drop Zone teriletét magaénak érezte, és a kommunikaciot ezért tartotta maganal, azaz nem
kildte at — az egyébként ,G” osztalyu légtérben — G6dollé START frekvencidjara. Az iranyitd
viselkedését indokolta az is, hogy a LoA-ban nem szerepelt részletes informacio a
frekvencia-valtasokra vonatkozoéan.
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A fentieket is figyelembe véve a Vb véleménye szerint a Iégiforgalmi iranyité tevékenysége
nem jarult hozza a baleset bekdvetkezéséhez.

2.2.4 Repiulétér, repiilétérrend

A vizsgalat soran beszerzett dokumentumok alapjan a Vb megallapitotta, hogy a VUSZI Kit.
rendelkezett az eset idején GoOdolld repulétér lGzembentartasara vonatkozé engedéllyel
(1.17.1). A VUSZI Kft. a dokumentumok szerint repiil6tér Gzembentartdi feladatainak ellatasa
érdekében egyuttmikddési megallapodast koététt a Sky Escort Aero Club-bal, azonban az
Uzembentartasi feladatok elvégzéséhez sziikséges tevékenységi engedéllyel a Sky Escort
Aero Club nem rendelkezett. A repul6tér mikodésével kapcsolatos dokumentumok
attekintése és a repuldlétér napi mikddésenek vizsgalata alapjan megallapithaté volt, hogy a
repulétér mikodtetésével, Uzembentartasaval kapcsolatos operativ feladatokat a
gyakorlatban a Sky Escort Aero Club végezte. E tevékenysége keretében a Godollé
repulétérre vonatkozo repulétérrendet is a Sky Escort Aero Club készitette.

A jogszabalyok figyelembe vételével egy adott repulétér mikodését részletesen az adott
repulétérre vonatkozé, a Légikdzlekedési Hatdsag altal jovahagyott aktualis repulétérrend
hatarozza meg. Godollé repllétérre vonatkozdéan a vizsgalat soran tobbféle repulétérrend
valtozat kerilt a Vb birtokaba, amelyek érvényességének kezdete ugyan azonos volt, de a
repulétéren fellelt valtozat jelentdsen eltért a Légikozlekedési Hatésag altal jovahagyottdl, és
belsé ellentmondasokat is tartalmazott (1.17.2).

A repllétérrendek tovabbi vizsgalata soran az is egyértelmien megallapithatova valt, hogy a
repulétérhez kapcsoléddé LHGD Drop Zone kijelolésére iranyuld végleges (az NLKM altal
elfogadott) javaslatban meghatarozottak ellenére, azok nem, vagy csak részben
tartalmazzak a Drop Zone-ra vonatkoz6 adatokat, eljarasokat, informacidkat. Megjegyzendé,
hogy a repul6étérrendek érvényességének kezdete 2013. 10. 09-e volt, LHGD Drop Zone
kijelolésére pedig kozel két évvel késébb, 2015-ben kerllt sor (1.17.2), ezért azok nem is
tartalmazhattak volna semmilyen, a késébb kijelélt Drop Zone-ra vonatkozé informaciét.

Ezek a tapasztalt korilmények arra mutatnak, hogy a repulétér Uzemeltetésében
kozrem(koddk a repulétér mikodtetése kapcsan elkészitett meghatarozé dokumentumok
folyamatos és naprakész integraciéjat nem tudtak biztositani. Mindezeken tul hivatalos
(hatésagi) kdzzétételi forras hianyaban a repuléteret igénybe venni szandékozdk legfeljebb a
repulétéri példanybdl (illetve az Uzembentartdé altal esetleg abbdl hozzaférhetévé tett
valtozatbdl) tajékozdédhattak a repulétér hasznalatara vonatkozd szabalyokrdl. Ennek
eredményeként a replléteret igénybevevék a repil6tér hasznalatara vonatkozoan legfeljebb
zavaros és hianyos informaciokhoz juthattak hozza.

A repulétérrendek szerint a repulétérrend ismerete és betartasa kotelez6, a repulétérrend
megismerését minden, a godoll6i repulétéren repullési tevékenységet végzdo pilotanak,
sportrepulének, ejtéernydsnek elsé repllési tevékenységének megkezdése elétt alairasaval
igazolni kell. Az NLKM altal elfogadott LHGD Drop Zone kijeldlésére iranyulé végleges
javaslat ,Eljarasok integracioja” cimi pontja szerint pedig, a Drop Zone légtérben torténd
ejtéerny6s dobasi feladatokat végrehajté személyzetnek a Drop Zone légtér sajatossagaival
kiegészitett repll6térrendbél vizsgat kell tennidk.

Mivel a fentiek szerint egyik repulétérrend sem volt a Drop Zone légtér sajatossagaival
maradéktalanul kiegészitve, ezért a fenti elGirasoknak megfeleléen a Drop Zone légtér
sajatossagaival kiegészitett repulétérrendbdl az eseményben érintett pildtak, illetve mas,
Godolld repulétéren dobasi vagy mireplld feladatot végrehajté pildta sem ismerkedhetett
meg vagy vizsgazhatott. Ennek eredményeként a repuléteret igénybe vevo pilotaknak nem
volt lehetéséguk megismerni a Drop Zone-ban alkalmazando eljarasokat, kockazatcsokkentd
intézkedéseket.

A fenti tényez6k miatt igy kialakult bizonytalan allapot, illetve a mikoédést jelentésen
meghatarozd pontos informacidkhoz térténd hozzaférés hianya a Vb allaspontja szerint
jelentésen hozzajarult a repllétéren és az ahhoz kapcsolédd Drop Zone-ban végrehajtott
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tevékenységek szabalyoktol eltérd, kockazatos végrehajtasahoz, és igy a Vb véleménye
szerint az esemény bekovetkezéséhez is.

Ezek kdzé a kockazatos feladat végrehajtasi metodusok kozé tartozik az az elmondasokbdl
ismert gyakorlat, miszerint Godollé repulétér 13/31-es palyajanak egy idében mindkét
iranyban torténd hasznalata bevett szokas volt. A repul6térrendek szerint ,a 13/31-es palya
Je és felszallasra alkalmas, a forgalmi kér mindkét iranyban hasznalhatd.” (1.17.2). Ezt tették
a balesetben érintett légijarmivek pilotai is, a 13/31-es palyat mindkét iranyban hasznaltak
azonos forgalmi koérén, szembe iranyban. A HA-APZ 13-as palyairanyon felszallva bal
forgalmi koérre fordult, a HA-DIV pedig a 31-es palyairanyon torténd leszallashoz a 31-es
palya jobb forgalmi korére sorolt be. Ennek eredményeként kerdlt a két Iégijarmi abba, a Vb
véleménye szerint az eseményhez hozzajarulé helyzetbe, hogy azonos magassagra és
azonos helyre replltek egymassal szemben.

Ennek a helyzetnek a kialakulasat esetleg megelézhette volna egy egységes javasolt
hasznalatos futépalya alkalmazasa. Erre a repullétérrendek is lehetéséget biztositottak,
hiszen mindkettd szerint, amennyiben a repulétéren szolgalat miikddik, a le- és felszallast a
szolgalat tajékoztatasa szerint, a javasolt futdpalyara/-rél szabad végrehajtani. A baleset
idejére vonatkozdéan azonban a repull6étéri adatrogzitd nem tartalmaz informaciokat
(1.11.;1.17.2), és a Vb birtokaba nem kerilt mas olyan bizonyiték sem, amely lehetévé tenné
a baleset idején esetlegesen javasolt futépalya és forgalmi kér megallapitasat.

2.2.5 Drop Zone és a hozza kapcsolddo eljarasok

A vizsgalt légikdzlekedési baleset Godolld Drop Zone-on kivul tortént, de a balesetben
érintett mindkét légijarmi tevékenységére hatassal volt Godoll® Drop Zone és a hozza
kapcsolédd szabalyok, eljarasok. Erre tekintettel a Vb ezeket és ezek végrehajtasat is
megvizsgalta, és az alabbi bekezdések szerinti, az esemény bekdvetkezéséhez hozzajarulo
tényezbket azonositotta.

A Drop Zone légtér igénybevételét az Egyuttes rendelet hatarozza meg. Ezt kiegészitik az
egyedi Drop Zone-ra vonatkoz6 specialis eljarasok (a Drop Zone létesitésére vonatkozdan
elfogadott javaslatban és a LoA-ban meghatarozott eljarasok) amelyeket altalaban a Drop
Zone-hoz kapcsolodo repulétér rendje tartalmaz.

Az Egyuttes rendelet elbirasa szerint (amit LHGD Drop Zone végleges javaslat és a LOA is
tartalmazott) a HA-DIV légijarminek a Drop Zone ejtéernyés dobas céljara térténd
igénybevételekor rendelkeznie kellett volna mikédéképes ,C” vagy ,S” mddu
transzponderrel és azt a légtér igénybevételekor tzemeltetnie kellett volna. A vizsgalat soran
azonban egyértelm( bizonyossagot nyert (1.9.;2.2.1.), hogy a légijarmi ilyen mikoddképes
berendezéssel nem rendelkezett. Az ilyen allapotot mar az LHGD Drop Zone végleges
javaslat is repulésbiztonsagot befolyasold kockazati tényezdként értékelte, amelyet a javaslat
szerint a repulési tevékenység azonnali hatallyal térténd felfliggesztésével kell kezelni (1.17),
de ez tébb napon keresztul nem toértént meg (1.9).

Az Egyuttes rendelet (és LHGD Drop Zone végleges javaslat is) tartalmazta, hogy a Drop
Zone ejtéernyds dobas céljara torténé igénybevételekor a légijarmiinek rendelkeznie kell
legaldbb két készlet miikddbképes radidegyseggel (1.17). A vizsgalat soran bebizonyoso—
dott, hogy a HA-DIV rendelkezett két készlet radidegységgel (1.9), ezek mikddbképességét
cafol6 informacié pedig nem kerllt a Vb birtokaba, ezért a Vb feltételezi, hogy a HA-DIV az
elvart kommunikacios képességgel rendelkezett. A kommunikaciora vonatkozdan, az
Egyuttes rendelet (és LHGD Drop Zone végleges javaslat is) el6irja azt is, hogy a Drop Zone
mikodési ideje alatt az azt igénybe vevo légijarmiveknek kétoldalu radiéosszekottetést kell
fenntartani a Drop Zone Iégtér koordinacios feladatait ellaté szervezettel, és ha a Drop Zone,
vagy annak egy része ellenérzétt légtérben kerllt kijeldlésre, akkor a Iégijarmi{ vezetének az
ellendrzott légtérben illetékes ATC egység frekvenciajat folyamatosan figyelnie kell (1.17).

LHGD Drop Zone végleges javaslat és a LoA altal meghatarozott eljaras azonban
értelmezhetd volt agy is, hogy az ejtéernyds ugratast végrehajtd replilégép vezetdjének be
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kell jelentkeznie és folyamatos kétoldalu radiddsszekottetést kell fenntartania az illetékes
ATC egységgel (BAPP) 2000 ft felett még a Drop Zone-ban is (1.17). A Vb rendelkezésére
allé adatok alapjan ez utobbi értelmezési eljaras valdsult meg a gyakorlatban is (1.1.;1.9).
Ennek az eljarasnak a végrehajtasa soran a légijarmi vezet6je nem tud kétoldalu
radiodsszekottetést fenntartani a Drop Zone Iégtér koordinacios feladatait ellatéd szervezettel,
csak figyelni tudja annak frekvenciajat. Ez az eljaras értelmezés azon tul, hogy nem felelt
meg az Egyuttes rendelet el6irasainak, komoly repulésbiztonsagi kockazatot is hordozott
magaban, hiszen nem biztositotta a koordinacios szervezet frekvenciajan elhangzé dsszes
informacio eljutasat a piléta szamara. A fedélzeti radiéberendezés technikai jellemz8i miatt
azon idészakokban, amikor a pilota az ATC egység frekvenciajan kommunikalt nem hallhatta
a ,figyelt frekvencian” elhangzé informaciokat, amelyek pedig éppen a Drop Zone-ban
torténdé mikodés biztonsagat szolgaltak volna.

A baleset idSépontjaban a HA-DIV BAPP-nak jelentette, hogy stllyedése soran elérte /
elhagyja a 2000 ft magassagot (ami az ellenérzott 1égtér alsé hatara), a HA-APZ pedig
feltehetéen a Drop Zone légtérben koordinaciés feladatot ellaté személlyel tartott
radiokapcsolatot (1.1;1.9). Fedélzeti hangroégzité berendezés hianyaban nem allapithaté
meg, hogy a HA-DIV fedélzetén a figyelt frekvencian elhangzé informaciokbol mi volt hallhato
€s mi nem, igy az sem, hogy a HA-APZ repllésére vonatkozo informaciok eljutottak-e a HA-
DIV pilétajahoz. Abban az esetben, ha az Egylttes rendeletnek megfeleléen a Drop Zone-
ban feladatot végrehajto HA-DIV és a Drop Zone-ban felszall6 HA-APZ is a koordinacios
feladatokat ellatd személlyel tartottak volna radidkapcsolatot, akkor mindkét légijarm{
pilétajahoz biztosan eljutott volna a masik mérvado légijarmirél szolé informacié. Minderre
tekintettel a Vb az eseményhez hozzajaruld tényez6ként azonositotta azt, hogy Godolld
repulétér 1égterében (forgalmi kérén) a balesetben érintett két 1égijarmi mas-mas egységgel
volt kétoldalu radidékapcsolatban (,frekvencia elkllonités”).

LHGD Drop Zone végleges javaslat szerint ,A dobas végrehajtasa utan a siillyedést a kijelolt
légtérben kell végrehajtani 2000 (QNH) magassagig. Ennek elérése utan ugy kell folytatni,
hogy a hasznalatos palyairanynak megfelel6 iskolakér 3. forduldjara soroljon be.” (1.17.3). A
rendelkezésre allé adatok alapjan, a mar korabban részletezettek szerint a HA-DIV pilotaja a
sullyedést nem ennek az eljarasnak megfeleléen és nem a kijeldlt légtérben hajtotta végre
(1.1; 1.17). LHGD Drop Zone-ban a balesetet megel6z8 ejtéernyds tevékenységet is
megvizsgalva a Vb arra jutott, hogy a tevékenységben résztvevd, ugratd Iégijarmivek is a
szabalyzokkal ellentétesen, rendszerszerlien kireplltek a Drop Zone-bél. Mindezekre
figyelemmel, a Drop Zone kialakitasat attekintve a Vb arra jutott, hogy ahogyan az mar egy
korabbi eset vizsgalata soran megallapitasra kerllt (1.18.4), az adott légtér az ICAO
1:500.000 Légiforgalmi Térképen szereplé objektumokhoz nem kétddve, kizarélag foldrajzi
koordinatak megadasaval kertlt kijeldlésre és kdzzétételre, mely a Iégtérosztalyban alapvet6
VFR repillések szamara nehézzé teszi a légtér helyének és hatarainak pontos
meghatarozasat. A Vb véleménye szerint, az igy meghatarozott légtér kor alakja és relative
kis atmér6je egyuttesen tovabb nehezitette, megkérddjelezhetbvé tette a légtér hatarainak
VFR szerinti pontos beazonositasat, és az ejtéernyds tevékenységnek a légtér hatarain belll
torténd végrehajthatésagat. Ha az ejtbéernyds dobast végrehajto 1égijarmi a dobast kdvetden
a Drop Zone-ban maradt volna, akkor egyrészt a koordinaciés szervezettel kellett volna
radidkapcsolatot tartania és ezzel megel6zheté lett volna a ,frekvencia elkllonités”
kialakulasa, masrészt, — ahogy az eset soran is — a HA-APZ kireplt volna a Drop Zone-bdl,
ezzel jelentésen csokkent volna a térbeli taladlkozas (6sszeltkdzés) esélye. Minderre
tekintettel a Vb allaspontja szerint a Drop Zone kialakitdsa hozzajarult, valamint az LHGD
Drop Zone végleges javaslatban meghatarozottaktdl vald fent részletezett eltérés jelentésen
hozzajarult a baleset bekovetkezéséhez.

Az esemény bekovetkezéséhez kdzvetlenll nem jarult hozza, de a Vb szilkségesnek latja
ramutatni arra is, hogy a Drop Zone mikddésének feltételeként az Egylttes rendelet
hangrogzitéssel ellatott radidallomas Uzemeltetését irja el6 az abban koordinacios
feladatokat ellatd szervezet szamara. A helyszinen és a vizsgalat soran beszerzett adatok,
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informaciok szerint Godollé repllétéren a szamitégépes hangrogzité berendezés az eset
idejére vonatkoz6 hangfelvételt nem tartalmazott (1.11;1.17.2). Meg kell jegyezni, hogy
abban az esetben, ha a szamitégépes adatrégzité berendezés nem megfeleléen mikodik,
akkor a fenti jogszabalyi el6irasokra tekintettel nem lett volna szabad az ejt6ernyds izemet
elkezdeni.

A Vb a fentiek szerint, dsszevetette LHGD Drop Zone miikddési gyakorlatat (ami a
balesethez vezet6 mikodést is meghatarozta), az LHGD Drop Zone végleges javaslatban
meghatarozott eljarasokkal és kockazatkezeld intézkedésekkel. Az 0Osszehasonlitas
eredményeként megallapithatd, hogy az LHGD Drop Zone végleges javaslatban
meghatarozott eljarasok és az ott azonositott, repllésbiztonsagot jelentésen befolyasold
kockazati tényez6k kezelésére meghatarozott kockazatkezel§ intézkedések nem
teljeskoriien valdésultak meg a gyakorlatban. Annak ellenére sem valdsultak meg, hogy a
végleges javaslat tobb helyen kimondja ennek fontossagat (1.17.3). Mivel ezek az eljarasok
és intézkedések kifejezetten a repulésbiztonsagi kockazatok, koztik a balesethez
hozzajaruld fent részletezett kockazatok kikiiszobdlésére szolgaltak volna, ezért figyelmen
kivil hagyasukat a Vb az eseményhez jelentésen hozzajaruld tényezéként értékeli.

2.3 Szervezeti repiilésbiztonsagi kultura

Egy szervezet repulésbiztonsagi kulturgjanak elsé szamu letéteményese a szervezet
vezetbje. Az ehhez kapcsolddd személyes elkdtelezettség szintie az, ami a szervezet
repulésbiztonsagi szemléletét meghatarozza. A Vb tapasztalata szerint Aaltalanosan
elmondhatd, hogy egy vezetd olyan személyekkel fog egyutt dolgozni, akar szervezetén
belll, akar azon kivl, akik az 6 elkotelezettségi szintjével kdzel azonos allasponton vannak.

Ha egy felelés vezetd repullésbiztonsaggal kapcsolatos elkdtelezettségének szintje magas,
ugy azon személyek, akik a vezet6 altal elvart szintet nem érik el, vagy nem fejleszthetdk,
azok vagy sajat maguktél, vagy inkabb a vezet6 altal szintetik meg a kozos
munkakapcsolatot.

Abban az esetben, ha egy vezetének az emlitett elkdtelezettsége alacsony fokon all, akkor
olyan személyekkel fog egyutt dolgozni, akinek e szintje hasonlé az oOvével, vagy a
magasabb szintet képviseld személy alkalmazkodik a gyengébb kdvetelményekhez, mert az
a latszélag kdnnyebb. A magasabb szintl repulésbiztonsagi gondolkodasmaddot képvisel
egyén ilyen esetben vagy sajat akaratabdl szakitia meg a munkakapcsolatot a szervezettel,
vagy a vezet6 valik meg téle gatként és problémaként értékelve munkajat.

Egy jol mikédd szervezetnél — a megfeleld repllésbiztonsagi szint eléréséhez — egy U
tevékenység esetén a jogszabalyok és az azokhoz kapcsoléddan kialakitott belsé eljarasok
maradéktalan betartasaval kell megkezdeni az uj tevékenységet. Ezek utan a tevékenység
végzése soran szerzett tapasztalatok alapjan lehet valtoztatni a szervezet altal kialakitott
szabaly és eljarasrendszeren, az egyszerliség és az életszerliség irdnyaba, természetesen a
repulésbiztonsag megtartasa vagy emelése és a jogszabalyok betartasa mellett.

Egy repll6téren, egy Uj alapokon és Uj szabalyzékon nyugvo tevékenység veszélyforrast
jelent, ezen veszélyforras pedig szamos kockazatot hordoz magaban. Esetlinkben e
kockazatok csokkentésére iranyuld javaslatok és szabalyozok egy része elkészilt (pl.
Végleges javaslat, LoA), masik része viszont nem (Javaslatok bedolgozasa az aktudlis
repulétérrendbe).

A balesetet megel6zd rovid mikodési idészak alatt a szervezet az U eljaras szerinti
ejtéerny6s tevékenységrél nem sok tapasztalatot szerzett. Ezt tamasztja ala az a tény is,
hogy a Vb bekérte a szervezet felel6s vezetbjétdl az elbirt tapasztalatokon alapuld elemzést,
ilyen azonban az eltelt id6szak révidsége miatt a balesetig még nem késziilt.

A tapasztalatok hianyaval egyutt szamtalan esetben a jogszabalyokat és a sajat magukra
vonatkozé elbirasokat atlépve végezték tevékenységiket. A Vb szamara a fentiek alapjan
ugy tlnik, mintha a szervezetben a jogszabalyokat és a sajat magukra alkalmazandé
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eljarasokat csak papirra vetették volna, majd ugy végezték tevékenységuiket, ahogy jénak
gondoltak.

A Vb véleménye szerint ez a fajta attitiid hozzajarulhatott a baleset bekdvetkezéséhez.
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3. Kovetkeztetések

3.1 Ténymegallapitasok

3.1.1 Légijarmii

A légijarmivek repllésre alkalmasak voltak. (1.6.;2.1.)

A légijarmivek rendelkeztek érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. (1.6)
Az érintett Iégijarmlvek a balesetben megsemmisultek. (1.3.;1.12.)

A HA-DIV a feladathoz nélkuldzhetetlen két készlet radidegységgel valamint magassagkozld
uzemmaddal ellatott transzponderrel rendelkezett. (1.9.;2.1.2.)

A HA-DIV transzponderének meghibasodasardl a Vb nem talalt bejegyzést a légijarmi
dokumentumaiban. (1.6.5.;2.1.2.)

A HA-DIV transzpondere ,A” médban, a HA-APZ transzpondere ,C” modban lzemelt.
(1.6.5.;2.1.2)

A légijarmiveken adatrogziték nem voltak, az érintett Iégijarmd tipusokra nincs el6irva.
(1.11)

A HA-APZ kialakitasa miatt nem volt olyan kulsé szerkezeti elem, amely hosszu idén at
befolyasolta volna pilotajat a forgalom figyelésében. (2.1.1)

A HA-APZ festése az adott korilmények kozott nem olvadt bele a kdrnyezetébe (2.1.1)

A HA-DIV repulési jellemzéi alapjan képes lett volna az ejtéernydsok ugrasa utan a godolléi
Drop Zone 1NM sugaru kérében maradva az ejtéernydsok felett stllyedve reptilni. (2.1.2)

A HA-DIV az esemény bekovetkezése elbtti repulési palyaja soran (egyenes vonall
stllyedés) nem volt olyan kiils6 szerkezeti elem a piléta latéterében, amely folyamatosan
relevans médon befolyasolhatta volna a forgalom figyelését. (2.1.2)

A légijarmivek a bal szarnyukkal Utkdztek (1.12)

Az Utkdzés a nem ellendrzott 1égtérben 1900-2000 ft magassagon kovetkezett be. (1.12)

3.1.2 Személyzet / pilétak

A HA-DIV pilétaja az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel, az
adott repulési feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett. (1.5.1.;2.2.1.)

A HA-DIV pilétaja az eset idején rendelkezett légiforgalmi foldi radidallomas kezeldi
engedéllyel, amely G6ddll6 repllétérre szélt. (1.5.1.;2.2.1.)

A HA-DIV pildtaja az eset idején rendelkezett Go6dolld Drop Zone-ban foldi koordinatori
feladatok ellatasara szol6 engedéllyel. (1.5.1.;2.2.1.)

A HA-DIV pilotaja felszéllas utan 2000 Ilab elérését kovetéen folyamatos kétoldalu
radidkapcsolatot tartott BAPP-vel. (1.1.2, 2.2.1)

A HA-DIV pilotaja az eljarasoktdl eltéréen az ejtderny6sok kiugrasa utan a Drop Zone-bdl
kilépett az ellen6rzott 1égtérbe. (1.1.2, 2.2.1)

A HA-DIV pilétaja az eljarasoktdl eltérben nem az ejtbernydsok felett hajtotta végre a
sullyedést. (1.1.2, 2.2.1)

A HA-DIV pilétaja az ejt6ernydsok kiugrasa utan jobb forduldt hajtott végre az ellenérzott
légtérben. (1.1.2, 2.2.1)

A HA-DIV pilétaja az Utkozés elbtt kb. 2 masodperccel megkezdett radiéforgalmazasa soran
nyugodt hangon jelentette a 2000 ft elérését. (1.1.2, 2.2.1)
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A HA-APZ pilétaja az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel az
adott légijarmi vezetésére, az adott repulési feladatra azonban nem rendelkezett megfeleld
(CPL) képesitéssel. (1.5.2.; 2.2.1)

A HA-APZ pilotajanak tudnia kellet az ejtéernyds ugratasokrol. (1.1.1, 2.2.1)
A HA-APZ pilétajanak felszallasa el6tt tudnia kellett, hogy a HA-DIV a leveg6ben van. (2.2.1)

A HA-APZ pilotaja repllését a felszallas utan a 13-as palya bal forgalmi kérén hajtotta végre
(1.1.3,2.2.1)

A HA-APZ-re az esemény napjara 10 darab replilési terv volt leadva, mely 10 repulésbél 9
esetben a balesetben érintett piléta volt megjeldlve, mint parancsnok piléta. (1.18.2)

A HA-APZ fedélzetén a pildtan kivil a balesetkor 2 személy tartézkodott. A Vb részére
eljuttatott informaciok alapjan az utasok a pilétat a baleset elétt nem ismerték, a repulésre
sétarepllés céljabdl fizettek be. (1.18.2)

A koordinatornak tudomasa volt a HA-DIV transzponderének hibgjarol (1.9, 2.2.1)
A koordinator rendelkezett a feladatai végrehajtasahoz sziukséges jogositasokkal. (1.18.3)

A koordinator az ejtéerny8s ugratasok végrehajtasaban nagy tapasztalattal rendelkezett.
(1.18.3,2.2.1)

A koordinator jol ismerte mindkét, az eseményben érintett pilotat. (1.18.3, 2.2.1)

3.1.3 Meteorolégiai adatok
A repllés nappali fényviszonyok mellett zajlott le. (1.7)

A Godoll6i repllsteren elhelyezett webkamera felvételein az eseményt megel6zéen és azt
kovetden is a latastavolsag Skm felett volt. (1.7; 2.2.2)

A Nap az esemény id6pontjaban és foldrajzi helyén 120°-os iranyban, és a latéhatarhoz
képest kb. 26° magassagban volt. (5. abra, 1.7, 2.2.2)

A HA-APZ pilétajat az égbolt szine — ami egységesen szlrkés-fehér volt — az Utkdzést
megel6z8d 10-15 masodpercben akadalyozhatta a masik repulégép észlelésében. (1.7, 2.2.2)

A HA-DIV pilétajat a masik Iégijarmli észlelésében az (Utkdzést megel6z6 10-15
masodpercben a szembdl sitd és alacsonyan jaré Nap nehezithette. (1.7, 2.2.2)

A Vb véleménye szerint ezek az észlelési problémak hozzajarulhattak a baleset
bekdvetkezésének folyamatahoz. (5. abra; 1.7; 2.2.2)

3.1.4 Légiforgalmi szolgalat / repulétér

Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikodési engedélye volt. (1.10, 1.17.1, 2.2.4)

Godolls repulétér Gzembentartasara a VUSZI Kft-nek érvényes engedélye volt. (1.10,
1.17.1, 2.2.4)

A VUSZI Kft. egylttmikddési megallapodas keretében megbizta a Sky Escort Aero Club-bot
a godolléi repuldtér helyszini iranyitasaval, feligyeleti feladatainak ellatasaval, valamint az
Uzemeltetés soran felmerilé, ahhoz kapcsol6dd replilésszakmai tanacsadasi feladatok
szukség szerinti végzésével. (1.17.1, 2.2.4)

A baleset idején a Sky Escort Aero Club a repulétér zembentartasra vonatkozé engedéllyel
nem rendelkezett. (1.17.1, 2.2.4)

A Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Léglgyi Hivatala a balesetet kdvetéen, Go6dolld repllétéren
atfogd, soron kivili ellendrzést rendelt el és hajtott végre. (1.17.1, 4.1)
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2016. 09. 19-én a soron kivlli hatésagi ellen6rzés végrehajtasaig Godollé repuldtér
Uzembentartasi engedélyét a Légikdzlekedési Hatésag felfliggesztette, és a felfliggesztés
tartama alatt a repulétéren mindennem légikozlekedési tevékenységet megtiltott. (1.17.1)

A Légikozlekedési Hatosag altal 2016. 09. 27-28-an megtartott hatdsagi ellenérzést kovetéen
az Uzembentartasi engedély felfliggesztését 2016. 10. 03. napjaval megsziintette azzal a
korlatozassal, hogy ,G6d6lI6 replilbtéren az ejtbernybzéssel kapcsolatos légikbzlekedési
tevékenység a Hatosag tovabbi intézkedeséig tilos”. (1.17.1)

A Légikozlekedési Hatosag 2018. 03. 08-an kelt, FD/RR/NS/A/386/4/2017 szamu
hatarozataval Godolls V. osztalya repllétérre vonatkozéan a VUSZI Nonprofit Kft.
Uzembentartasi engedélyét visszavonta, a Sky Escort Hungary Aero Club részére pedig
Uzembentartasi engedélyt adott ki — a hatarozatba foglalt kikotésekkel — visszavonasig.
(1.17.1, 4.1)

A vizsgalat soran tébbféle Godollé repulétérre vonatkozd repulétérrend valtozat kerllt a Vb
birtokaba, amelyek érvényességenek kezdete ugyan azonos volt, de a repullétéren fellelt
valtozat jelentésen eltért a Légikdzlekedési Hatésag Aaltal jévahagyottdl, és belsé
ellentmondasokat is tartalmazott. (1.17.2, 2.2.4)

A Godolld repllétérhez kapcsolodd LHGD Drop Zone kijeldlésére iranyuld végleges (az
NLKM altal elfogadott) javaslatban meghatarozottak ellenére, a balesetet kdvetéen fellelt
repulétérrend valtozatok nem, vagy csak részben tartalmaztak a Drop Zone-ra vonatkozé
adatokat, eljarasokat, informaciokat. (1.17.2, 2.2.4)

A GOdolls repuldteret igénybevevd pilotaknak nem volt lehetéségik megismerni a
repulétérhez kapcsolédd Drop Zone-ban alkalmazandd eljarasokat, kockazatcsokkentd
intézkedéseket. (1.17.2, 2.2.4)

Godolls repuléter 13/31 palyajanak egy idében mindkét iranyban térténé hasznalata bevett
szokas volt. (1.17.2, 2.2.4)

A Godolld repllétérre vonatkozéan fellelt mindkét repulétérrend szerint, amennyiben a
repulétéren a START, Startszolgalat, AFIS, vagy ugrasvezet6i szolgalat mikodik, a le- és
felszallast a ,szolgalat engedélye/tajékoztatasa” szerint, a javasolt futdpalyara/rél szabad
végrehajtani. (1.17.2, 2.2.4, 2.2.5)

A baleset idejére vonatkozoéan a repulétéri adatrdgzité a Vb tudomasa szerint nem tartalmaz
informaciokat. (1.11, 1.17.2, 2.2.4)

Godollé (LHGD) Drop Zone légtér az Egyuttes rendeletben, annak 2015.11.15-én hatalyba
lépett mddositasaval kerult kijeldlésre. (1.17.3, 2.2.5)

Az Egylttes rendelet baleset idején hatalyos szdvege szerint a Drop Zone mikodési ideje
alatt az azt igénybe vevd légijarmiveknek kétoldalu radiddsszekottetést kell fenntartani a
Drop Zone légtér koordinacios feladatait ellaté szervezettel. (1.17.3, 2.2.5)

A fedélzeti radidberendezés technikai jellemzdi (2.2.5.) miatt azon idészakokban, amikor a
pildta az ATC egység frekvenciajan kommunikalt nem hallhatta a ,figyelt frekvencian”
elhangz6 informaciokat, amelyek pedig éppen a Drop Zone-ban torténé mikodés
biztonsagat szolgaltak volna. (1.9, 1.17.3, 2.2.5)

A baleset id8pontjaban a HA-DIV BAPP-nak jelentette, hogy stllyedése soran elérte /
elhagyja a 2000 ft magassagot (a Drop Zone ellendrzétt 1égtérbe nyuld részének és egyben
az ellen6rzott Iégtér alsé hatara). (1.17.3, 2.2.5)

LHGD Drop Zone végleges javaslat szerint ,A dobas végrehajtasa utan a siillyedést a kijelolt
légtérben kell végrehajtani 2000 (QNH) magassagig. Ennek elérése utan ugy kell folytatni,
hogy a hasznélatos palyairanynak megfelel6 iskolakédr 3. forduldjara soroljon be.”. (1.17.3,
2.2.5)

A HA-DIV pilétaja a sillyedést nem a kijeldlt Iégtérben hajtotta végre. (1.1.2, 2.2.5)
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A vizsgalt légikdzlekedési baleset G6dollé Drop Zone-on kivil tértént. (1.17.3, 2.2.5)

Az esettel érintett légiforgalmi iranyitok (EC, PC) feladatuk ellatasahoz a szikséges
képesitéssel, jogositassal, orvosi minésitéssel és gyakorlattal rendelkeztek. (1.5.3)

Az esettel érintett 1égiforgalmi iranyitok (EC, PC) az esemény id6épontja el6tt nem sokkal
kezdték meg aznapi szolgalatukat, kipihentek voltak. (1.5.3, 2.2.3)

Az esemény id6pontjaban BAPP kezelésében 6-7 légijarm volt. (1.5.3, 2.2.3)

A légiforgalmi iranyitdk, akik az esemény idején Budapest Approach iranyitasat végezték,
engedélyezték a HA-DIV ellendrzott 1égtérbe torténd belépését. (1.17.4, 2.2.3)

A HA-DIV a ,C” osztalyu légtérben Uzemeléshez szikséges ,A” méddu transzponderrel
rendelkezett. (1.17.4, 2.2.3)

Az ejtéernydsok kiugrasa utan, a HA-DIV kilépett a Drop Zone-bdl és engedély nélkil
belépett az ellenérzétt légtérbe. (1.17.4, 2.2.3)

Az ellenérzott 1égtérben a HA-DIV slllyedését a légiforgalmi iranyitd nyugtazta, tovabba
kérte az ellendrzott 1égtér elhagyasanak — 2000 ft keresztezésének — jelentését.

A légtérben a HA-DIV-re relevans forgalom nem volt. (1.17.4, 2.2.3)

A LoA szerint az ugraté repllégépnek az ugratast kdvetéen az ejtéernyésok folétt a Drop
Zone-ban kellett volna stllyednie, a HA-DIV ennek ellenére a Drop Zone-t elhagyva, attél
jelentdsen eltavolodva, az ellendrzott Iégtérben slllyedt. (1.17.4, 2.2.3)

A Drop Zone tertilete bar osztalyozas szerint ,G” osztalyi nem ellenérzott légtér az Egylttes
rendelet 12.§ (2) bekezdése meghatarozza, hogy a légtér mikddési ideje alatt a
koordinacios feladatokat ellatd szervezet felelds a légtérben a légtérhasznalat koordinacios
feladatainak ellatasaért. (1.17.4, 2.2.3)

A LoA szbvegezése nem segitette a szabdlyozas kénnyl  megértését,
betartasat/betartatasat. (2.2.3, 1.sz. melléklet)

Az SV a Drop Zone aktivalasi igény elutasitasara vagy az igényelt mikodési paraméterek
modositasara, illetve korlatozasara vonatkozo jogosultsaga nem terjedt ki arra az esetre, ha
a masik fél a megallapodas rendelkezéseit megsérti. (2.2.3, 1. sz. melléklet)

A LoA B.3 pontja nem tartalmazta, hogy a LoA rendelkezéseinek nem megfelelés korlatozo
korilmény lett volna, ezért a légiforgalmi iranyitdsnak nem volt lehetésége a HA-DIV
ejtéerny6s dobasanak korlatozasara. (2.2.3, 1. sz. melléklet)

A LoA 6.2 pontja lehetéséget adott arra, hogy barmely fél - amennyiben a masik fél a LoA
rendelkezéseit megsérti - az egyuttmikodést azonnali hatéllyal felbontsa, de nem
specifikalta, hogy a HungaroControl Zrt. részérdl ki az, aki jogosult lett volna a szerz6dést
felmondani, amennyiben a rendelkezések megsértésre kerlilnek. (2.2.3, 1. sz. melléklet)

A ,C” médu transzponder miikddése segitséget adhatott volna az adott szektor forgalmat
ellaté 2 légiforgalmi iranyitonak, hogy észleljék a 2 repulégép veszélyes kozelségét és
esetleg a forgalmi tajékoztatas kiadasat jobban priorizéljak. (2.2.3)

A Drop Zone terllete - annak aktivalasa utan - kivalt az ellenérzétt légtérbdl és Godolld

START felelésségi terllete ala tartozé ,G” osztalyd nem ellenérzott légtérré valt. (1. sz.
melléklet)

A Drop Zone-t hasznalé légijarmivek onnantdl, hogy beléptek az aktivalt Drop Zone-ba
elhagyték a ,C” osztalyu ellendrzott légteret és Ujra csak iranyitoi engedéllyel Iéphettek volna
vissza BAPP teruletére. (2.2.3, 1. sz. melléklet)

A LoA szbvegezése tdbbszor hivatkozik az ellenérzétt 1égtérre és annak elhagyasara, de
megfogalmazasaban a Vb véleménye szerint félreérthetd, hogy olyankor a Drop Zone
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hasznalatat vagy az ellenérzott légtér lefelé torténd elhagyasat kell érteni. (2.2.3, 1. sz.
melléklet)

Az Egylttes rendelet és a LoA alapjan is az aktiv Drop Zone ,G” osztalyu légtérnek mingsult,
melyben |égiforgalmi iranyitas nincs, az ott kozlekedd légijarmiveknek Godollé START-tal
kellett volna kétoldali radidkapcsolatot fenntartaniuk. A LoA kilénbdz6 pontjai nem
egyértelmisitik a radiokommunikaciora vonatkozé eljarasokat a Drop Zone-t hasznalo
légijarmivek szamara. (1.17.3, 1.17.4, 2.2.3, 1. sz. melléklet)

A LoA nem egyértelm( szbvegezése miatt a légiforgalmi iranyité a Drop Zone teriletét
magaénak érezte, és a kommunikaciét ezért tartotta maganal, azaz nem kildte at a
legijarmivet Godolld START frekvenciajara az egyébkent ,G” osztalyu légtérben. Az iranyitd
viselkedését indokolta az is, hogy a LoA-ban nem szerepelt részletes informacié a
frekvencia-valtasokra vonatkozéan. (2.2.3, 1. sz. melléklet)

A légiforgalmi iranyitok tevékenysége nem jarult hozza a baleset bekdvetkezéséhez. (2.2.3)

3.1.5 A szervezet repiilésbiztonsagi kulturaja

A koordinacids szervezetben a jogszabalyokat és a sajat magukra alkalmazando eljarasokat
csak leirtak, de azokat nem kovették. (2.3)

3.1.6 Adatrogzitok

A repulétéren rendszeresitett hangrogzité berendezés a repulétér vezetdjének nyilatkozata
szerint a vizsgalt idészakban nem miikodott. A berendezés felvételeit a repll6étér vezetdje
tobb évvel a baleset bekdvetkezése utan juttatta el a rendérség részére. (1.11, 2.2.5.)

A HungaroControl Zrt-nél a jogszabaly altal eléirt adatrégzitd berendezések
rendeltetésszerlien mikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak. (1.11)

3.1.7 Orvosi vizsgalatok

Nem volt bizonyiték arra vonatkozéan, hogy fiziolégiai tényezdk, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a hajézészemélyzet cselekvéképességét. (1.13)

3.1.8 Tulélés lehetdsége

A baleset nem volt tulélhets. A légijarmiiveken tartézkodok vagy az tkdzés soran, vagy a
becsapodaskor halalos sériléseket szenvedtek. A légijarmiveken tartozkodok életét az
azonnali orvosi beavatkozas sem menthette volna meg. (1.15)

3.2 Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének kdzvetlen oka az volt, hogy egyik légijarmi vezetdje sem észlelte a masik
légijarmiivet az 6sszeltkdzés el6tt annyi idével, hogy elkertld mandévert hajthatott volna
Végre.

A fentieken tul a Vb az alabbi kdzvetett okokat, hozzajarul6 tényezdket azonositotta:
- Altalanossagban a vonatkozé szabalyok és eljarasok be nem tartasa,
— A Drop Zone-nal kapcsolatos eljaras bedolgozasanak hianya a Repulétér rendbe,
— A HA-DIV transzponderének tudottan nem mikodé magassagkozlé uzemmadja,

— A HA-DIV pilotajanak az ejtéernyds dobas végrehajtasa utan nem a Drop Zone-ban
torténd sullyedése,

— A HA-APZ felszallasi idejének megvalasztasa,

— A Drop Zone kialakitasa,

52 -58 v.22.5



TIM-KBSZ zérdjelentés 2016-405-4

— Az LoA félreértelmezhetbsége,

— A balesetben érintett légijarmivek eltérd radié frekvencian torténé tartozkodasa,

— Az lUzemelés soran a forgalmi kéron torténd szembereplilés felvallalasa,

— A koordinator sajat feladat-végrehajtasi képességének pilotakra vetitett tulértékelése,

— A pil6étak lehetséges észlelési problémai.
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4. Biztonsagi ajanlasok

4.1 Szakmai vizsgalat idétartama alatt uUzemelteté/hatésag altal hozott
intézkedések

A szakmai vizsgalat idétartama alatt

— a VUSZI Kft. és a Sky Escort Aero Club meghataroztak Godolls repulétér
uzemeltet6jét, aki a Sky Escort Aero Club lett.

— a Sky Escort Aero Club

o megszerezte a GOdolld repuldtér Gzemeltetésére 6t feljogositd lzembentartasi
engedelyt,

o kezdeményezte LHGD Drop Zone modositasat és a modositott 1égtér
2021.02.10-én kijelolésre is kerult (1.17.3),

o a modositott Drop Zone-hoz kapcsolédéan Uj egylttmikédési megallapodast
koétott a HungaroControl Zrt-vel (1.17.3),

o modositotta a repulétér rendjét, amit a Légikdzlekedési Hatosag jova is hagyott
(1.17.2).

— a Légikozlekedési Hatésag atfogo soron kivili ellenérzést tartott Godollé repllétéren,
tovabba az ezt kdvetden lefolytatott eljarasok soran tébbek kozott Uj lzembentartasi
engedély kiadasara kertilt sor (1.17.1).

4.2 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

4.3 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, a KBSZ Vizsgalobizottsaga
a vizsgalat ideje alatt végrehajtott intézkedésekre is tekintettel nem talalt olyan kordimeényt,
ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2022. oktdber 27.

Erd6si Gabor dr.*Nacsa Zsuzsannha
Vb vezetdje Vb tagja

Vb tagja
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Mellékletek

1. szamu melléklet: Kivonat az egyuttmiikodési megallapodasbodl (LoA)
2. FELELOSSEGI TERULETEK ES LEGTEREK

2:2. BAPP:

2.2.1. llletékességi teriilete az egyiittes rendelet 2. szamu mellékletében meghatarozott Budapest
TMA légteret foglalja magaba.

2.2.2. Hivéjele: ,Budapest Approach”. ...
2.6 Godollé START

Felel6sségi teriilete a G6d6ll6 Drop Zone (a tovabbiakban: Drop Zone) forgalmanak szervezése,
tervezett igénybevételével és miikédésével kapcsolatos teenddk ellatasa, valamint a lényeges
tajékoztatasok cseréje.

3. A DROP ZONE LEGTER JELLEMZOI

G6déllé Drop Zone (LHGD) 1,85 | max. FL145 (4400 m STD)/ | (ICAO ,,G”)
km (1NM) sugart kér a 473425N | GND Kézzétett iizemidé szerint
0191957E kézéppont kériil u :

5. KIEGESZITO FELADATOK - ELJARASOK

5.2. A G6doll6 START kételes gondoskodni arrél, hogy jelen Egylittmiik6dési Megallapodas tartalmat
az alairast kévetéen, a koordinacios feladatokat ellatd szervezet keretébe tartozé személyek és
koordinaciés feladatokat ellatok megismeriék és az ebben leirtaknak megfelelben végezzék
feladataikat.

5.3. A HungaroControl Zrt. ATS Féosztaly vezetdje gondoskodik arrdl, hogy jelen Egyiittmiikédeési
Megallapodast az érintett allomany megismerje és az ebben leirtaknak megfelelben végezze
munkajat.

6. FELMONDAS ES MEGSZUNES

6.1. Jelen Egyiittmiikédési Megallapodas — a 6.2. pontban foglalt eltéréssel — kizardlag az alairé felek
altal egydittesen, irasban sziintetheté meg.

6.2. Barmelyik fél azonnali hatallyal jogosult felmondani az egylittmiik6dési megallapodéast, ha a masik
fél a megallapodasban vagy az egyiittes rendeletben foglalt rendelkezéseket megsérti.

A melléklet: VFR térkép

A VFR térkép alapjan a G6dolléi Drop Zone kbrnyezetében, de azon kiviil esé teriileten a BAPP
illetékessége a TMAG6 szektor, amely magassagban 2000 ft-t6l kezd6dik és FL195-ig tart, osztalya ,C”
osztalyu legtér.

B melléklet: A DROP ZONE MUKODESE

B.2. ADROP ZONE AKTIVALASA ES DEAKTIVALASA

55-58 v.22.5



TIM-KBSZ zérdjelentés 2016-405-4

B.2.2. Az ATC SV jogosult a Drop Zone aktivalasi igény elutasitasara vagy az igényelt mikddési
paraméterek modositasara, illetve korlatozasara a kbvetkezb esetekben:

a) érvényes replilési terv hianya,
b) az egyiittes rendelet 18/E. § (8) bekezdésében meghatarozott, els6bbséget élvezé atrepiils
forgalom vagy
c) a Drop Zone ellenérzétt légtérbe benydld része vonatkozasaban
ca) a replilési tevékenységre veszélyes idGjarasi kériilmények, vagy
cb) a Drop Zone miikédésével Cérintett illetékes légiforgalmi iranyitdé egység(ek)
megnévekedett munkaterhelése.

B.2.3. A Drop Zone aktivalasa:

Az ejtéerny@s dobast végzd légijarmi személyzete jelenti BAPP iranyitd egységnek, hogy készen all a
feladat végrehajtaséra, és engedélyt kér a Drop Zone-ba valo belépésre.

BAPP - a radarernydjén megjelenitett légtérben — engedélyt ad a Drop Zone-ba val6 belépésre és a
feladat végrehajtasara. Az engedély kiadasatol a Drop Zone aktivaltnak tekintend@.

B.2.4. A Drop Zone deaktivalasa:

Az ejtbernybs dobast végrehajté légijarmi a Drop Zone-on belil, a legmagasabban slllyedé
ejtbernyds felett hajtia végre a slillyedést és az ellenérzétt légtér (TMA) alsé hataranak (2000 ft AMSL)
elérésekor - a 129,700 MHz frekvencian - BAPP-nak jelenti, hogy a Drop Zone ellenérzott légtérbe
nyulé részét mind az ejtéernyds dobast végrehajté légijarmi, mind az ejtéernyésék elhagytak.

Az elhagyas jelentését kévetéen BAPP a kijelblt Drop Zone-t deaktivalja. A deaktivalast kbvetéen
kizarélag BAPP jogosult a légtér hasznalatara.

B.3. A DROP ZONE MUKODESENEK MAGASSAGBAN VAGY IDOBEN TORTENO KORLATOZASA,
FELFUGGESZTESE ES BEFEJEZESE

B.3.1. A G6déll6 START telefonon kapcsolatot tart az AMC ligyeletesével, és a Drop Zone
engedélyezett miikédésében bekdvetkezd valtozasokrdl radion késedelem nélkiil kbteles értesiteni a
Drop Zone-ban tartézkodo légijarmiivek vezetéit.

B.3.2. Az ATC SV vagy az AMC jogosult id6ben vagy magassagban korlatozni az aktiv Drop Zone
miikédését, amennyiben elbre nem latott médon a kévetkezd kériilmények alakulnak ki:

a) az egylittes rendelet 18/E. § (8) bekezdésében meghatarozott, elsébbséget élvezé atrepiilé
forgalom vagy

b) a Drop Zone ellenbrzétt légtérbe benylld része vonatkozasaban
ba) a repliilési tevékenységre veszélyes iddjarasi kbriilmények,

bb) a Drop Zone mikédésével érintett illetékes légiforgalmi irényité egység(ek)
megnévekedett munkaterhelése.

bc) kényszerhelyzet.

B.3.2.1. A Drop Zone miik6dése 2000 lab AMSL magassagig korlatozhaté vissza. G6délI6 START-nak
a kapott értesitést kbvetéen haladéktalanul intézkednie kell, hogy a Drop Zone-ban lizemel6 minden
légijarmii azonnal kezdje meg az ATS kbzpont altal meghatarozott magassag ala siillyedést. G6délI6
START-nak meg kell gyézddnie arrol, hogy minden, a Drop Zone-ban tartozkodo légijarmi lesiillyedt
az elbirt magassag ala, minden ejtéernyés ugro elhagyta a korlatozasi magassagot és ennek tényét
minden esetben telefonon jelentenie kell az ATC SV részére.

B.3.2.2. Id6ben térténé korlatozas esetén GO6do6ll6 START-nak a kapott értesitést kévetéen
haladéktalanul intézkednie kell, hogy a Drop Zone-ban miikédé és ejtéernyds ugré késedelem nélkdiil
kezdje meg a Drop Zone elhagyasat a megadott id6korlatnak megfeleléen. G6d6ll6 START-nak meg
kell gyb6z&dnie arrél, hogy minden, a Drop Zone-ban tartézkodé légijarmi és ejtbernyds ugré elhagyta
a Drop Zone-t, ennek tényét minden esetben telefonon jelentenie kell az ATC SV részére,

B.3.4. A Drop Zone miik6désének felfiiggesztése vagy befejezése:

GO6déllé START a Drop Zone-ban végrehaijtott feladatok - a tervezett id6pontban vagy el6bb tértént —
befejezésekor telefonon tajékoztatia az AMC ligyeletesét a befejezés iddpontjardl. G6dél6 START-
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nak meg kell gy6z6dnie arrél, hogy minden, a Drop Zone-ban tartézkodé légijarmii és ejtéernyds ugré
elhagyta a Drop Zone-t, amelynek tényét minden esetben telefonon jelentenie kell az AMC részére.

C melléklet: REPULESEK A DROP ZONE-BAN
C.1. AREPULES VEGREHAJTASANAK FELTETELEI
C.1.1. Iranyitéi engedély beszerzése

C.1.1.1. Az ellenbrzott légtérbe térténd berepliléshez irdnyitoi engedély beszerzése sziikséges, ami
az alabbiak szerint térténhet:

a) Telefonon G6doll6 START a BFIC-en keresztiil kéri meg és az igy kapott engedélyt tovabbitja
a légijarmd részére.

b) Radioén a légijarmii még az ellenérzétt Iégtéren kiviil a BFIC-en keresztiil kéri meg.

Az iranyitdi engedély érvényessége 10 perc, kivéve, ha ettdl eltérs idétartamot hataroz meg BAPP.

C.1.3. Radidlevelezés

Az ejtberny6s dobast végrehajtdé Iégijarmiinek legkésébb 2000 Ilab elérésekor kétoldalu
radiédsszekottetést kell létesitenie BAPP-al.

Az ejtberny8s dobast végrehajté légijarmiinek az ellenbrzétt légtérben térténd (zemelés teljes
idétartama alatt folyamatos kétoldalu radiokapcsolatot kell tartania BAPP-al.

Ha a kétoldalu radiobsszekéttetés a Drop Zone légtéren kiviil:
a) nem jon létre, az ellenbrzétt légtérbe torténd belépés nem engedélyezett,

b) megszakad, az ejtéernyés dobast végrehajtd légijarmi vezetbjének a 7600 SSR kdédot kell
beallitania és ezt kbvetSen harom perc elteltével meg kell kezdeni az ellenérzétt légtér
elhagyasat.

C.1.4. Transzponder miikédtetése

Az ejtbéernySs dobast végrehajté légijarmiinek a Drop Zone igénybevételéhez rendelkeznie kell az
egylittes rendelet 18/E S (5) alapjan meghatarozott felszereltséggel. Az ejtbernyds dobast végrehajtod
légijarmii kételes a teljes replilés soran - a szaméara kiosztott SSR kdédot beallitva - miikddtetni a
masodlagos jeladojat.

C.1.5. Ellendrzétt legtérben (TMA) az ejtbernyés ugras végrehajtasahoz sziikséges légijarmu:

a) BAPP-t6l kapott utasitasok (vektoralas) segitségével emelkedik az ejtberny6s dobas
végrehajtasahoz sziikséges magassagra,

b) BAPP engedélyével hajtia végre az ejtbernyds dobast, és hagyja el az ellen6rzétt légteret,

c) a VMC feltételek betartdsaért (vizszintes latds 5 km, felhSkt6l valé tavolsag 1500m
vizszintesen, 300m fiiggélegesen) a VFR szabalyok szerint lzemel6, ejtéernyds dobast
végrehaijto légijarmi személyzete a felels,

d) BAPP esetlegesen kialakuld, el6re nem lathaté, varatlan kériilmények esetén az ejtbernyds
dobast végrehajto légijarmivet a TMA-n belil barhol varakoztathatia, az ezzel
Osszefiiggésben felmeriils, a légijarmii (zemeltetésével kapcsolatos kéltségek (lizemanyag,
replilési idd stb.) tekintetében a HungaroControl Zrt-t semmilyen felel6sség nem terheli.

C.1.6. Aktiv Drop Zone esetén G6d6ll6 replilbtér egyéb (nem ejtbernyds tevékenységet végrehajto)
forgalmanak kezelése

C.1.6.2. G6d6lI6 replilStérrdl induld forgalom kezelése
A G6doll6 START tajékoztatia a BFIC egységet az alabbiakrol:
a) alégijarmii hivéjele

b) a felszéllas varhaté id6pontja (ETD) vagy a légtérhatar elérésének szamitott idépontja

57 -58 v.22.5



TIM-KBSZ zérdjelentés 2016-405-4

c) amennyiben az induld légijarmii replilési tervvel rendelkezik, a BFIC a koordinacié soran az
SSR kédot megadja G6déll6 START-nak

C.2. ELKULONITESEK, FORGALOMSZERVEZES

C.2.3. Az aktivalt Drop Zone légtérben a biztonsagos forgalomszervezésért G6doll6 START a felels.

C.2.4. G6ddll6 START-nak fel kell hivni az aktiv Drop Zone-ban (izemeld légijarmiivek figyelmét arra,
hogy érvényes iranyitéi engedély nélkiil az ellenérzott légtér iranyaba nem hagyhatjak el a Drop Zone
légterét.
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