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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari 1égikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgédlatardl és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatdlyon kiviil helyezésérol sz616 2010. oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tandcsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szol6 1995. évi XCVIL. torvényben,

a nemzetkozi polgari repiilésr6l Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI torvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgélatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovdbbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek €s a repiildesemények szakmai vizsgélatinak, valamint az
tizembentartoi vizsgalat részletes szabdlyairdl szol6 70/2015. (XII. 1.) NEM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltaldnos kozigazgatdsi rendtartdsrol
sz616 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazaséval folytatta le a Kozlekedésbiztonsédgi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6] a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a stlyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgdlhatja azokat a
repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mds koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgdl6 szervezet feladataival iitk6znek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgdlat sordn a hivatkozott jogszabdlyokon
tilmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmti balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezheto.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgilobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgdlatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértdként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni és mds hatésdg szdmara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomdséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabdly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjdul a Vb daltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghata-
rozott — érintettek szdmdara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzdi jogok
A zéréjelentést kiadta:

Innovaciés és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules @itm.gov.hu

A zérdjelentés vagy annak részei barmely forméban jogszabalyban meghatarozott kivéte-
lek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi osszefiiggéseiket meg-
tartjak és a forrdst pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP
AT
Cloud flying

EASA

FI
GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

LAPL
LT

NFM
NKH LH
SPL
UTC

Vb

WL

Airport Reference Point / Repiilotér vonatkozdsi pontja
Aero Tow / légi vontatds
vitorldzorepiild felhérepiilés jogositds

European Union Aviation Safety Agency /
Eurépai Unié Repiilésbiztonsdgi Ugynoksége

Flight Instruktor / repiildoktato
Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgdri Repiilési
Szervezet

Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

A légi-, a vasiiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgdlatdrol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Light Aircraft Pilot Licence / konnyi repiilogép pilota engedély

Local Time / Helyi id6

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)
Sailplane Pilot Licence / vitorldzo pilota engedély

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vildgido
Vizsgdlobizottsdg

Winch Launch / csorlo inditds
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Bevezetés
Esemény mindsitése 1égikozlekedési baleset
gyartdja Burkhard Grob GmbH
o tipusa G-102 Astir CS 77
Légijarmi - -
lajstromjele HA-3471
iizembentartéja Magyar Repiilé Szovetség
) id6pontja 2016. augusztus 27., 14:28LT
Esemény .
helye Kaposvér-Kapostjlak repiiltér (1. dbra)
Az esemény kapcsan elhunyt / silyosan sériiltek szama: 0f6/1f6
Erintett 1égijarmii sériilésének mértéke: megsemmisiilt

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendd. Az eset id6pontjdban LT= UTC+ 2 6ra.
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1. dbra: az esemény helye Magyarorszdg teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2016. augusztus 27-én 14 6ra 48 perckor a Magyar Légimentd
Nonprofit Kft ligyeletese jelentette be.

A KBSZ iigyeletese:
— 2017. augusztus 27-én 14 6ra 56 perckor értesitette az NKH LH illetékesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje személyi valtozasok miatt 2018. 02. 16-4n az eset vizsgélatdra az alabbi vizsgalobi-
zottsdgot (tovdbbiakban: Vb) jelolte ki:

vezetdje Hay Gyorgy balesetvizsgalo
tagja Torvaji Gabor balesetvizsgdlo

ITM-KBSZ zargjelentés 6/17
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Eseményvizsgalat attekintése

A Vb az esemény napjan:
— kivonult a helyszinre,

— megvizsgalta a repiil6gép maradvanyait és az esemény egyéb nyomait,

fényképfelvételeket készitett,

meghallgatta az elérhetd érintetteket,

foto masolatot készitett az elérhet6 dokumentumokrol,
— Dbeszerezte a tarsszervek sziikséges dokumentumait.

A Vb a vizsgalat sordn

— bekérte a sziikséges adatokat

— gybgyuldsa sordn meghallgatta a silyosan sériilt pil6tat.

Az esemény rovid ismertetése

2. dbra: az érintett légijdrmii (internet)

Az esemény napjan a piléta vitorlazé repiilogépével (2. dbra) Kaposujlak repiiloterén csorléses felszal-
l4ssal helyi gyakorlérepiilést kivant folytatni. Mivel ekkor ott nem folyt vitorlazérepiilés, annak felté-
teleit sajat maganak kellett biztositania. Az 6njar6 csorldaggregatorral kidllt a futépélya déli végére.
Egy masik személy gépkocsival kihtizta a két csorlokotelet a futdpalya északi végéig, majd a pildta
gépkocsival kivontatta repiil6gépét a csorlokotelek végéhez. A jobb oldali kotelet kihizta oldalra a
szarny végéig, majd beszillt a gépbe, és kiilso segitséggel beakasztotta a bal oldali kételet a repiildgép
kioldéjaba. Felszallaskor a foldi nekifutds sordn a repiil6gép ragurult a jobb oldali csorlokotélre, majd
az beleakadt a repiil6gép farokcsuszéjanak szerkezetébe, és a repiilés végéig ott is maradt.

A repiilés sordn a farokcsuszdéba akadt kotél ellendlldsa fokozatosan novekedett, a repiilés utolsé ma-
sodperceire annyira, hogy a repiil6gép sebessége gyakorlatilag nulldra csokkent, és a repiil6tér melletti
napraforg6 tabldba zuhant. A piléta silyos-életveszélyes sériiléseket szenvedett, a 1égijarmii gyakorla-
tilag megsemmisiilt.

A Vb véleménye szerint a balesetet a starthelyig kihuzott, de ennél a felszallasndl nem hasznalt csorl6-
kotélnek a farokcsiszoba tortént véletlen beakaddsa okozta. A beakadast eldsegitette a starthely hely-
telen berendezése. Az eredményt silyosbithatta, hogy a piléta nem értesiilt idoben a kotél
beakaddsardl. A Vb nem latta sziikségesnek biztonsagi ajanlas kiad4sat.
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1. Ténybeli informaciok

NKeries|

3. dbra: a balesettel végzodott repiilés kezdete eldtti és vége utdni dllapot (KBSZ)

Az esemény napjan a kés6bb balesetet szenvedett piléta Astir tipusu, egyiiléses vitorlazé
repiilégépével (2. dbra) Kaposujlak repiilterén csorléses felszallassal helyi gyakorlérepii-
Iést kivant végezni. Mivel az adott idépontban ott nem folyt vitorldzérepiilés, annak
feltételeit sajat maganak kellett biztositania. Ennek keretében az 6njar6 csorldaggregator-
ral kiallt a 17/35-6s fiives futopalya déli végéhez. Mikozben az aggregitor motorjat
bemelegitette, kérésére egy madsik személy gépkocsival kihtzta a két csorldkotelet a
futépalya északi végéig. Felkért egy harmadik személyt, hogy kezelje az aggregatort,
majd a gépkocsival kivontatta repiilogépét a futdpalya északi végére, a csorlokotelek
végéhez. (3. dbra) A (repiill6géphez viszonyitva) jobb oldali kotelet a piléta kihdzta a
repiil6gép jobb oldali szarnyvégéig, majd beszallt a gépbe, és egy kiilsd segitdvel kozosen
beakasztottak a bal oldali (az abran zold szinii) kotelet a repiilogép kiold6jaba. A piléta
radion utasitotta a csorlokezel6t a csorlés megkezdésére, a foldi gurulas elején a segitd a
bal oldali szarny végét tartotta.

A nekifutds soran a repiil6gép ragurult a
jobb oldali (az abran piros) csorlokotélre,
majd az beleakadt a repiil6gép farokcstiszo-
janak szerkezetébe (4. dbra), és a repiilés
végéig ott is maradt. Egy szemtanu szerint a
kotélen 1évo fékernyd kinyilt, és a repiilés
sordn nyitva is maradt. A csorléaggregatort
kezeld személy ezzel szemben ugy nyilat-
kozott, hogy 60 nem latta a vele szemben
emelkedd repiil6gép mogotti fékernyot.

A csorlo segitségével végrehajtott emelke-
dés sordn a farokcsiszoba akadt kotél 160-
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170 fokos szogben megtorve athurkolddott a repiildtér (menetirdny szerinti) jobb szélén
1év6 kozépmagas novénycsoporton, bozétoson, de még nem fesziilt meg. A csorlot kezeld
személy — allitdsa szerint — nem észlelte sem a kotél beakadasat sem a fékernyd kinyila-
sat, igy arra nem is reagalt. A kioldéba beakasztott csorlokotél leolddsa utan a piléta a fel-
szallds irdnydban elOre utazott. A repiilotér teriiletének elhagydsa utdn a farokcstiszéba
akadt kotelet keresztiilhizta a repiiloteret a szomszédos legel6tol elvalaszto kerités tetején
(5. dbra). Miutan végrehajtotta az elsé balfordulét, a kotél 70-80 fokos szogben megtorve
fennakadt a kerités egyik fa tartéoszlopan, ami mar érezhetéen megndvelhette a repiil -
gép mogott cstiszd kotél ellendllasat. A felszallast segité személy arrdl szamolt, be, hogy
habdr a kotelet nem latta, ekkor tiint fel neki a repiil6gép rendellenesen gyors siillyedése.

5. dbra: kétél a keritésen (KBSZ) 6. dbra: helyzet a mdsodik fordulo utdn (KBSZ)

A masodik balfordulé végrehajtisat kdvetden a kotél megtort egy masodik keritésoszlo-
pon is (6. abra), ami még tovabb novelte a kotél fékezoerejét. A piléta ugyan nem tudott a
kotél beakaddsarodl, de a repiilési sebesség fenntartdsa érdekében kénytelen volt egyre
meredekebb sikldsba kormdnyozni gépét, és a magassag intenziv csokkenésének megfele-
16en sziikebbre venni a repiil6tér koriili forgalmi kort. A kotél altal kifejtett fékezderd
drasztikusan megnovekedett, amikor az megfesziilt a repiilotér sz€élén félig koriilhurkolt
bozotos koriil. Ekkor vitorldzogép repiilési sebessége gyakorlatilag nulldra csokkent, és
kozel vizszintes szarnyakkal és torzzsel, fiiggbleges iranyban mozogva csapddott a repii-
16tér melletti napraforgd tablaba. (7. dbra) A becsapddas erejétol a piléta silyos-Eletve-
sz€lyes sériiléseket szenvedett, a 1égijarmli gyakorlatilag megsemmisiilt.

A farokcstiszoba akadt csorlokotél masik vége a csorld aggregatorhoz kapcsolédva
maradt, de ott nem fesziilt meg, tobb teljes menet konnyen letekerhetd volt a dobrol.

1.2. Személyi sériilések

Sériilések Piléta Utas Egyéb személyek

Halalos - - -

Sulyos 1 - -

Koénnyt - -

Nem sériilt - -

1.3. Légijarmii sériilése

Az érintett 1€gijarmi a baleset kovetkeztében megsemmisiilt.
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14. Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai
Kora, dllampolgarsdga, neme 72 éves magyar férfi
o tipusa SPL
Sﬁ;ﬁ;ﬁ;ﬁiﬁ? szakmai érvényessége Nincs lejarat
jogositasai AT, WL, FI, LAPL, SPL
Szakmai képesitései Cloud flying
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 2.0szt. 2016. november 12.
megel6z6 24 éraban -
megel8z6 7 napban kb. 10 6ra
Repiilt ideje megel6zé 90 napban kb. 200 6ra
Osszesen: tobb mint 1000 éra
érintett tipuson Osszesen: kb. 200 6ra
R-26 Go6bé, IS-28B2, I1S-29D2, SZD-22
Repiilt tipusok: Mucha, SZD-30 Pirat,
Jantar Standard 2
Erintett repiiltér ismerete kiemelkedden nagy
1.5.2. Csorlékezel6 adatai
Kora, dllampolgarsdga, neme 62 éves magyar férfi
o tipusa SPL
Sﬁ;ﬁ;ﬁ;ﬁiﬁ? szakmai érvényessége Nincs lejarat
jogositasai AT, WL
Szakmai képesitése Csorlokezeld (1988-t61)
1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztilya Merevszarnyu, hajtémil nélkiili vitorlazérepiildgép
Gyartéja Burkhard Grob GmbH
Tipusa G102 Astir CS 77
Gyartasi ideje 1979
Gyart4si szdma 1809
Lajstromjele HA-3471
Lajstromozé dllam Magyar Koztarsasig
Lajstromozas idGpontja 2004. jtnius 09.
Tulajdonosa magénszemély
Uzembentartéja Magyar Repiil6 Szovetség
repiilt idd, felszallas szam 1051 ora, 573 felszallas
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1.6.2.

1.6.3.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szdma 6422
Légialkalmassdgi kiaddsanak ideje 2006.06.23.
bizonyitvanyanak érvényességének lejdrata visszavondsig

bejegyzett korlatozas nincs

Fedélzeti figyelmeztet6 rendszerek

A légijarmtvon figyelmeztetd rendszer nem volt. Az érintett tipusra annak beépitése
nincsen eldirva.

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jO 14tasi viszonyok és gyenge keleties szél mellett tortént.

Navigacios berendezések

A navigiciés berendezések az eset lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

A 1égijarmiivon, a csorl6aggregatorban és a starthelyen is volt rddié adévevd. Ennek
ellenére a pildta nem értesiilt a kotél beakaddsardl, mert a csorlOkezeld — allitdsa szerint —
nem tudott a problémdrdl, a startot segitd személy pedig nem tartotta magdnal a radiot,
mert az akaddlyozta volna a szarnyvég futva torténd kivezetésében.

Repiilotér adatai

A felszallas Kaposvar-Kapostjlak nem nyilvanos repiil6térrdl tortént 2017. augusztus 27.
14 6ra 27 perckor, helyi repiilésre. A repiilotérnek érvényes mitkodési engedélye volt.

Repiil6tér elnevezése Kaposvar-Kapostjlak (LHKV)
Repiil6tér iizemeltetdje AVIA-Rent Kft.

Repiil6tér koordinatdi (ARP) 46°23°19”N 17°44°14”E
Tengerszint feletti magassdga 156 m

Futépdlya irdnya 170°-350°

Futépdlya mérete, feliilet 620x18 m, beton és 1200x200 m, fu
Futépalyék dllapota az esemény idején szaraz

Adatrogzitok

A 1égijarmiivon adatrogzitd nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra nincs eldirva.
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1.12. Roncsra és becsapodasra vonatkozé adatok

7. dbra: a kornyezo novényzet dllapota kozel fiiggoleges becsapdddsra utal (Renddrség)

A farokcstszéba szorult és a bozdétosban megakadva megfesziilt csorlokotél fékezd

erejének hatdsdra a becsapddast kdzvetleniil megel6zden a repiildgép haladasi sebessége

gyakorlatilag nulldra csokkent, igy az kozel fiiggéleges iranyban mozogva csapddott be.
= . . “ ) ae

8. dbra: a farok rész a beakadt csorlokotéllel és a sériilésekkel (KBSZ)

Becsapodaskor a torzs a fiiggdleges vezérsik elott széttorott, az oldalkormany felsd
bekotése kiszakadt. A torzs mellso része az alulrdl kapott erds iités hatdsdra megroppant,
és tobb helyen kiszakadt.

9. dbra: a torzs mellso részének sériilései (KBSZ)
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1.13. Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdéan, hogy fizioldgiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolydsolta volna a pildta cselekvoképességét.

1.14. Tiiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetosége

A farkocstszoba szorult csorl6kotél teljes elakaddsa utdn a sebességét veszitett l1égijarmi
gyakorlatilag filiggbleges mozgassal csapddott a foldfelszinnek. (7. dbra). A kozel
vizszintes szdrnyakkal és tOrzzsel torténd zuhands sebességét a mozgds irdnyaba
viszonylag nagy feliiletet mutatd szdrnyak és vizszintes vezérsikok légellendlldsa
valamelyest fékezte. A becsapddds erejét az embermagassidgira megndtt novényzet
jelentdsen, a torzs deformdécidja (8. — 9. dbra) kisebb mértékben tompitotta. A 1égijarmiire
vészjeladd nincsen rendszeresitve, de a balesetet a repiil 6térrdl 1attak, és a mentdegységek
értesitése haladéktalanul megtortént. A Magyar Légimentd Nonprofit Kft. helikopteres
mentdegysége hamar a helyszinre érkezett, igy a mentés megkezdése nem szenvedett
késedelmet. A rendkiviil silyos medence, hat és egyéb sériiléseket szenvedett idds pildta
életét sikeriilt megmenteni.

1.16. Probak és vizsgalatok

Probékat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

1.17. Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

1.18. Kiegészito informaciok

A KBSZ kordbban 2011-163-4P szdm alatt mar kivizsgalt egy 2011-ben Jakabszalldson
bekovetkezett hasonl6 balesetet. Akkor a haszndlaton kiviili csorlokotél a farokesiszo
szabdlytalan 4talakitdsa miatt tudott abba beakadni. A Vb akkor két biztonsdgi ajanldst
adott a Nemzeti Kozlekedési Hat6sdg Légiligyi Hivatala szdmdra egyrészt, hogy hivjak fel
az lizemeltetdk figyelmét a farokcsiszok dllapotanak ellendrzésére, masrészt hogy akada-
lyozzdk meg a gyaritdl eltérd kialakitasi farokcsiszok haszndlatit. A Hatdsdg az elsd
ajanlds végrehajtasat elutasitotta, a misodikat elfogadta.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek

A kivizsgdlas sordn a szokdsostol eltérd modszerek alkalmazdsira nem volt sziikség.
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2. Elemzés

2.1. A starthely elrendezésének hatasa

A 10. abran lathatéak a balesethez vezeto felszallas kezdeti mozzanatai. A vizsgilt
esetben eldszor a csorlokoteleket hiztak ki a csorld aggregatortdl a repiil 6tér északi végé-
hez, mintegy 1200 méter hosszisdgban. ®Ezt kovetden allitottdk a késobb balesetet szen-
vedett vitorlazé repiil6gépet a két csorlokotél vége kozé. @A (menetirdny szerint) jobb
oldalon 1év6 (az 4bran piros szinill) kotél végét a pildta kihizta jobb oldalra a repiil6gép
szarnyan tilra. Ennek az akcidénak — a kotél €s a talaj/novényzet kozotti szamottevo sirld-
dés kovetkeztében — csak a kotél néhanyszor tiz méter hosszusagu végére volt hatdsa. A
kotélnek az aggregator felé esd tilnyomo része megdrizte eredeti helyét a repiil6gép elott,
a masik kotéllel parhuzamosan, attél 1-2 méternyi tavolsigra. A felszdllds megkezdésekor
a csorlo egyre novekvo sebességgel huzni kezdte a bal oldali (zold) kotelet és a végére
kapcsolt repiilégépet.

Az egy fofutdval épitett vitorlazo repiilégépek felszallasanak kritikus szakasza, amikor a
kisegité személy mar elengedte a szarnyvéget, de a sebesség még nem elég nagy ahhoz,
hogy az aerodinamikus elven miikkodé kormanyok teljesen hatékonyak lehessenek. Ebben
az altaldban néhdny mdasodpercig tarté szakaszban a repiil6gép szdmottevd mértékben
eltérhet az eredeti irdnytdl. @A vizsgilt repiilés esetében feltehetd, hogy a f61don guruld
repiilogép néhany foknyira eltért jobbra, ami elegendd lehetett ahhoz, hogy raguruljon a
csupan 1-2 méternyi oldaltdvolsdgra fekvd masik (piros) kotélre, és az beleakadjon az
ekkor még a f6ldon cstiszé farokcsiszdba.

10. dbra: csorlokotél aktudlis elhelyezkedése a kihiizds, beakasztds és felszdllds sordn (KBSZ)

A 11. abran lathatéak egy biztonsagosan végrehajtott felszallas kezdeti mozzanatai.
® Amennyiben a repiildgép mar a felszéllasi pozicioban van a csorlékotél kihizasakor,
akkor a csorlokoteleket a starthelyre huzd jarmi eleve a repiilogép valamelyik szarnya
mellé kénytelen hizni a koteleket, hogy azok lekapcsoldsa utdn tovabbhaladhasson.
(@Felszallds elbtt a repiilégéphez kizelebb fekvd (zold) kotél végét a kisegitd személy a
torzs mellso részén 1évo kioldohoz huzza, és a gépben iil6 pildtaval egyiittmiikodve oda
beakasztja azt. A kotél és a talaj/novényzet kozotti surlédas kovetkeztében csak a kotél
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2.2,

néhanyszor tiz méter hosszusagu vége keriil a repiilogép elé. A kotélnek az aggregator
felé esd tilnyomo része megdrizi eredeti helyét a masik kotéllel pdrhuzamosan, attél 1-2
méternyi tdvolsdgra. @A felszallas megkezdésekor a csorld eldszor megfesziti a kotelet,
amitdl az tobbé-kevésbé kiegyenesedik, és igy eltdvolodik a mdsik (piros) kotéltdl. Ami-
kor a csorld hizni kezdi a bal oldali (z6ld) kotelet és a végére kapcsolt repiildgépet, annak
esetleges kisebb irdnyeltérései — a szamottevd oldaltavolsagnak koszonhetéen — csak a
legritkabb esetben vezetnek a masik (piros) kotélre valé ragurulashoz.

11. dbra: csorlokotél biztonsdgos elhelyezkedése az elokészités és felszdllds sordn (KBSZ)

A farokcsuiszoba akadt kotél hatasa a repiilési paraméterekre

A hajtomil nélkiil repiil6 vitorlazé repiilégépek a levegéhoz képest folyamatosan sikld
mozgast végeznek, melynek folyamdn helyzeti energidjukat fokozatosan felemésztve
gy6ézik le a mozgdsukkal szembeni ellendlldst. Aramvonalas, csekély légellenalldsi
repiil6gépek esetében a 1égellendllds a silyerdnek csupian néhany szazaléka, igy meglehe-
tdsen lapos szogben, csekély magassagvesztéssel képesek siklani. Amennyiben a mozgas-
sal szembeni ellendllds valamilyen okbdl megnovekszik, azt a repiilogép pildtaja merede-
kebb siklassal és ennek kovetkeztében a magassdg gyorsabb iitemii vesztésével tudja
ellenstlyozni. (12. dbra) A végsé zuhandskor a kotél hizdereje nem engedte a mozgas
irdnyaba elérebdlintani a gépet.
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12. dbra: erck egyensiilya szabadon és beakadt kotéllel siklo repiilégépen (KBSZ)

Gravitacio
Gravitacio
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3.1.

3.2

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A pil6ta és a csorlokezeld az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, képesités-
sel, és tapasztalattal az adott feladat végrehajtdsara.

A 1égijarmii repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassdgi bizonyit-
vanynyal. Okmdnyai alapjdn az érvényben 1év6 eldirdsoknak, és az elfogadott eljara-
soknak megfelelden felszerelték és karbantartottdk.

Az egyiiléses légijarmii tomege, és annak eloszlasa az el6irt hatarok kozott volt.

A szakmai vizsgdlat sordn nem meriilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a l1égijarmi
szerkezete az eset eldtt meghibasodott volna, ezzel hozzdjarulva az eset bekovetkezésé-
hez, vagy befolydsolva annak lefolyasat.

A repiilés j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A piléta egygépes vitorlazo lizemet szervezett Kaposujlak repiiléterén, aminek keretében
maga 4allitotta fel és melegitette be az aggregatort, majd vontatta ki a starthelyre repiilo-

gépét.
Kozben — kérésére — egy masik személy kihizta a két csorlékotelet a repiil6tér masik
végéhez.

A felszallashoz az egyik kotelet beakasztottak a repiildgép kiolddjaba, mig a masik kotél
végét félrehiztak a repiildgép szarnyvégén tulra.

Felszéllaskor a repiilogép ragurult a masik kotélre és az beleakadt a farokcsuszdjaba.

A beakadt kotél ellendlldsa novekedett, ahogyan az egyre tobb akaddllyal keriilt
érintkezésbe.

A csorlokezeld nem végta el a kotelet, de az nem ott, hanem az akadadlyokon fesziilt meg.

Végiil a kotél annyira megfesziilt, hogy a repiildgép gyakorlatilag teljesen elveszitette
sebességét, és egy mezdgazdasagi teriiletre zuhant.

A piléta silyos-€letveszélyes sériiléseket szenvedett, a repiilégép gyakorlatilag megsem-
misiilt.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgdlata sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka az volt;

— felszéllaskor a repiilogép farokcsuszéja beleakadt a foldon fekvd masik csorlo-
kotélbe;

— arepiilés sordn a beakadt kotél foldi akadédlyokkal érintkezve erdsen lefékezodott.
A fentieken til a Vb az aldbbi valdsziniisitheté okokat vélelmez:
— astarthelyet nem biztonsagos médon rendezték be;

— apil6ta nem értesiilt idében a kotél beakadasarol.
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4. Biztonsagi ajanlasok

A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2019.12.12.
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Hay Gyorgy Torvaji Gabor
Vb vezetoje Vb tagja
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