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A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonl6 esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatardl és megeldzésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésér6l szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vastti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
iizembentartdi vizsgalat részletes szabalyairol szol6 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban a kozigazgatidsi hatosagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijel6lésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valé megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet €s a stlyos repiiléeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korliilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytol és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni és mas hatosadg szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.

ITM-KBSZ zarojelentés 2117



2016-319-4

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kKbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL
ARP

BRS

EASA
GKM

ICAO

I™
KBSZ

Kbvwt.

LHMC
LT
MKSZ
NFM
NKH LH
UL

ultrakéonnyii
légijarmii

uTC

Vb

Above Ground Level / Féldfelszin feletti magassdg
Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozdsi pontja

Ballistic Recovery Systems / komplett repiiléeszkozok mentésére kifejlesztett
ejtoernyo rendszer

European Aviation Safety Agency / Eurdpiai Repiilésbiztonsagi Ugynikség
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. eévi CLXXXIV. torvény

Miskolc repiilétere

Local Time / Helyi idé

Motoros Kénnyiirepiilé Szévetség

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivatal (2016. december 31-iQ)
Ultralight / ultrakonnyii légijarmii

maximalisan ket iiléssel rendelkezo repiilogép, amelynek atesési sebessége
leszallo konfiguracioban, vagy dllandosult repiilés kézben a leszallo
konfiguracioban a minimalis sebessége nem haladja meg a 35 csomo (65 km/o)
CAS-t (Calibrated Air Speed), és a maximalis felszallo tomege nem haladhatja
meg kétiiléses szarazfoldon iizemeld, sarkdanyszerkezetre szerelt ejtéernyds
mentdrendszerrel rendelkezd repiildgép esetén 472,5 kg-ot*

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagido

Vizsgalobizottsag

! Kivonat a haj6z6 személyzet képzésérdl és szakszolgalati engedélyérsl sz616 32/2009. (VI. 30.) KHEM

rendeletb6l

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése légikdzlekedési baleset
gyartoja Halley Kft.
o tipusa Apollo Fox
Légijarmi .
azonosito jele 05-48
iizembentartdja Borsod Megyei Repiilé Klub
) idépontja 2016. augusztus 06. 10:54 LT
Esemény . .
helye Tiszaluc kiilteriilete, N48.0595 E21.0699
Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan 0/0
sériiltek szama:
Az eseményben érintett 1égijarmii jelentdsen megrongalddott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset id6pontjdban LT= UTC+ 2 6ra.

o YT
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Om] €75 |
o
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o]
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ab Cy6oTvua ) D%v

Temesvar -
oVelika Gorica P Vaidahu

1. Abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2016. augusztus 06-an 11 6ra 12 perckor a Magyar Légimentd
Nonprofit Kft. tigyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Ferenci Miklos balesetvizsgalo
tagja Szilagyi Endre balesetvizsgalod
tagja Mardti Gergely balesetvizsgalod

Szilagyi Endre balesetvizsgald kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat id6tartama alatt megsziint.
Mardéti Gergely balesetvizsgald kormanytisztviseléi jogviszonya a vizsgalat idGtartama alatt megsziint,
a KBSZ vezetdje helyettiik Torvaji Gabort jelolte ki a Vb tagjanak.

ITM-KBSZ zérdjelentés 6/17
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Eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2016. augusztus 06-an helyszini szemlét tartott, majd a helyszini szemle befejezése utan a
miskolci repiildtéren meghallgatta az eseményben érintett személyeket.

A Vb 2016. szeptember 12-¢én a Miskolci Rendérkapitanysag raktaraban potszemlét tartott. A Vb a
poOtszemlén megvizsgalta a repiilégép kormanyszerveit és kiszerelte a roncsbol azokat a szerkezeti
elemeket, amelyeket az NKH LH helyszinen tartézkodo képviseldje tovabbi vizsgalat céljabol lefoglalt.
A Vb tobbszor irasban érdekl6dott a Kiszerelt szerkezeti elemek vizsgalatanak eredményérél az NKH
LH képvisel6jétol, azonban irasos valaszt a jelentés kiadasaig nem kapott.

A Vb a Borsod Megyei Repiil6 Klubtdl az 1égikdzlekedési balesettel dsszefiiggésben dokumentumokat
szerzett be.

A Zarojelentés-tervezethez észrevétel nem érkezett, a Zardjelentés a tervezethez képest tartalmi
modositasokat nem tartalmaz.

Az esemény rovid ismertetése

Az Apollo Fox tipust 05-48 azonositd jeli UL repiil6gép pildtaja Gtvonalon repililve kormanyhibat
észlelt. A hiba elharitasa érdekében tervezett Gitvonalat megszakitotta és kényszerleszallast hajtott végre.
A légijarmi a foldetéréskor atvagodott és jelentdsen megrongalodott.

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem talalt hibat a 1égijarmii kormanyszerkezetében. A Vb az esemény
bekovetkezését a pilotaval kapcsolatos emberi tényezore vezette vissza.

A Vb az eset kapcsan nem tesz javaslatot biztonsagi ajanlas kiadasara.

ITM-KBSZ zarojelentés 7117
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1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A piléta elmondasa szerint az Gtvonalrepiilést Miskole repiil6térrél, a Tiszadada k6zség
teriiletén 1évé fordulopontig, majd vissza Miskolc repiilotérre tervezte. Utasként a
repiiloklub egy — vezet6i engedéllyel nem rendelkez6 — tagjat vitte magaval. Az ttvonal
szamitott repiilési ideje 45 perc volt. A pildta a repiilés megkezdése elbtt atvizsgalta a
légijarmtivet, azt rendben taldlta és feltdltotte a tervezett utvonalhoz sziikséges
tiizel6anyaggal.

A repiilés a fordulopontig esemény nélkiil zajlott. A masodik Gtvonalszakaszon Miskolc
iranyaba repiilve a pilota a miiszerekre nézve azt tapasztalta, hogy a cstszasjelz6 miiszer
mutatdja (golyd) jobb szélsé helyzetben volt, jobb szarny iranyu cstiszast mutatott. A
pilota megprobalta az oldalkormanyt a pedalokkal mozgatni €s a 1égijarmiivet a csuszasbol
kivenni. Allitasa szerint a légijarmii a jobb pedal 1épésére nem reagalt. A bal pedal 1épésére
a légijarmt a fliggbleges tengely koriil bal iranyba fordult. A pilota megkérte az utasat,
hogy lépje meg a jobb oldali pedalt. Az utas eldtti jobb oldali pedalt meglépve, a pildta
el6tti jobb oldali pedal azzal egylitt mozgott, de a pilota elmondéasa szerint a pedal
meglépése nem eredményezte a légijarmi fiiggbleges tengelykoriili megfeleld iranya
elfordulésat. A pilota a tapasztalt jelenséget az oldalkormény meghibasodasabol kovetkezo
csuszasként értékelte.

A pilota az altala észlelt jelenség miatt kockazatosnak itélte a repiilés folytatasat és
repiilétéren kiviili kényszerleszallas mellett dontott. A pildta szerint az utvonalon levo,
altala kivalasztott mez6gazdasagi teriilet alkalmas volt a leszallasra. A pildta siillyedés
kdzben a motort leallitotta (ugyanakkor a benzincsapot nem zarta el €s nem aramtalanitotta
a légijarmiivet) és besiklott a leszallasra alkalmasnak vélt terliletre. A besiklas kézben nem
észlelte a 1égijarmil addig észlelt erds csuszasat. A foldetérés utan az orrfutd elakadt, kitort
és légijarmi atvagodott (2. abra). A légijarmii a hatara fordulva keriilt nyugalomba, a
pilota és utasa a hevedereken fiiggve az iiléseikben maradtak. A heveder oldasakor a pilota
leesett és e kozben beiitotte a fejét. Az eseményben a pildta konnyi fejsériilést szenvedett,
az utasa nem sériilt meg.

2. abra: a nyugalomba Keriilt 1égijarmii

ITM-KBSZ zarbjelentés 8/17
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1.2. Személyi sériilések
Személyzet ;
Sérilésck s Utasok Egycb
Hajozo Utaskiséro szemelyek
Halalos - - - -
Stulyos - - - -
Konnyti 1 - -
Nem sériilt - - 1
1.3. Légijarmii sériilése
A légijarmi a 1égikdzlekedési balesetben jelentdsen megrongélodott.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai
Kora, dllampolgérsaga, neme 67 éves magyar férfi
tipusa bizonyitvany
Vezetdi L .
engedélyének szakmai érvényessége 2017.09.30.
jogositasai UL-AZ2 tipusokon képzést folytathat
Szakmai képesitései UL-A2 oktato
Orvosi mindsités érvényessége II. osztaly: 2017.03.17-ig
Repiilt ideje / Osszesen: 1300 6ra / nincs adat
felszallasok szama | q1jn4es tipuson Osszesen: | 500 6ra / nincs adat
1.6. Légijarmi adatai
1.6.1. Altalinos adatok
Osztalya merevszarnyu, ultrakdnnyi 1€gijarmii
Gyartoja Halley Kft. Eger
Tipusa / altipusa Apollo Fox
Gyartasi ideje 2010
Gyartasi szama 290310
Felség és lajstromjele 05-48
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartoja MKSSZ
repiilt ido felszallasok szama
Gyartas ota 632 ora 1909
Utolso id6szakos karbantartas ota 41 ora 54 perc 78
ITM-KBSZ zérdjelentés 9/17
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1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama 2014/0519/A2
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2014.04.01
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig

bejegyzett korlatozasok nincs

Légijarmii hajtomii adatai

Fajtija négyhengeres, boxer elrendezésii, négyiitemii dugattytis motor
Gyartoja Rotax Aircraft Engines

Tipusa Rotax 912

Gyartasi szama 4403833

Hajtomiire felszerelt 1égcsavarok adatai

A légcsavar adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Légijarmii terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A pilota allitasa szerint az oldalkormany meghibasodott, a repiild folyamatos cstiszasban
volt és egyik vezetOiilésbol sem lehetett a cstuszast a megfeleld oldali pedallal
megsziintetni. A Vb a pdtszemle soran semmilyen olyan rendellenességet nem tapasztalt,
ami a piléta altal elmondott jelenséget igazolnd. A Vb a poétszemlén olyan
kormanyberendezést latott, amelyik rendeltetésszeriien miikodtethetd volt, és amelynek
sériilései az atvagodas kovetkeztében alltak eld.

Oldalkormany

N N Rugalmas kotél

Orrkrék ‘Orrfuté bowden

3. abra: az oldalkormany rendszer vazlata

ITM-KBSZ zarojelentés 10/ 17
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Az oldalkormdany és az orrfuté mitkodése:

Az oldalkormany mozgatasa a pilotak laba el6tt levd pedalsorokkal torténik (3. abra). Az
oldalkormany labpedal benyomasakor a hozza kapcsolt oldalkorméany sodronyokon
keresztiil lehet az oldalkormany feliiletét elmozditani. Az acél sodronyok kotélvégei
kotélszivben végzodnek ¢€s oldhatdo kotéssel kapcesolodnak a pedalokhoz és az
oldalkormanyt mozgat6é himbahoz.

Felfele
Elore

4
J,J Bal szarny

@

Labpedal
' ~
Orrfuté bowden

4. abra: a pedalok és a hozzajuk kapcsolt bowdenek

Az orrfutdé bowdenek a torzs belsejében futnak a pedaloktol a farok részig. A farok résznél
ki vannak vezetve az oldalkormanyt mozgatd6 himbahoz. A torzs belsejében az
acélsodronyok folyamatosan, elagazas nélkiil helyezkednek el.

A gyarto hazo orrfuté bowdeneket és huzo oldalkormany sodronyokat alkalmazott ezért a
kétirany mozgatast egy par, — két darab — hizdé bowden beépitésével érte el. A pedalok
nyugalmi helyzetbe allitasat a tlizfal és a pedal kézé beépitett rugalmas kotél (gumikotél)
végzi. A rugalmas kotelek a két széls6 pedalt huzzak. A rugderé beallitdsa a rugalmas
kotél hosszanak valtoztatasaval torténhet. A két oldalon, megfeleld mértékben eldfeszitett
rugalmas kotél — ha mas eré6 nem hat a rendszerre — az oldalkormany kozéphelyzetbe
allasat eredményezi (5. abra).
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Bal szarn)

)

/

5. dbra: A labpedal és az eléfeszitett rugalmas kotél

Az orrkerék kormanyzasat is a pedalok mozgatasaval lehet megvaldsitani, a szélso
pedalokhoz rogzitett orrfutd bowdenek segitségével. A orrfuté bowden sodrony anyaga
acél a kiils6 boritasa egy tekercselt fém vaza miianyag bevonati bowden-kopeny. Ez a
bowden-kopeny biztositja a benne levé acél sodrony konnyli mozgathatosagat és megvédi
a kornyezeti hatasoktol. A bowdenek 6sszekotik a pedalokat az orrfutét mozgatd himbaval.
Az orrfuté tengelye egy perselyben tud elfordulni.

Meteorologiai adatok

Az esemény idejében a légmozgas gyenge, EK-ies, valtozékony iranyd volt, mérsékelt
befuvasokkal, amelynek eréssége nem haladta meg a 20 km/6-t. A beszerzett
meteorologiai informaciok alapjan feltételezhetd, hogy az esemény helyszinén jelentds
turbulencia nem volt. Két 6raval az esemény utan a térségben zivatarok alakultak ki.

A légikozlekedési baleset nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.

Navigacios berendezések
A navigacids berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik

nem sziikséges.

Osszekottetés

A  kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezéslik nem sziikséges.

Repiilotér adatai
A felszallas LHMC repiil6térr6l tortént 2017. augusztus 06-an 10 6ra 25 perckor.

A tervezett cél repiilétér LHMC repiiltér volt.

A tényleges leszallas Tiszaluc kiilteriiletén, terepen 2017. augusztus 06-an 10 ora 54
perckor tortént.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Az esetben érintett repiilétérnek érvényes mitkodési engedélye volt.

A repiil6tér paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrdgzitd nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A légijarmti egy muvelt, szilard felszinli mezdgazdasdgi teriileten keriilt nyugalomba
hathelyzetben (2. abra és 1. szam melléklet). A légijarmli futdmiiveinek nyomai a
foldetérést kovetden — kis tavolsagon beliill — megszakadtak. A légijarmii a nyugalomba
keriiléséig a talajon mas nyomot nem hagyott. Az eset soran a légijarmii orrfutomiive
kitort, a futom( felfiiggesztdé csovei eltortek, az orrkereke hatrahajlott és a tdrzsbe
nyomodott. Az orrkerék kormanyzasra is szolgaldé futomii tengely és persely kapcsolat
szintén sériilt, az orrfutdé nem volt fordithatd a vezetd perselyben. Sériilt az orrkerék
mianyag burkolata is. Az atfordulds sordn a légcsavar tollak is sériiltek, ezek
megrepedtek, kis mértékben elhajlottak az egyik toll eltordtt. Tovabbi sériilések voltak
fellelhetdek a légijarmli szarnyain és a szarnyat kitdmasztd ducokon. A szarnyat
kitdmasztd dicok meghajlottak, a szarny boritdsa tobb helyen sériilt. A torzs a pilota fiilke
és a fluggoleges vezérsik kozott tobb helyen megsériilt, deformalodott. A légijarmili az
atfordulas utan a szarnyakon és a fiiggéleges vezérsikon tamaszkodott, ennek
kovetkeztében a fiiggéleges vezérsik jelentdsen deformalodott. A pildtafiilkében a bal
oldali iilés el6tt levé oldalkormany pedalok koziil a bal oldali pedaltartd csé sériilt. A
szerkezet két egymasra hegesztett csobol all, a hegesztés részben elrepedt.

Orvosi vizsgalat adatai

Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A 1égikozlekedési baleset soran a pilota veszélyes helyzet kialakulasat vélelmezte, ezért
kényszerleszallast hajtott végre.

A foldetérést megeldzden a motort ledllitotta, azonban a légijarmiivet nem aramtalanitotta
¢és a benzincsapot nem allitotta zart allasba.

A leszallas soran a légijarmii atvagodott. A kabin élhetd térfogata nem csokkent, a
becsatolt ovek a pilotat €s utasat az iléseikben tartottak. Tiiz nem keletkezett. Az eset
kapcsan életveszély nem alakult ki.

A légijarmi fel volt szerelve ment6erny6 rendszerrel (BRS), amelyet az esemény soran a
piléta nem miikddtetett.

Probak és vizsgalatok
A Vb a poétszemle soran, az NKH LH kirendelt szakembere és a rendérség képviseldjének

a jelenlétében megvizsgalta a repiilégép kormanyszerkezetét.

A légijarmi orrfutdja az eset soran jelentésen megsériilt. Az orrfutd bekotése kiszakadt, a
kerék forditasahoz sziikséges bowdenek sériiltek, de nem szakadtak el. A mozgato
bowdenek kiszerelése utan az orrfutd eltdvolithato volt a repiilogép sarkanyszerkezetétol.
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1.17.

1.18.

1.19.

Az eset soran az oldalkormany is jelentdsen sériilt. Az oldalkormany iizemszerii
essenek. A megsériilt oldalkormanyon ezek pozicidja megvaltozott. Az oldalkormanyt az
atvagodas utan akadalymentesen mozgatni nem lehetett.

A proba soran az oldalkormany mozgatd himba és a mozgatd bowdenek a himba
csatlakozonal megbontasra keriiltek. A pedalok mozgatasa sordn az oldalkormanyt
mozgatd bowdenek akadas mentesen, Kis mozgatoerével, konnyen mozgathatoak voltak. A
bowdenek ¢és az oldalkormany pedalok er6 folytonossdga ¢&s sériilésmentessége
egyértelmiien megallapithato volt.

A Vb a vizsgalat soran semmilyen olyan rendellenességet nem talalt a
kormanyrendszerben, amely nem az atvagddas kovetkezménye volt. Az atvagodas
kovetkezményeinek megsziintetése utan a  kormanyberendezés  akadalytalanul,
rendeltetésszertien miikodott.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzoi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok

Az NKH LH képviseldje a potszemlén kiszerelt kormanyszerv (oldalkormany)
vizsgalataval kapcsolatban szobeli tajékoztatast adott. A tajékoztatds szerint a torott
oldalkormény pedal torési feliiletén nem talalt anyaghibara vagy gyartasi hibara utalo jelet.

Véleménye szerint a letdrt labpedal az esemény hatdsara (atvagoédas az orrfuton)
bekovetkezett sériilés.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2. Elemzés

A Vb a pilota elmondasanak azon részei, amelyek a cstszas észlelésére, pilotanak a
csuszas megsziintetésére tett kisérleteire és a leszallasra vonatkoztak és a Vb altal a
potszemlén tapasztaltak kozott ellentmondasokat talalt.

A Vb véleménye szerint, ha az orrfutd — és annak kormanyzasa — a felszallasban hiba
nélkiil mikodott, akkor az orrfuté meghibasodasanak repiilés kdzben nincs szamottevo
valosziniisége. A pilota és utasa — meghallgatasuk soran — nem tett emlitést semmilyen
olyan eseményrdl, amely a kormanyszerkezet repiilés kozbeni meghibdsodasat
eredményezhette volna.

Vb a poétszemlén (a pedaloktdl a bowdenek végén 1évé szemig) hibatlanul miikodo
kormanymozgaté mechanizmust taldlt. Az oldalkormanynak a poétszemle alatt tapasztalt
mozdithatatlansaga — a Vb-nek és az NKH LH-nak a pdtszemlén jelenlévé a Vb-vel
egylittmikodé képviseldje szerint — a fliggéleges vezérsiknak a légijarmii atvagodasa
kovetkeztében szerzett sériiléseivel tokéletesen és hianytalanul magyarazhato. Ha az
atvagodas eldtt az orrfutd és az oldalkormany sem blokkolhatta a kormanymozgatas tobbi
elemét, akkor az lizemszer(i kormanymozgatasanak a repiilés soran nem lehetett akadalya.

A Vb véleménye szerint a bal oldali iilés eldtt 1évo jobb oldali torott pedal a 1égijarmil
atvagodasakor sériilt, a pilota labara haté tomegerdk és/vagy Onkéntelen kitamasztas
kovetkeztében. Ha a pedal mar a repiilés soran sériilt lett volna, a kormanyzast az nem
befolyasolta volna, hiszen az oldalkormany a masik (a jobb oldali iilés el6tt 1évo jobb
oldali) pedal nyomasara is kitérithetd lett volna. Erre a repiilés sordn az utas a pilota
kérésre kisérletet tett. A kisérlet a pilota elmondasa szerint nem jart sikerrel.

A bal oldali Ulés el6tt 1évo jobb oldali pedal repiilés ideje alatt torténd sériilése, nem
okozhat a kormanyzasban aszimmetriat, mert a rugalmas kotél a sz&lsé pedalokat huzza ez
esetben a jobb oldali iilés el6tt 1évo jobb oldali pedalt. A szélsé pedalok és a rugalmas
elemek sértetlenek voltak, igy a szimmetria nem sériilhetett.

A Vb a roncs vizsgalta soran szerzett tapasztalatait Gsszevetette a pilota allitasaival és az
ellentmondasokat csak igy tudja feloldani, hogy a pil6ta Gtvonalrepiilési magassagon téves
helyzetértékelés folytan valamely jelenséget, az oldalkormany meghibasodasabdl eredd
csuszasként értelmezett.

A Vb véleménye szerint, az oldalkormany korlatozott miikodése, illetve
mitk6désképtelensége esetén — a tobbi kormany mukodoképessége mellett — az adott
tipussal kis bedontésii fordulokat végrehajtva biztonsagosan tovabb lehet repiilni. A csiir6-
vagy magassagi kormanyok teljes vagy részleges elvesztése esetén a BRS-t megfelel6
magassagon mitkddtetve biztonsagosan foldet lehet érni.

A VD a helyszini szemle soran a talajon talalhatdo nyomokbol arra a kovetkeztetésre jutott,
hogy a légijarmli a talaj érintését és ennek soran az orrfutdémii beroskaddsat kdvetden
elpattant és levegdben atfordulva a hatan ért foldet.

A Vb véleménye szerint a piloéta indokolatlan kockazatot vallalt, amikor — a vélt
kényszerhelyzetben — szamara ismeretlen €s leszallasra nem feltétleniil alkalmas terepen
kisérelte meg a leszallast, ahol nem allt rendelkezésre technikai és egészségiigyi
segitségnyujtas.
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3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A pilota az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel, az adott
repiilési feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett.

A légijarmii  repiilésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A pilota allitasa szerint repiilés kozben az oldalkormany meghibasodasat észlelte.

A Vb szakmai vizsgélat soran nem talalt az oldalkormany rendszerében meghibasodésra
utal6 bizonyitékot.

Esemény okai

A Vb az esemény bekovetkezését a pildtaval kapesolatos emberi tényezokre vezette vissza,
melyben szerepet jatszottak

— apilétanak az oldalkormany mikodoképességével kapcsolatos tévedése

— a pilétanak a vélt probléma megolddsara valasztott eljardsa és annak sikertelen
kivitelezése

Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2019. januar

Ferenci Miklos Torvaji Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet: a helyszinrajz
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