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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgéri légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgdlatirdl és megelozésérdl és a
94/56/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl szo6l6 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tandcsi rendeletben,

a légikozlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan aldirt
Egyezmény Filiggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjelolt
13. Annexben,

a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgélatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az
tizembentartdi vizsgalat részletes szabalyair6l sz616 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban a kozigazgatdsi hatdsagi eljards és szolgaltatds
altalanos szabdlyairdl sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasdval folytatta le a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormdny- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6]l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddldssal valé megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Korméanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet s a silyos repiiléeseményt ki
kell vizsgdlnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgdlhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikodzlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgdld szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgdlat sordn a hivatkozott jogszabalyokon
tilmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.

Jelen jelentés eredeti véltozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgdlobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgélatban
résztvevo személyek az adott iigyben inditott mas eljardsban szakértfként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mds hatdsdg szdmdra nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgédlat
sordn tudomdsdra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabdly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb daltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatdrozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A gyartonak a zdrdjelentés-tervezethez flizott észrevételeit a Vb a zdrdjelentés elkészitésekor
figyelembe vette.

Szerzoi jogok
A zargjelentést kiadta:

Innovaciés és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules @itm.gov.hu

A zér6jelentés vagy annak részei barmely formdban jogszabdlyban meghatdrozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefiiggéseiket megtartjak €s
a forrdst pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

BRS Ballistic Rescue System / Piroechnikai eszkozzel aktivdlt mentéernyd

EASA  European Union Aviation Safety Agency / Eurdpiai Unio Repiilésbiztonsdgi
Ugynoksége

ICAQO International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgdri Repiilési
Szervezet

ITM Innovdcios és Technologiai Minisztérium
KBSZ Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasiiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kizlekedési események
szakmai vizsgdlatdrol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

LAPL Light Aircraft Pilot Licence / Konnyii Légijdrmiire Ervényes Piléta
Szakszolgdlati Engedély

LT Local Time / Helyi idé
MKSSz Motoros Konnytirepiilé Sport Szovetség
trike A szdrnyra fiiggesztett, hajtomiivel felszerelt hdromkerekii kocsi szerkezet
UTC Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vildgido
Vb Vizsgdlobizottsdg

WGS-84 World Geodetic System-84 / koordindtarendszer foldfelszini helyleirdsra
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Bevezetés
Esemény mindsitése 1égikozlekedési baleset
gyartdja egyéni véllalkoz6
o tipusa szdrny: BB-02 Serpa / trdjk: BB-01 Bence
Légijarmi .
azonosito jele 23-69
tizembentartdja magéinszemély
. iddpontja 2016. jalius 9. 19:15
Esemény -
helye Zalaegerszeg (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / silyosan 2/0
sériiltek szdma:
Az eseményben érintett 1€gijarmi megsemmisiilt
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden id6pont helyi id6ben (LT) értendd. Az eset idOpontjdban LT= UTC+ 2 6ra.

O \

L AN 3 A
»KOSICEA R0, P o
06 i radS :

N /
8 £

‘\\ o B
) BRAYSLAVA >
%7/ PET o

y 3

MISKOLC

&

NYIREGYHAZA

s
s

Py p(s@&g&
3 ’

\| 4
v

Zalargerszeg

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2016. jilius 09-én 19 6ra 41 perckor a Légiment6k Nonprofit Kft.
iigyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgdlatdra az aldbbi vizsgélobizottsagot (tovdbbiakban: Vb) jelolte ki:

vezetdje Ferenci Miklés balesetvizsgalo
tagja Torvaji Gabor balesetvizsgalo
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Eseményvizsgalat attekintése

A helyszini szemlebizottsdg 2016. julius 09-én és 10-én helyszini szemlét tartott.

A Vb 2016. julius 18-4n, a renddrség altal kirendelt szakértdvel egyiitt pétszemlét tartott.
A Vb beszerezte a renddrség 4ltal lefolytatott vizsgélat iratanyagat.

A VDb beszerezte és elemezte a renddrség altal kirendelt szakértd szakvéleményét.

A Vb a vizsgélat sordn tobbszor adatokat kért a légikozlekedési hatdsagtdl a légjarmili gydartasi
engedélyérodl és annak miiszaki tartalmarol.

A Vb konzultdlt motoros sarkdnyrepiild szakemberekkel és a motoros sarkdnyrepiilok miszaki
alkalmassdganak megéallapitasara vonatkozé dokumentumokat szerzett be.

A Vb a vizsgalat kozben felmeriilt kérdések megvélaszoldsara pétmeghallgatdsokat tartott.

A Vb az iizembentart6 szervezettdl a vizsgalat kdozben felmeriilt kérdések megvalaszoldsara adatokat kért
be.

A Vb meghallgatta a 1égijarmii gyartojat.

A Vb a zirgjelentés elkészitésekor figyelembe vette a gydrtonak a zardjelentés tervezethez flizott
észrevételeit.

Az esemény rovid ismertetése

A motoros sarkdnyrepiil6 utvonalon repiilve, miiszaki hiba kovetkeztében foldnek {itkozott. A
sarkdnyrepiil6 megsemmisiilt, a piléta és utasa a helyszinen életét vesztette. A Vb harmadik félnek
okozott kdrrdl nem szerzett tudomadst.

A Vb alégikozlekedési baleset okat, a 1égijarmili miiszaki meghibasodasara vezette vissza.

A Vb a légikozlekedési baleset vizsgdlata sordn szabdlyozdsi hidnyossdgokat fedezett fel, melyek
megsziintetésére egy mar kiadott biztonsagi ajanlas (BA2018-739-4-2) miatt, a Vb nem javasolja tovabbi
biztonségi ajanlas kiadasat.
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1. Ténybeli informaciok

1.1. A repiilés lefolyasa

A BBO02 tipusui 2369 azonosité jelli motoros sarkanyrepiilé 2016. jilius 09-én a Vb dltal nem
ismert idOpontban szillt fel Zalaegerszeg-Andrdshida repiilétérrdl, fedélzetén oktatoi
jogositasu tulajdonosdval és egy utassal. A Vb a repiilés céljat nem ismeri. A repiilés sordn, a
piléta tilésben az utas, az utas {ilésben a pildta iilt (lasd 1.18.6).

A 1égijarmii 19 6ra 10 perckor Zalaegerszeg légterében déli irdnyban repiilt, majd egy a
fliggdleges tengelye koriili 180 fokos jobb forduld és ezzel egyidejlien a hossztengelye
koriili, az éramutaté jardsaval megegyez6 irdnyd — mintegy — 180 fokos ors6z6 mozgas utdn
északi irdnyba mozogva kozel hédthelyzetben a foldnek iitkozott. Az iitkozés kovetkeztében a
légijarmii pilétdja és utasa a helyszinen életét vesztette.

1.2. Személyi sériilések

Személyzet &
Sériilések : Y - Utasok Eg}jeb
Haj6z6 Utaskisérd személyek
Halalos 1 - 1 -

Sulyos - - - -

Koénnyt - - -

Nem sériilt - - -

1.3. Légijarmii sériilése
Az érintett 1égijarmil az eset sordn megsemmisiilt.

1.4. Egyéb kar

Egyéb kér a vizsgélat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomdsara.

1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai

Kora, dllampolgarsdga, neme 64 éves magyar férfi

. tipusa UL Al oktaté
bizonyitvanydnak -
szakmai érvényessége folyamatos

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége LAPL, 2017.06.05. -ig

Repiilt ideje / megel6z6 30 napban 4,5 6ra/ 17 felszallas

felszillasok szdma | ¢/t tipuson Osszesen: tobb mint 428,5 6ra / 1729 felszallés
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1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztilya ultrakdnny 1égijarmii, segédmotoros sdrkany
gyartdja egyéni villalkozé
tipusa BB-02 Serpa
szarny gyartasi év 2009.
gydri szdma 2009 / 2009/TR0O1/02
izembentartdja magéinszemély
gyartdja egyéni véllalkoz6
tipusa BB-01 Bence
trike gyartasi év 2009.
gyéri szama 2009/02/02
tizembentartdja magéinszemély
gyartdja Rotax Gmbh
tipusa Rotax 582
motor gyartasi év nem ismert
gyari szama 691344
izembentartdja magénszemély
Tulajdonosa magéinszemély
repiilt idé felszallasok szdma
Gyartastol 2016.07.01-ig 428,5 6ra 1729
Utols6 nagyjavitds dta nem ismert nem ismert
Utols6 iddszakos karbantartds 6ta nem ismert nem ismert
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szama MKSSz 2014/0522/A1
Légialkalmassagi kiaddsanak ideje 2015.04.08.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavondsig
bejegyzett korlatozasok nincs
szdma nincs
Légialkalmassagi | 1jad4sanak ideje 2009.05.01.
feliilvizsgélati :
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2017.03.10
legutébbi feliilvizsgdlat ideje | 2014.04.08

A légialkalmassagi feliilvizsgélati bizonyitvany a Serpa Miiszaki Uzemeltetési Utasitdsban
eldirt gyartoi feliillvizsgédlat igazoldsa nélkiil lett kiadva.
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1.6.3.

Légijarmii terhelési adatai

Ures tdmeg 130 kg

Maximadlisan megengedett felszall6 tomeg 385 kg

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, j6 14tdsi viszonyok mellett tortént.

Navigacios berendezések

A navigiciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

A kommunik4cids berendezések az eset lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Repiil6tér adatai

A felszdllds a Zalaegerszeg-Andrashida (LHZA) IV. osztalyd repiil6térrél tortént 2016.
julius 09-én 18 6ra 40 perc utan.

Az esetben érintett repiildtérnek érvényes miikodési engedélye volt.

A replil6tér paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Adatrogzitok

A 1égijarmiivon adatrogzitd nem volt, az érintett 1égijarmii tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozé adatok

A roncs a WGS-84 N46,82700; E16,80671 koordinétdju helyen a mellékelt helyszinrajznak
megfeleld helyzetben volt (1. sz. melléklet). A motoros sarkdnyrepiilé a nyugalomba keriilés
helyétdl koriilbeliil 13 méterre délre ért el0szor foldet, kdzel hathelyzetben a jobb szarny
belépdélével tigy, hogy a jobb belépdélen orr (megkozelitdleg északi) irdnyba csuszott, majd
atfordult a bal belépdél belso részére. Ezutdn jra levegdbe kertilt és a kereszttengely koriil
hatrapordiilve koriilbeliil 180°-ot és a hossztengely vonaldban hétrdlva mozgott. A
hatrafordulat koézben a trijk lemaradt, kifordult a sirkdny aldl. A sirkdny a csdszdsi
irdnyaval szemben, hashelyzetben keriilt nyugalomba. (1. melléklet és 2. dbra)

A hathelyzetii foldnek iitk6zés €s az atfordulas kovetkeztében, a sarkdny és a trajk csoveinek
nagy része eltort, vagy deformdldodott. A légcsavar beleért a hatsé kor drétkotelébe és
elvigta, majd a 1égcsavaragyra tekerte azt. A tiizeldanyag-tartaly leszakadt.

A helyszini szemlebizottsag a szemle sordn megéallapitotta, hogy a bal szdrnyvégfeszitd ép, a
jobb szarnyvégfeszitd szakadt volt.

10/17
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.17.1.

A fordul6 és orsézd mozgds Kezdete.

Kereszttengely kiriil
hitra félfordulat.
Ors6z6 mozgas.

Utkizés a folddel.

2. abra A motoros sarkany utja a foldetérés elatt.

Orvosi vizsgalat adatai

A boncolasi jegyzokonyv megallapitasai szerint a 1égijami fedélzetén tartézkodo személyek
halalanak oka:

,....az elszenvedett légikozlekedési baleset sordn bekovetkezett tobbszoros, durva az élettel
0ssze nem egyeztetheto sériilések talajan egyiittesen kialakult politraumatizdcioban jeldlheto

ER]

meg.
Az elhunytak boncoldsa sordn jelentdsebb természetes alapd, sorsszerlien kialakult
megbetegedés jele nem keriilt feltarasra.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A baleset nem volt tidlélhetd. A 1égijarmiivon tartézkodok a folddel vald iitkdzéskor haldlos
sériiléseket szenvedtek. A 1égijarmi vezetdjének és utasdnak életét az azonnali orvosi
beavatkozds sem menthette volna meg.

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok
A motoros sarkany gyartasa

A Vb informdciéi szerint, a motoros sarkanyrepiilot egy egyéni vallalkozé gyartotta.
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1.18.

1.18.1.

1.18.2.

1.18.3.

1.18.4.

Kiegészito informaciok
A sarkany gyartasi dokumentacidja

A Vb dltal a feliigyeld hatosagtdl beszerzett jovdhagyasi dokumentumokbdl megallapithatd,
hogy a BB02 Serpa tipusu szdrny és a BBO1 Bence tipusu trike dsszeépitésének kiegészitd
tipusalkalmassdgi tantusitvanydt a Légiligyi Igazgatésidg hagyta jova 9006/2000 szamon,
melyben hivatkozik a BB 02 szarny 4618/1996 szamon jovahagyott tipusdokumenticidjara.
Ezen tipusdokumentdcid tartalmazza — tobbek kozott — a szdrny miszaki kovetelményeit.
Azonban a miiszaki kovetelményekre vonatkoz6 adatokat, mint példaul a rajzdokumentaciot
a feliigyel6 hatdsagtdl a Vb nem tudta beszerezni.

A Vb a sarkdny gyéartési engedélyéhez tartozo részletrajzokat a gyart6tol beszerezte. A Vb a
kézhez kapott dokumentumokban a szdrnyvégfeszitd anyagira és méretére vonatkozd
eléirdst nem taldlt igy nem tudta megdllapitani, hogy a szdrnyvégfeszitOket milyen
geometriai jellemzdokkel, és milyen anyagbdl kell elkésziteni a gyartds sordn. A Vb igy nem
tudta vizsgalni, hogy az elszakadt szadrnyvégfeszité megfelelt-e az engedélyezett tervnek.

A sarkanyrepiilo felszereltsége

A képzési utasitds szerint a sarkdnyrepiil6t kettdés kormanyrendszerrel (oktatokeret) kell
felszerelni a képzés végrehajtdsira és a sziikséges ellendrzd repiiléseket, gyakorlati
vizsgaztatdsokat is csak ilyen moédon felszerelt sarkanyrepiildvel szabad végrehajtani. A
képzd szervezet vezetdjének nyilatkozata szerint, a sarkdnyrepiild az oktatdkeret felépitése
utdn képzésre alkalmas lett volna. A baleset helyszini szemléje sordn megéllapitast nyert,
hogy a sarkanyrepiil6 nem volt oktatokerettel felszerelve.

A jobb szarnyvégfeszité szakadasanak kovetkezményei

A jobb szarnyvégfeszitd szakaddsa (ldsd 1.12) esetén a vitorla jobb oldala befelé — a
hossztengely felé — megcstiszik és laza lesz. Ezért a jobb oldalon az ellenédllds megnd, a
felhajtéerd csokken. A szdrny egyidejien két tengely koriill kezd forgéd mozgist. A
fliggbleges tengely koriil jobbra fordul, a hossztengely koriil jobbra orsézik. Az igy kialakult
mozgds a kormdnnyal a piléta szdmdra megsziintethetetlen és BRS nélkiil sziikségszeriien
katasztréfahoz vezet. Hasonl6 esetet a KBSZ 2010-218-4P szamon vizsgilt.

A szarnyvégfeszitoé vizsgalata a miiszaki alkalmassag megallapitasakor

A 1égijarmiivek gyartdsat, épitését és miiszaki alkalmassdgét a 21/2015. (V.4.) NFM rendelet
szabalyozza. E rendelet a 2. mellékletében a “sdrkdnyrepiilo eszkoz vizsgdlati eljdrdsa”
cimii részben tételesen felsorolja, hogy melyik szerkezeti elemeket kell ellendrizni, de
semmilyen segitséget nem ad arra vonatkozdan, hogy az ellendrzést hogyan kell
végrehajtani.

A 1égijarmi gyartdjanak nyilatkozata szerint: ,,a vizsgdlat minden esetben szemrevételezéssel
torténik”. A Vb altal megismert eljards alapjdn, a miiszaki alkalmassdgot megallapitd
vizsgélatok elvégzésekor a szarnyvégfeszitdket — ugyanigy, mint barmely mds szerkezeti
elemet — csak szemrevételezéssel vizsgdljak az arra jogositottak. A gyartd a Vb elott
kijelentette, hogy 6 — az évek hosszi sordn szerzett gyartéi tapasztalata birtokdban —
szemrevételezéssel el tudja donteni, hogy egy vizsgélt szarnyvégfeszitd tovabb haszndlhato-
e, vagy cserére szorul.

Idézet: a ,,Serpa Muszaki Uzem Utasitas” cimii dokumentumbol:
\Elettartam ,nagyjavitdsi ciklusok

A gydrto dltal garantdlt élettartam az azonos szerkezeti felépitésii és azonos anyagokbol
késziilt légijarmiivek most mdr tobb mint tiz éves lizemeltetési tapasztalatai alapjdan :
1000 REPULT ORA ES/VAGY 10 EV

A fenti élettartamot a gydrto abban az esetben garantdlja , ha a légijarmiivet az
iizemeltetdszervezet miiszaki vezetdje évente ,és/vagy 100 repiilt ordnként feliilvizsgdlta,
200 repiiltordnként a gydrto, vagy megbizottia a légijarmitvon vizsgdlta feliil és 400
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Ordnként a gydrto,vagy megbizottja a gépen nagyjavitdst hajtott végre. A fenti
munkdlatokat a jelen utasitdsban meghatdrozott médon dokumentdltdk a munkdlatokrol
késziilt jegyzokonyveket megorizték. A légijdrmiibe csak a gydrtotol szdrmazo
alkatrészeket épitették be és a Miiszaki, valamint a Légi iizemeltetés eldirdsait
maradéktalanul betartottdk.

A fenti élettartamot, repiilt Ordt teljesitett légijdrmiiveket ki kell selejtezni, annak
alkatrészei sem haszndlhatok fel légijdrmii javito anyagként.!”

., Kotelezoen cserélendo alkatrészek

A 200 repiilt 6ra utdni, a gydrto vagy megbizottja dltal végrehajtott részleges
szétszereléssel végrehajtott ellendrzés sordn dllapitidk meg és cserélik ki a kotelezéen
cserélendo alkatrészeket. A kozbeeso 100 repiilt ora utdni, ill. az éves feliilvizsgdlatok
sordn _alkatrészt kotelezoen nem kell cserélni ,csak ha a feliilvizsgdlat sordn
meghibdsoddst észlelnek. éves vagy 100 repiilt ora ,illetve kétéves vagy 200 repiilt ora
utdni feliilvizsgdlatok ,nagyjavitdsok sorrendje, végrehajtdsuk dokumentdldsa:”

(kiemelés a Vb-tol)

A Vb dltal jelen esetben vizsgalt, és mas megismert iizemi rendszerekben nincs semmilyen, a
szarnyvégfeszitd id0szakos, vagy ciklus szerinti cseréjét el6ird utasitas.

A Vb dltal jelen esetben vizsgdlt, és mds megismert iizemi rendszerekben nincs
meghatdrozva olyan vizsgélati vagy mérési eljards, ami egyértelmii, szamszer{sitett adatok
alapjan eldonthetdvé tenné, hogy sziikséges-e a szarnyvégfeszitd cseréje.

1.18.5. A légijarmii miiszaki alkalmassaga

Tanik elmondasa szerint a 23-69 azonositd jelli motoros sarkdny 2013.09.25-én a gyart
feliigyelete ald keriilt és néhany hétig ott volt. A Vb az ezen iddszak alatt végzett munkakrodl
dokumentumokat nem tudott beszerezni. A gyarté kijelentése szerint neki nem volt
megbizdsa a 1égijarmii teljes 4tvizsgalasara. A gyartd allitdsa szerint a 1égijarmilivet azért
vitte hozzd a tulajdonosa, mert jobbra huizott, a gyartd feladata ennek a hibdnak a
megsziintetése volt. Ezt a hibat a gyarté megsziintette és massal nem foglakozott.

A Vb nem taldlt olyan dokumentumot, amely szerint a Ilégijarmii a gyartistdl a
megsemmisiiléséig terjedd — tobb mint 400 repiilt 6rdju — idészakban egyszer is atesett volna
a Serpa Miiszaki Utasitdsban eldirt gyartéi ellendrzésen.

A 23-69 azonosité jelli motoros sarkany a légikozlekedési baleset idején rendelkezett
miiszaki alkalmassdgot tanusitd dokumentummal, ugyanakkor a szarnyvégfeszitd
tonkremenetele a 1égijarmii alkalmatlansagét jelzi.

1.18.6. Az utas helye repiilés kozben

A baleset helyszini szemléje sordn megéllapitdst nyert, hogy a piléta a repiilés végrehajtasa
sordn nem az elsd iilésben iilt, hanem a hatséban. Az elsd iilésben az utas iilt. Az elhunyt utas
nem képzésszerlien vezette a sarkdnyrepiildt, mert bar az eseményben érintett 1égijarmiihoz
kapcsol6dd sarkdnyrepiilé egyesiilet megkérte részére a képzési engedélyt — amit a
képzésvezeto ki is adott — az eldirt elméleti vizsgdkat nem tette le, és szdmara oktatdsi napld
sem lett megnyitva.

A légijarmi l1égilizemeltetési-utasitisa és a képzd szervezet vezetdjének nyilatkozata szerint,
utasrepliltetés esetén az utas csak a hatsé iilésben iilhet.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek

A vizsgdlat sordn a szokdsostol eltéré modszerek alkalmazdsara nem volt sziikség.
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2.

2.1.

2.2,

2.3.

Elemzés

A piléta altal vallalt kockazat

A képzd szervezet vezetdjének kijelentése szerint, utas repiiltetés esetén az utas csak a hétsé
ilésben iilhet. A 1égijarm{i nem volt felszerelve oktatOkerettel, ezért a 1égijarmii hatékony
kormdnyzésara a hatso (utas) ilésben iil6 piléta képesitésii személynek nem volt lehetdsége.

A piléta, amikor a pil6taiilésben iilé — képesités nélkiili — utassal felszallt nem mérte fel,
hogy ezzel mekkora kockézatot véllalt. Ez a kockazat akkor is elfogadhatatlanul nagy, ha
repiilés kozben semmilyen rendkiviili esemény, vagy miiszaki hiba nem kovetkezik be.

A jobb szarnyvégfeszité tonkremenetele és annak kovetkezményei

A sarkdnyrepiilé a jobb szarnyvégfeszitd tonkremenetelekor az 1.18.3 pontban ismertetett
moédon mozgott, egyidejlileg jobbra orsézott és jobbra fordult. A foldet el6szor a jobb szarny
belépdéle érte el olyan irdnybdl, hogy a jobb belépbélen csiszva a rd haté er6k nem
megterhelték a szarnyvégfeszitdt, hanem tehermentesitették azt. Ezért a szarnyvégfeszitd
tonkremenetelét nem okozhatta a foldon vald csiszds. A jobb szarnyvégfeszitd, csak a
léger6k hatdsara és/vagy szarnyvégfeszitd anyagdnak elfdraddsa miatt, repiilés kozben
mehetett tonkre. A jobb szdrnyvégfeszité tonkremenetele hidnytalanul magyardzza a
sarkdnyrepiilének — a szarnyvégfeszitd szakaddsa utani — Utjat a foldig.

A Vb véleménye szerint, a szarnyvégfeszitd egy olyan szerkezeti elem, amelynek nincs
tartaléka és a tonkremenetele — az elégséges magassdgban nyitott BRS nélkil -
sziikségszertien katasztréfat okoz.

A Vb ismeretei szerint, a szarnyvégfeszitd szakadasa ritkdn el6fordulé6 meghibdsodds, de
kovetkezményei olyan stlyosak, hogy nem engedhetd meg, hogy egyszer is bekdvetkezzen.

A légijarmii miiszaki alkalmassaga

A ,,Serpa Muszaki Uzem Utasitas” szerint a légijarmiinek 200 repiilt 6ranként a gyartd, vagy
megbizottja altal végrehajtott ellendrzésen és/vagy javitdson kell atesnie ahhoz, hogy a
légialkalmassdga tjra kiadhaté legyen. A 1égijarmii, 2013.09.25-én a gyarté mithelyébe
keriilt és néhany hétig ott volt. A Vb az ezen idOszak alatt végzett munkdakrol
dokumentumokat nem tudott beszerezni. A gyart6 allitdsa szerint neki nem volt megbizdsa a
1égijarmi 200 6ras ellendrzésére, vagy milszaki alkalmassag megallapitdsara.

A Vb véleménye szerint, amennyiben nem végezték el a gydrté altal eldirt 200 repiilt
oranként végrehajtando feliilvizsgalatot valamint a 400 6ranként végrehajtandé nagyjavitast,
akkor a légialkalmassdgot — a gyart altal eloirt feltételek nem teljesitése okdn — nem lehet
megallapitani.

A Vb véleménye szerint egyes szerkezeti elemek — a kialakult gyakorlat szerinti — pusztin
szemrevételezéssel torténd vizsgilata nem minden esetben elégséges a miiszaki alkalmassig
megallapitdsara. A Vb véleménye szerint a félreérthetetlenség, valamint a pontossidg
érdekében meg kell hatdrozni egyes vizsgdlatok konkrét mddjat és a mért eredmények
elfogadhat6sdganak hatarat.

A Vb véleménye szerint a jelenleg érvényben 1év0 — rendelettel szabalyozott — miiszaki
alkalmassdgot megdllapité rendszer jelen formdjiban és annak végrehajtdsi gyakorlatdval
nem alkalmas arra, hogy a motoros sirkdnyrepiilével repiild személyek szdmara megfeleld
mértékii biztonsagot nydjtson.
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3.2

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A piléta rendelkezett megfeleld jogosultsdggal, és képesitéssel, utasrepiiltetésre és képzésre.
Nem rendelkezett olyan képesitéssel, amely feljogositotta volna arra, hogy a hatsé iilésbdl
vezetve a légijarmiivet utast szallitson és ilyen képesités nincs is.

A piléta a repiilést nem az érvényben 1év0 eldirasoknak megfelelden hajtotta végre, a
parancsnok piléta helyén az utas iilt.

Az utas nem allt képzés alatt.
A 1égijarmi kialakitdsa nem tette volna lehetdvé, hogy azzal képzést folytassanak.

Az utas — aki a pil6taiilésben iilt — nem rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel
az adott repiilési feladatra, de ez nem oka a 1égikozlekedési balesetnek.

Annak ellenére, hogy a légijormii javitison volt a gyarténdl, a Vb nem taldlt olyan
dokumentumot, amely igazolnd, hogy a 1égijarmii atesett az eldirt gyartoi ellendrzésen.

A 1égijarmi rendelkezett 1égialkalmassdgi bizonyitvdnnyal. A légijarmli — a jobb oldali
szarnyvégfeszitd tonkremeneteléig — repiilésre alkalmas volt. A jobb szarnyvégfeszitd a
repiilés sordn elszakadt, ezért a 1égijarmi repiilésre alkalmatlannd valt.

A Vb véleménye szerint a 21/2015 (V.4.) NFM rendeletben taldlhaté szabalyozds nem
elégséges ahhoz, hogy a sarkdnyrepiild eszkdzok miiszaki alkalmassdga nagy biztonsiggal
megallapithat6 legyen.

A szarnyvégfeszitd tonkremenetele a szarny olyan alakvéltozasat okozta, amelynek hatdsait a
piléta a vezetdiilésben iilve sem tudta volna megsziintetni.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgidlata sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka az volt, hogy a légijarmi repiilés kdzben meghibdsodott, a jobb
szarnyvégfeszitd repiilés kdzben elszakadt.

A Vb véleménye szerint az eseményhez hozzajarult a miiszaki/alkalmassagi rendszer, amely
fogyatékossagai kovetkeztében, nem csokkentette elfogadhaté mértékiire a meghibdsodas
1étrejottének kockazatat.
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idétartama alatt iizemeltet6/hatosag/stb. altal
hozott intézkedések

A Vb nem tud olyan intézkedésrol, amely a szakmai vizsgalat ideje alatt tortént.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként megerdsiti a Szervezet 2018-
739-4-2 szam1 biztonsagi ajanlasat:

BA2018-739-4-2: A Kozlekedésbiztonsdagi Szervezet Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgdlat
sordn megdllapitotta, hogy, a motoros sarkanyrepiilék miiszaki alkalmassdagat szabdlyozo
21/2015 (V.4.) NFM rendelet nem ad kellé segitséget a légijarmii karbantartdsdhoz és
miiszaki alkalmassdgdnak megallapitdsahoz, illetve a kapcsoloédo dokumentumok nyomon
kovethetbségéhez. Ezért,

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kozlekedésért felelés
miniszternek, hogy a 21/2015 (V.4.) NFM rendeletben emlitett sarkanyrepiil6
eszkoz karbantartasat és megfelel6ségi vizsgalatat olyan médon szabalyozza,
amely az eddiginél nagyobb segitséget ad a karbantartashoz és a miiszaki
alkalmassag megallapitasahoz.

Az ajanlds elfogaddsa és végrehajtdsa esetén a Vizsgdlobizottsdg véleménye szerint
csokkenni fog a motoros sdrkdnyrepiilés miiszaki okokbdl bekovetkezett baleseteinek
gyakorisaga.

Budapest, 2020. oktéber ,, *.

_L</ 'R SN t“%*:- / -——7‘7 P — A——
Ferenci Miklos Torvaji Gabor
Vb vezetoje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet: helyszinrajz
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