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Az esemény ismertetése

Farkashegy reptil6téren percekkel napnyugta el6tt probalt leszallni
egy utasrepiilést végzd Cessna 172-es rendkiviil kis gyakorlata
pilotaja. Az elso leszallasi kisérlet soran a lenyugvo nap altal elva-
kitott pilota tal hosszura helyezkedett, majd atstartolt. A megis-
mételt leszallaskor is késon ért foldet, de folytatta a leszallast, és a
repiilétér mellett futd orszagut toltésének iitkézve gépe megronga-
lédott, és atvagddott. A pilota nem sériilt meg, két utasa konnyf
sériiléseket szenvedett.

A balesetet a pilota motoros repiildgépen kirivoan kevés gyakor-
lata és stilyosan hibas dontései idézték eld. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb)
nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténvybeli informaciok

Esemény besorolasa: légikozlekedési baleset

Esemény idépontja: 2016. jilius 04., 20:30LT N

7Eise;nié?niy helye? S Farkashegy repulotelZLilFﬁ),gagyalorszag o
Légijarmii tipusa, lajstromjele: ~ Cessna-172 (T41), HA-SJX -
Légijarmii gyartasi éve, sorozatsz;n;: 1978, 172-70653 S
‘Hajtomii szama, tipusa: I db, Lycoming O-320H2AD I
Repiilés célja:  Nem-kereskedelmi (magénééiﬁrﬁrtviohalu) N
-  személyzet  utas © mésérintett
Személy(ek) szama: ! 2 0

sériilt: nem sériilt kénnyebben sériilt -
Rongaléddss: ~ légijirmii: jelentssen megrongalédott
3. fél: nem karosodott
Parancsnok jogositasa, képesitése: ~ PPL(A), TMG? SEP(Land®,
ParancsIi;)i(mk(;;a;gliz‘li;l;l‘)olgérséga: 37 éves, magyar .
Parancsnok repiilési tapasztalata ~ 6sszes  tipuson  utolsé 90 map  utolsé 7 nap
(allitasa szerint)
repiilt ora: kb. 50 éra kb. 10 éra 4 6ra 40 perc 1 6ra 24 perc

Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tanii meghallgatasa, utdlagos adatgytijtés

Repiilés lefolyasa

A pilota a baleset napjan 14 o6ra koriil érkezett ki Farkashegy repiilétérre, hogy a késobb balesetet szenvedett repiilo-
gép tulajdonosanak kérésére utasokkal repiiljon. Mintegy féloras sziinetekkel négy repiilést hajtott végre. Az 6todik,
utolso felszallas az utasok késése miatt mintegy 50 perc késést szenvedett. A repiilésiik soran Dunakanyarnal fordultak
vissza. A pilota nem jelentkezett be a Repiiléstgjékoztatd szolgalathoz, de passzivan figyelte annak radiéforgalmat.
Visszafelé jovet Farkashegyhez kozeledve felvette a radidkapcsolatot a repiil6térrel, és besorolt a 33-as palya bal
forgalmi korére. A 4. forduld végrehajtasa utan, a leszalld egyenesen a latasi feltételek kritikusan rosszak voltak a
laposan szembesiitd nap miatt. Az elsd megkozelités végén a pildta atstartolas mellett dontott, mert ugy vélte, hogy
talsagosan késon érnének foldet, és nem maradna elég hely a biztonsagos kigurulasra és lefékezésre.

! Privat Pilot Licence / magénpil6ta szakszolgalati engedély
2 Touring Motor Glider / motoros vitorlazérepiildgép osztalyjogosités
3 Single Engine Piston (Land) / egyhajtémiives szarazfoldi repiildgép osztalyjogositas
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A sikeres atstartolas és a forgalmi kor lerepiilése utan a kovetkezd megkozelitést mintegy 200 labbal alacsonyabban
tervezte megkezdeni annak érdekében, hogy a palya vége elott nagyobb tavolsagra érjen foldet. Amikor foldkdzelbe
ereszkedve a latasi viszonyok javulasa lehetévé tette helyzetének felmérését, mégis azt latta, hogy ismét nem maradt
elegendd hely a foldetérés utani lefékezésre. Ennek ellenére folytatta a leszallast, mert — elmondasa szerint — ugy itélte
meg, hogy nincsen lehetdsége az atstartolasra. Teljes kilebegtetés utan foldet érve maximalis fékezést alkalmazott, de
ez sem volt elegend6 ahhoz, hogy az orszagut el6tt megalljanak. Nagy sebességgel iitkoztek az orszagut toltésének,
ahol az orrfuto kitort, a repiilégép pedig az orran atfordulva atvagodott és az Gt tuloldalan jutott nyugalomba.

Helyszin és roncs

A légijarmii a Farkashegy repiilotér 33-as palyajara végzett
megkozelités végén nagyjabdl a kézépvonalon, de a futépalya
vége utan 47 méterrel ért foldet. Az innen indul6d keréknyo-
mok szerint ertteljes fékezés kdzben mintegy 30 fokot balra
elfordulva érte el a repiildtér mellett elhalad6 orszagit toltését.
Ennek nekiiitkbzve az orrfutd leszakadt, a bal oldali fofuto
kitérott, a 1égijarmli az orr-részén elérefelé atfordulva az ut
tuloldalan hathelyzetben ért foldet, és a menetirannyal ellenté-
tesen, orraval a repiil6tér felé jutott nyugalomba. A kezeld-
szervek koziill a magassagi- és cslirékormanyok szabadon
mozgathatok voltak, az oldalkormany rogziilt, a trimmek kozépallasban voltak, a fékszarnyak 40 fokra kibocsatott,
leszallo helyzetben. A toltéssel tortént iitkbzéskor és az atvagodaskor a torzs eleje €s kiilondsen annak alsé része erd-
sen sériilt. A hatara csap6do repiil6gép fiiggdleges vezérsikja a talajnak iitk6zve ugyancsak jelentdsen megrongéalodott.

Személyzet

A légijarmiivet vezetd 37 éves magyar férfi — elmondésa szerint —vitorlazorepiilt az érintett repiil6téren, majd motoros
vitorlazogépet is vezetett. Maganpil6ta-szakszolgalati engedélyt (PPL) 2013-ban szerzett. Elmondésa szerint mintegy
50 6réat repiilt motoros repiildgéppel. Ugyancsak allitasa szerint a balesetben érintett Cessna 172-es tipussal néhany
héttel korabban ismerkedett meg, repiilt ideje ezzel a tipussal mintegy 10 éra. Masodosztaly orvosi mindsitése az
eseménykor érvényes volt, korlatozast nem tartalmazott. Allitésa szerint a repiilést kipihent allapotban kezdte meg.

Légijarmi
A Cessna-172-es 119 kW teljesitményii dugattyus benzinmotorral felszerelt, négyiiléses, felsdszarnyas repiilogép.
Orrfutds futémiivei nem behuzhatbéak. T-41 néven katonai kiképz6/gyakorld valtozata is késziilt. Megbizhatdsaga és jo

kezelhetdsége révén igen népszerli. Gyartasa 1956-6ta jelenleg is folyik, 6sszesen 44 000-nél is tobb példanyt adtak el
beldle.

Repiil6tér
Farkashegy repiil6tér (LHFH) Budakeszit6l dél-délnyugati iranyban 3 kilométerre, 215 méter tengerszint feletti
magassagban fekszik. Egyetlen 15/33 (149°/329°) tajolasti 1000x200 méter kiterjedésii fiives palyaval rendelkezik

Idéjarasi és fényviszonyok

A baleset napjan az évszaknak megfelelé szaraz, napos id6jaras uralkodott 22°C atlag- és 27°C csticshdmérséklettel.
Napkdzben 2-3 m/s erésségli, északnyugati sz€l fuijt, mely estére eliilt. A balesettel végzodott leszallasra este 20 6ra 20
és 30 perc kozott keriilt sor. Mivel az adott helyen és idében a napnyugta iddpontja 20 6ra 44 perc, a leszallas idején a
kodrnyezet mar er6sen sziirkiilt. A 33-as palyairanyon leszallé pilétat — elmondasa szerint — erésen vakitotta a 300-310
fokos iranybdl, a horizont magassagabdl siitd lenyugvd nap.
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Elemzés

Az adott repiilégép tipuson kirivoan alacsony tapasztalattal rendelkezd, de a helyszint jol ismerd pilota a késve
megkezdett repiilés végén, az idokozben kedvezétlenre fordult fényviszonyok kovetkeztében leszllaskor olyan
bonyolult helyzetbe keriilt, amit a szimara még szokatlan 1égijarm{i vezetése mellett nem volt képes biztonsagosan
megoldani.

A leszallas végsd szakaszaban az erosen sziirkiilé kornyezet és a kozel szembdl siitd lenyugvo nap egyiittese altal eld-
idézett kedvezbtlen latasi viszonyok nem tették lehetdvé a légijarmii helyzetének megfeleld felismerését. Els6 alka-
lommal atstartolt, de egy kor lerepiilését kovetden mésodszor is ugyanazt az — egyszer mér sikertelennek bizonyult —
eljarast ismételte meg, bar ezittal valamivel alacsonyabb magassagban. Ismételten talsdgosan kozel keriilt a futépalya
végéhez, elmondasa szerint ezt észlelte ugyan, de mégsem szakitotta meg a megkozelitést, hanem folytatta a leszall4si
mandvert, vélhetéen abban bizva, hogy képes lesz megéllni az akadalyokig hatralévd reményteleniil rovid tadvon. A
futdpalya vége utani foldetérés helyétdl az orszagut t5ltéséig hatra 1évé minddssze 72 méter nem volt elegendd a meg-
allashoz, igy a toltéssel bekovetkezd nagysebességli iitk6zés elkeriilhetetlen volt.

| Palya |
-zgely

Futopalyal

Cooglc earth

( a: 4/6/2016 el 47.490 52, 18.911192° magassag 212 m  szemmagassaq: 591 m )

3. dbra A baleset helyszinének kornyezete

A Vb nem talalt magyarazatot arra, hogy a nagy helyismerettel rendelkezd pildta a kériilmények kedvezétlen véaltoza-
sat latva, miért nem vélasztott mas megoldast a repiilés befejezésére. Megfeleld tapasztalat és helyzetfelismerés birto-
kaban a pildta tobb biztonsagosabb megoldas koziil is valaszthatott volna:

- Legkézenfekvobb a leszallasi irdny megforditasa lett volna. A 15-6s iranybol kézeledve nem csak a nap vakité
hatésa sziint volna meg, de a repiil6tér tiloldalat koriilvevd hegyeket sem kellett volna megkozelitenie.

- Amennyiben rendelkezett az el6irt navigacios iizemanyag-tartalékkal (és rendelkeznie kellett), akkor biztonsa-
gosan atrepiilhetett volna valamelyik kérnyékbeli repiildtérre.

- A futépalya végének kozelségét felismerve masodszor is atstartolhatott volna, és — habar valtozatlan kériil-
mények kdzepette ketténél tobb leszallasi probalkozas altalaban nem javasolt — egy harmadik kisérlet még
mindig jobb megoldas lett volna, mint az alkalmatlan kériilmények ellenére erdltetett leszallas.

A szerencsés kimenetel ellenére a baleset valojaban rendkiviil silyos kévetkezményekkel is jarhatott volna. A balese-
tet elsésorban a piléta kirivéan alacsony repiilési gyakorlata és tobbszordsen elhibazott dontései okoztak. Az esemény
bekdvetkezéséhez hozzajarultak a leszallas késére tolodasa miatt kedvezétlenre fordult 1atési viszonyok is.

A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokoln4.
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Hay Gyorgy Erd6si Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okédnak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelzése érdekében szitkséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgdlatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata €s
megallapitasa.

Jelen Zarojelentés-tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott szervezetek, szolgalatok, személyzetek és egyéb személyek a kézhezvételtél szamitott
60 napon beliil tehetnek észrevételt, amit a végleges Zéréjelentés osszedllitasakor a Vb értékel. Ez a tervezet szakmai szempontbol nem jelent végleges
allasfoglalast és nem tehetd kozzé.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivill helyezésérél sz616 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti €s a tanécsi rendeletben,

—  alégikozlekedésrdl szol6 1995. évi XCVIL. térvényben,

—  a nemzetkozi polgéri repiilésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérél sz616 2007. évi XLVL.
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

—  alégikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalaténak, valamint az lizembentart6i vizsgélat részletes szabalyair6l sz6l6 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol sz616 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valo
megsziinésérél szol6 230/2016. (VI1.29.) Korményrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repilléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
titkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
—  Jelen jelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Ssszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvev személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértOként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatosag szaméra nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat soran tudoméséra jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb dltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szimara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zérdjelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

Szerzéi jogok

A zérojelentést kiadta:

Innovaciés és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zérojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznélhatok, ha a részletek a tartalmi
osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.

Kiadva: 2020. november 27. 4/4



