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Tokol Repiilétér nem nyilvanos fel- és leszallohely (LHTL)

2016. jtlius 4.

Zlin 7Z-50LS
HA-SIH

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiiléesemény okénak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlé esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdemenyezese,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a

feleldsség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szold 2010, oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tandcsi rendeletben,

— alégikozlekedésrdl szol6 1995. évi XCVIL. torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrol Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérél sz6lé 2007, évi XLVI térvény mellékletében
megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti ¢és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatinak, valamint az
lizembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szold 70/2015. (XIL. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatsi hatdsigi eljards és
szolgaltatas altalanos szabalyairol sz6l6 2004, évi CXL. térvényben, valamint a 2018. januar
01-t6] az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol sz616 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonségi Szervezet.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormény- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t8] a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valé megsziinésérdl szol6 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a stilyos repiildeseményt
ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személyt6l és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevd szemeélyek az adott tigyben inditott mas eljarasban szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatésag szamara nem kiteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkszlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatdrozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:
Innovacios és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zarGjelentés vagy annak részei barmely forméban jogszabalyban meghatérozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP

EASA

ICAO

I™
KBSZ

Kbvt.

koccanas

LAPL

LT
MTOM
NFM
NKH LH

PPL (A)

repiilétér

SEP(land)
TIZ

UTC

Vb

VFR

Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozasi pontja

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Repiilésbiztonsdgi
Ugynokség

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovdcios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbizionsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikizlekedési balesetek és egyéb kizlekedési események
szakmai vizsgdlatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. torvény

csekély ervejii iithozés

Light Aircrafi Pilot Licence / Konnyti Légijdrmiire Ervényes Pilota-
szakszolgdlati Engedély

Local Time / Helyi idd

Maximum Take-Off Mass / Maximdlisan megengedett felszallo tomeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)

Private Pilot Licence (Aeroplane) / Magdnpildta Szakszolgdlati Engedély
(repiilégép)

barmely olyan kijeldlt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz vdgzitett vagy uszo
épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi jarmiivek
leszdlldsdhoz, felszdllasahoz és foldi mozgasahoz hasznalnak

Single Engine Piston (land) / Egymotoros dugattyus repiilogep (szarazfoldi)
Traffic Information Zone / Forgalmi tdjékoztatd kérzet

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vildgidd

Vizsgdlobizottsdg

Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabdlyok

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése sulyos repiiléesemény
gyartoja Moravan Otrokovice, Csehszlovakia
. tipusa Zlin Z-50LS
Leégijarmi - -
lajstromjele HA-STH
tizembentartoja Magyar Repiild Szdvetség
idépontja 2016.07.04., 09:37 (LT)
Esemeny helye Tokol Repiildtér nem nyilvanos fel- és leszallohely (1.
abra)
Az esemény kapesan elhunytak / shlyosan | 0 f6/0 f6
sériiltek szama:
Az eseményben érintett légijarmii(vek) | kismértékben megrongalddott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT=UTC+ 2 éra.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

- av]ne§vm§l_\ AR

i
22

N »

Ttkol Repiil6tér nem |
nyilvinos fel- és leszillohely N

,).::-‘\“ }' / :
Ve 1 \ | | ‘..' L # >

alitst

warosvap | et
| [( A

P

x {Ng::mmm

1. dbra: az esemény helye Magyarorszdg teriiletén

<

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2016. jilius 04-én 12 6ra 01 perckor a repiilégép iizembentartdja
jelentette be.

A KBSZ iigyeletese:
—  2016. julius 04-én 17 6ra 29 perckor tajékoztatta az NKH LH tigyeletesét.

ITM-KBSZ zarojelentés 6/38
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Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezet6je az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetOje dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgald
tagja Hay Gyirgy balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése

A KBSZ kiérkezése el6tt az esemény helyszinét megvaltoztattak, de ennek nem volt szamottevod
hatasa a vizsgalat eredményességére.

A KBSZ 2016.07.04-én az esemény helyszinén — Toksl Repiilétér nem nyilvanos fel- és
leszallohelyen — helyszini szemlét végzett és ennek soran:

— megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett légijarmiivet és tehergépkocsit;

— meghallgatasokat végzett;

— fotékat készitett az eset helyszinérol, a repiilogép sériilésérdl és a rendelkezésre allo
dokumentumokrol;

— beszerezte az eseményrol késziilt webkamera felvételt.

A Vb az esemény vizsgalata soran:

— beszerezte az eseménnyel és az idOjarassal sszefiiggésbe hozhaté informéciokat;
— az altala sziikségesnek tartott esetekben abrakat készitett az informaciok szemléltetésére;
— elemezte a rendelkezésére allo informaciokat, és elkészitette a zarojelentés tervezetét.

Az esemény rovid ismertetése

2016. julius 04-én Tokol Repiilétér nem nyilvanos fel- és leszalléhely IV. szamt hangarja és torony
épiilete kozott huzddo, repiildgépek gurulasara is igénybevett bekotditon kozlekedett az esetben
érintett tehergépkocsi, mikozben a IV. szami( hangar el6terében egy jaré motord légijarmi
tartozkodott pilotajaval. Miutan a pilota légijarmiivével megkezdte a gurulast a bekotout felé, a
légjarmii bal szarnyvége elérte a bekstéton halado tehergépkocesi platéjanak jobb hatso részét. A két
jarmi koccanésa kovetkeztében a légijarmii bal szarnyvége kis mértékben megsériilt. Az eset soran
személyi sériilés nem tortént.

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekovetkezését az
alabbi tényezdk egylittese eredményezte:

— az érintett Utszakaszt rendszerszertien hasznalhattak repiiléshez nem k6tdd6é kozuti forgalom
és légijarmii forgalom lebonyolitasara, azok elkiilénithetdsége nélkiil (2.4.),

— apilota nem elég koriiltekintd tevékenysége (2.2.),
— a gépjarmiivezetd repiilotérrel kapcesolatos képzésének hianyossagai (2.1.),

A Vb a fentieken tal repiilésbiztonsagot cstkkentd kockazati tényezoként azonositotta a nem
jovahagyott, félreérthetd repiildtérrend alkalmazasat.

[TM-KBSZ zardjelentés 7/38
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1.1.

Ténybeli informaciok
A repiilés lefolyasa

2016. julius 04-én Tokol Repiil6tér nem nyilvanos fel- és leszallohely IV. szamu hangarja
és torony épiilete kozott huzodo bekotéduton kozlekedett a repiildtér bejarati kapuja
iranyabol a munkateriilet iranyaba (2. bra) az esetben érintett tehergépkocsi mikézben a
gépkocsivezetd (elmondasa szerint) latta, hogy a IV. szamu hangar eléterében egy jard
motor (forgd légesavartl) légijarmin tartdzkodik pildtajaval. A gépkocsivezetd
jarmiivével a bekotéiuton végighaladva elérte a G2 jeli guruloutat, majd arra jobbra
rafordulva elhagyta a bekotoutat és igy az eset helyszinét. A gépkocsi vezet6je elmondésa
szerint ez alatt nem érzékelte a légijarm gurulasi szandékat és annak mozgasat, gurulasat
valamint az azzal tértént koccanast sem. Mindek&zben a IV. szamu hangér eloterén a HA-
STH lajstromjelii 1égijarmi pilotaja a légijarmiivet (orral a futdpalya felé, hegyesszdgben
a gurulasra is hasznalt bekotoutra) repiilésre elokészitette, majd beiilt a légijarmiibe,
bekototte magat és beinditotta a motort. Ezt kivetden bejelentette gurulasi szandékat a
Wfiire motorozni”, amit Tokol radidszolgalat a QNH megadasa mellett nyugtazott. Ezek
utdn a pildta l1égijarmiivével 09 ora 37 perckor (elmondasa szerint 3-4 km/h sebességgel)
megkezdte a gurulast a bekotout felé. A 1égjarmi bal szarnyvége a gurulas megkezdését
kévetéen azonban elérte a bek6tduton haladd tehergépkocsi platdjanak jobb hatso részét a
gépkocsi hatso tengelyének kozelében (3. dbra). A két jarmii koccanésa kévetkeztében a
1égijarmli bal szarnyvége kis mértékben megsériilt (4. abra). Az eset soran személyi
sériilés nem tortént.

2. abra: Az esemény helyszine

ITM-KBSZ zarojelentés 8/38
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1.2.

1.3.

Utkdzés nyoma a

tehergépkocsin

3. abra: A koccands nyoma a tehergépkocsin

Személyi sériilések

Sériilések - Személyzet Utasok Eg}féb
Hajozo Utaskisérd szemeélyek
Halalos 0 0 0 0
Stlyos 0 0 0 0
Konnyt 0 0 0
Nem sériilt 1 0 0

Légijarmi sériilése

Az érintett 1égijarmii az eset kapcsan kis mértékben megrongalodott, bal szarny beléptéle
a szarnyvégnél benyomodott (4. dbra), az azon 1évd pitot-csd elhajlott (5. dbra).

(

A sériilt bal szarnyveg

helépoél a gorbiilt
pitot-csovel

4. dbra: A légijarmii sériilései, a sériilt szarnyvég

ITM-KBSZ zaréjelentés
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R i Bal szamy
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5. dbra: A légijarmii sériilései, a sériilt pitot-csd

1.4. Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara. Az eseményben
részes teherautod platjanak jobb oldalan az iitk6zés festéknyomot hagyott a taldlkozasi
ponttdl a jarmii platojanak végéig. (6. abra)

Ateherauts halad4si irdnya

Az iitkdzési nyom a
teherauton

6. dbra: A koccands nyoma a tehergépkocsi platdjan
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L.

1.5.1.

1.6.

1.6.1.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

54 év, magyar, férfi

| tipusa PPL(A)
Szaksz,olg’alatl szakmai érvényessége 2017.10.31.
engedélyének
jogositasai SEP(land)

Szakmai képesitései

pildta, mirepiild

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

2.0sztalyl: 2016.07.24.
LAPL: 2017.07.24.

megel6z6 24 éraban

0/0

Repillt ideje / megelézd 7 napban

1 6ra 20 perc / 16 felszallas

felszallasok megel6z6 90 napban 1 6ra 20 perc / 16 felszallas

szdma Osszesen: 1762 6ra 25 perc / 4680 felszallas
érintett tipuson dsszesen: nincs adat

Repiilt tipusok: C-150, Z-142, C-172, Z-726,

7-526, PA28, Moran, PZ1.-104,
AN-2, JAK-52, C-206, PA-32,
C-210, Morava, Z-50LS

Kiegészitd informaciok:

- 1997 ota rendelkezik szakszolgalati
engedéllyel,
- 2011 ota repiil LHTL-en

Légijarmit adatai

Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyt replilogép

Gyartoja Moravan Otrokovice, Csehszlovakia
Tipusa Zlin Z-50LS

Gyartasi ideje 1989

Gyartasi szama 0050

Lajstromjele HA-SIH

Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozas idépontja | 1989

Tulajdonosa Keserii Miivek Kft.

Uzembentartdja Magyar Repiilé Szovetség

repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas ota 1038 ora 3009
Utolsé nagyjavités ota 423 oOra 1492
Utolso iddszakos karbantartas ota 1 6ra 30 perc 17
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1.6.2. Légialkalmassagaval kapesolatos megallapitasok
szama 6576
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2006.07.28.
bizonyitvanyanak érvényességeének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
szama LFB/09/2016
Légia!kalmasségi kiad4sanak ideje 2016.04.06.
feltilvizsgalati :
bizonyitvanyanak érvényességeének lejarata 2017.04.06
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2016.04.06.

1.6.3. Légijarmii hajtomii adatai
Fajtaja 6 hengeres Boxermotor
Gyartoja Lycoming Engines
Tipusa AEIO-540 L1B5D
Gyartasi szama L-2245848A
Felépitési ideje 1992.03.02.

repiilt idd

Gyartas ota 872 ora
Utolsd nagyjavitas ota 18 déra 23 perc
Utolso id6szakos | 1 6ra 30 perc
karbantartas ota

L.7. Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, j6 1atasi viszonyok mellett tortént.

1.8. Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

1.9. Osszekottetés

A légijarmiivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

A nem nyilvanos fel- és leszallohelyen légiforgalmi szolgélat nem miikodik. A nem
nyilvanos fel- és leszélldhelyen bonyolitott radiéforgalmazast nem rogzitik. (1.17.3 pont)
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1.10. Repiilotér adatai

A gurulas megkezdése Tokol Repiil6tér nem nyilvanos fel- és leszallohelyen tortént 2016.
julius 04-én 09 6ra 37 perckor tortént.

Az esetben érintett nem nyilvanos fel- és leszallohelynek érvényes miikodési engedélye
volt. Tokodl Repiilétér nem nyilvanos fel- és leszallohely jogi statuszanak alakulasara
vonatkoz6 részleteket az 1.17.1. pont tartalmazza.

Repiil6tér elnevezése Toksl Repiilétér nem nyilvanos fel- és leszallohely
Repiilotér ICAO kodja LHTL.

Repiil6tér lizemeltetdje Tokol Airport Zrt.

Repiilétér koordinatai (ARP) 47°20°447E; 18°58°51”K

Tengerszint feletti magassaga 101 m

Futépalya irdnya 320°/140°

Futépalya mérete 799%60 m

Futdpalya feliilete beton

1.11. Adatrogzitok

A 1égijdrmiivén adatrégzit nem volt, az érintett [égijarmii tipusra nincs eldirva.

1.11.1. Repiil6téri webkamera felvétele

A Vb beszerezte €s kiértékelte a repiil6téren felszerelt webkamerak altal az esemény
napjan késziilt felvételeket (7. abra).

A webkamera felvételei idorendben:

7. abra: A repiildtéri webkamera felvételei

(A videofelvételekrdl készitett idévonalat az 1.szamt melléklet tartalmazza.)
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1.12.

L3,

1.14.

1.15.

1.16.

Ronesra és becsapddasra vonatkozoé adatok

Az esettel Gsszefiiggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalat adatai
A pildta 2003-ban bal szemének latoképességét 100%-ban elvesztette.

A hatésagi repiiloorvos tajékoztatasa szerint: A jogszabdly lehetévé teszi, hogy , fél
szemmel” is repiilhessen valaki, ha megfeleld szemészeti vizsgdlatokon ment keresztiil.”

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy a fentieken til, egyéb fiziologiai tényezdk,
vagy egyéb akadalyoztatas befolyasolta volna a pildta cselekvképességét.

Tuz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

Kilatas a toronybol:

Az 1.17.3 pontban keriil részletezésre.

Kilatas a repiil6gépbdl, a pilota latotere:

A Vb a helyszini szemle soran prébakat végzett annak megallapitasira, hogy az adott
1égijarmiibol az iilésbe bekotott helyzetben elhelyezkedd pilota mit lathat, tovabba a
vizsgalat soran informaciot gy(jtétt arra vonatkozdan, hogy bal szemének latasvesztése
hogyan befolyasolhatta a pilota latoterét.

A Vb a helyszini probak soran arra az eredményre jutott, hogy a mindkét szemmel latd

piléta

- ha egyenesen elore néz, akkor a latétere a [égijarmi szarnyvége mogott kb, 10 fokkal
1évo teriiletre terjed ki,

- ha balra teljesen (90 fokban) elforditja a fejét, akkor a latotere egészen a légijarmii
vizszintes vezérsikjanak bal oldalaig kiterjed.

A Vb a vizsgalat soran gyiijtott informaciok alapjan arra az eredményre jutott, hogy a
latotérre vonatkoz6 szakirodalom' szerint, a két szemmel 14t6 ember teljes latdmezeje
megkozelitdleg 200°. A bal és a jobb szem latomezeje is kiilon-kiilon megkozelitSleg
160°, a két szem latomezejének atfedésébdl mért un. sztered latdmezd megkozelitéleg 90-
100° (8. abra). Ezen kiindul6 adatok alapjan megéllapithatd, hogy a bal szem
latoképességének kiesése, a bal oldalon a latotér megkozelitleg 40-50°-al térténd
lecsokkenését eredményezi.

! medicover.hu/szarendelesek/latoter-vizsgalat; Henry Dreyfuss: The Measure of Man, Human Factors in

Design;
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Teljes latémezd: ~200 fok

Sztereo latémez6: ~80-100 fok

8. dbra: Az emberi latotér (Forrds: medicover. hu/szarendelesek/latoter-vizsgalat)

Ez a latotér csokkenés azt eredményezi, hogy az egyenesen eldre nézo pildta a repiildgép
torzsére merdlegesen elhelyezkedd szarnyat a baloldalon egyaltalan nem lathatja (9.
abra). Amennyiben balra elforditja a fejét, akkor a szarnyvég mogotti kb. 30-40 fokra
terjed ki a latémezeje (10. abra).

9. dbra: Az érintett pilota becsiilt latomezeje eldrefelé forditott fejjel
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1.17.

1.17.1.

10. dbra: Az érintett pilota becsiilt Idtomezeje balra forditott fejjel

Szervezeti és vezetési informaciok

Tokol repiilétér / nem nyilvanos fel- és leszallohely jogi statuszianak alakuldsa

Toko! repiildtér az 1940-es évek elején létesiilt 2500 m hosszd palyaval, évtizedeken
keresztiil katonai repiil6térként miikodott.

Ezt kovetben polgari hasznalatba keriilt, 2002. oktéber 23-t6]1 — az akkori
jogszabalyoknak megfeleléen — ,mem nyilvanos fel- és leszdllohely” mindsitéssel
rendelkezett.

Majd (a jogszabalyi viltozasoknak megfeleléen) 2009. december 02-an az NKH
Légikozlekedési igazgatésaga ,,Tokol Repiildtér elnevezésii nem nyilvanos fel- és
leszallohely iizemeltetését az eldterjesztett kérvelem alapjan” visszavonasig engedélyezte.

Ezt kivetben az Ujabb jogszabaly valtozasok hatdsara (amelyek a fel- és leszalldsra
hasznélhat6 teriiletek kozil a ,mem nyilvanos fel- és leszdllohely” kategoria
megsziintetését szolgaltak), a repiil6tér tizembentartdja 2010. december 31-én kérelmezte
a nem nyilvanos fel- és leszallohely IV. osztaly repiil6térré atmindsitését. Ebben az
eljardsban az NKH Légiigyi Hivatala 2011-ben kiadta a Tokol IV. osztalyl repiiltér
iizembentartisdra jogositd engedélyt. Ezt az engedélyezd hatdrozatot azonban
megfellebbezték (az tizembentartotdl eltérd személyek, szervezetek).

Az ennek, majd tovabbi fellebbezéseknek az okan, az tigyben megindult eljarasfolyam
(kiilonboz6 szinteken: NKH, Fovarosi Kozigazgatasi és Munkaligyi Birdsag, Kiria), az
eset napjan is folyt és a zardjelentés-tervezet kiadasanak idopontjaig sem zarult le.

Az eljarasok sordn a birésag Tokol Repiil6tér nem nyilvanos fel- és leszallohely V.
osztalyll repiilétérré atminsitdé hatésagi hatarozatat hatalyon kiviil helyezte és az
elsdfoki kozigazgatdsi szervet 0j eljards lefolytatdsara kotelezte. Ezt kovetden a
megismételt atmindsitési eljaras kiilonbdzé okok (fellebbezés, eljarasjogi eldirasok, stb.)
miatt tobbszor felfiiggesztésre keriilt és a vizsgalat idején is tart. Mindezek okén Tokol
Repiilétér az eset idején Tokol Repiillotér elnevezésii nem nyilvanos fel- és
leszallohelyként iizemelt 799 méteres palyahosszal.
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1.17.2.

»Repiilétérrend”

Tokol Repiilétér nem nyilvanos fel- és leszallohely megkezdett IV. osztalya repiilétérré

torténd atmindsitési eljarasa soran 2011.

majus 13-an jovahagyasra keriilt ,,70ko!

Repiildtérrend”. Az eset bekovetkezéséig ujabb repiildtérrend nem keriilt hatdsagi
jovahagyasra, azonban a repiilotér honlapjan egy a jovahagyottol eltéro reptilétérrend volt
kozzétéve. Ezek a Vb rendelkezésére bocsatott replilétérrendek a repilil6tér teriiletére

o

torténd be- és kilépésre, valamint az ottani kozlekedésre vonatkozoéan az alabbi relevans

részeket tartalmaztak:

Kozzétett

Jovahagyott

A repiilétérre csak ellendrzott és engedeé-
lyezett belépések torténhetnek!

A BELEPO-vel rendelkezé gyalogos sze-
mélyek, illetve BELEPO-vel és GEPJAR-
MU BELEPO-vel rendelkezdk Iléphetnek
be a repiildtér teriiletére Belépéskor a belé-
pokartyat és a gépjarmii belépdkartyal a
portaszolgdlatnak fel kell mutatni, a belé-
pést ezen feliil rogzitenie kell...”

A repiildtérre csak ellendrzitt és engedeé-
Iyezett belépések torténhetmnek. A BELE-
PO-vel rendelkezd személyek — gépjcirmii-
vel is — a belépésre jogosult kapundl érkez-
hetnek illetve tdavozhatnak a repiildtérrol.
Belépéskor a portaszolgdlaimak rogziteni
kell a belépés idépontjat, a jarmii rendszd-
mdt, a belépd sorszamat (a belépd sorszd-
ma az Orségre leadott bérldk jegyzékében
ellendrizhetd) és a gépkocsiban tartozkodo
személyek szamat. ... ”

Belépovel nem rendelkezé csak akkor
Jjohetnek be a repiilétérre, ha a bérlé a
kapundl fogadja a vendégeket — nekik a
portan vendégbelépd cédulat allitanak ki -
és tavozaskor, a bérld ki is kiséri dket...."

Belépovel nem rendelkezé és a vendég
névsoron mnem szerepld vendégek csak
akkor johetnek be a repiil6térre, ha a bérlé
a kapundl fogadja a vendégeket, és tavo-
zaskor kikiséri oket....)

A ,, vendégek” mozgdasdéri, viselkedéséért a
Repiilotérrend betartasdért a ,, vendéglato”
afelelds....”

A ,,vendégek” mozgdsdaért, viselkedéséért a
L vendéglato” a felelds....”

A repiildtéren gépjarmiivek csak az 1. sz.
mellékletben szerepld utakat hasznalhatjak.
A repiildtér iizemi teriiletén az indokolatlan
gépjarmii haszndlat TILOS!

A megengedett sebesség max. 50 km/o, de a
L H” jelli hangdr eldterénél, valamint az
Irdnyitotorony és a ,,C” iroda épiilet kizot-
ti utszakaszon a megengedett maximdadlis
sebesség 10 km/o....”

Megjegyzés:

Az ,A” hangar azonos a ,,H” hangarral, az
I. hangarra épiilt az irdnyitdtoronnyal.

A repiildtéren gépjarmiivek csak az 1. sz.
mellékletben szerepld utakat haszndlhatjak.
(Csak a futopdlya kornyezetében van fel-
tiintetve!)

A megengedett sebesség max. 50 km/o, de a
nagyhangar (,, A" hangdr) elbterénél, és az
I hangdrig a megengedett maximdlis se-
besség 10 km/o...."

Megjegyzés:

Az ,,A” hangar azonos a ,,H” hangarral, az
1. hangérra épiilt az iranyitétoronnyal.

A gépjarmiivek a G2, G, Al, A gurulo
utakon taldlkozhatnak gurulo légijdrmii-
vekkel. A gépjarmiiveknek a légijarmiivet
megeldzni tilos. A gépjarmii vezetdjének a
szembe gurulo légijarmiinek elsébbséget
kell biztositani, oly médon, hogy a légijar-
mii a gurulout kizépvonaldn haladva a
Sfélredllt gépjarmiitél min. 3 m-es tavolsdg-
ban el tudjon haladni....”

A gépjarmiivek a G2, A, AI guruld utakon
taldlkozhatnak guruld légijarmiivekkel. A
gépjarmiivekmek a légijarmiivet megeldzni
tilos. A gépjarmii vezetdjének a szembe
gurulo  légijarmiinek  elsobbséget  kell
biztositani, oly modon, hogy a légijarmii a
gurulout kozépvonaldan haladva a félreallt
gépjarmiitél min. 3 m-es tavolsaghan el
tudjon haladni....”
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A nem nyilvanos fel- és leszallohely iizembentartdjanak nyilatkozata szerint a bejarati
kaputol a bekotoutig, és a teljes bekdtutra (beleértve az eset helyszinéiil szolgélo
utszakaszt is) 10 kim/h sebességkorlatozast kivant meghatarozni a repiildtérrendben.

A Vb informacidi szerint:
- az esetben érintettek a fenti eldirasokat ismerték,

- a geépkocsi vezetdje (elmondasa szerint) 10-12 éve jar ezen az utvonalon, napi
rendszerességgel, a vonatkozd szabalyokrél munkaltatdja szdban tébbszér
tajékoztatta, és ezért tudta, hogy mindenhol lehet repiilégép mozgasra szamitani és a
repiilégépnek elsObbsége van, valamint ha mozog a repiilégép, meg kell 4llnia.

- sem a gépkocsivezetd, sem a gépkocsi nem rendelkezelt az eset idOpontjaban a
fentiek szerinti belépével, és a fentiek szerinti jogosult kisérd sem kisérte ket, a
tehergépkocsi vezetdje jarmiivével egyszerl regisztralast kovetden, egyéb belépési
engedély nélkiil 1épett be Tokol Repiilétér nem nyilvanos fel- és leszallohely
teriiletére.

- a (,H” jelt hangar el6terénél kezdddd és a G2 gurulditba torkolld) bekotditon
sebességkorlatozo (10 km/h) tabla csak a bekotout gurulout feldli végén, a kapu feldl
¢érkezve annak bal oldalan volt talalhato (11. abra). Tovabba a tdbla sikja a
bekatouttal parhuzamos volt, igy az Gton kozlekedd jarmiivek vezetdi szaméra nem

volt jol lathato.

oy

o

11. abra sebességkorlatozo tabla a bekotéut és a G2 gurulout taldlkozdsandl

1.17.3. Torony/radié szolgalat

Tokol Repiilotér nem nyilvanos fel- és leszallohelyen repiil6téri 1égiforgalmi szolgélat
(sem elkiilonitést biztositd iranyitd, sem tajékoztatd) nem mikddik.

Az eset idején Tokol Repiilétér nem nyilvanos fel- és leszallohelyen torony/radid
szolgalat mikodott, repiil6téri tajékoztatd szolgalat jelleggel. A torony helyiség az eset
kézelében helyezkedik el. (2.4bra) A szolgalatot teljesité elmondédsa és a KBSZ altal
végzett helyszini szemle szerint a toronyban, a helyén iil6 szolgalattevd ralatisa az
érintett Otszakaszra nagyon korlatozott, az érintett el6térre pedig kis mértékben
korlatozott.
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A Vb informacioi szerint Tokol Repiilétér nem nyilvanos fel- és leszallohely jelents
éves miiveletszami forgalmat bonyolit, amelynek egy része nemzetkdzi forgalom,
tovabba rendelkezik kijeldlt forgalmi tajékoztatd korzettel (TIZ légtérrel), igy
alkalmazandoak ra az alabbi szabalyok is:

,37/2016. NFM rendelet a légiforgalmi szolgdalatok ellatasanak és eljarasainak
szabdlyairol

6.§ (1) Budapest FIR-ben repiilotéri repiiléstdjékoztato szolgalatot (AFIS) kell
biztositani a repiiltér nyitvatartdsi ideje alatt a repiildtéren, ha:

a) a VFR szerint miikédd indulo vagy érkezd légijarmiivek éves miveletszdama
meghaladja a 6000-et,

e) nemzetkozi forgalmat is kiszolgalnak.”

tovabba:

A magyar légtér légikozlekedés céljdra torténd kijelolésérdl szélo 26/2007. (I11.1.)
GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet

3/A. § (1) Forgalmi tdjékoztato korzet (a tovabbiakban: TIZ légtér) csak abban az
esethen iizemelhet, ha abban repiildtéri repiiléstajékoztaté  szolgdlatot (a
tovabbiakban: AFIS) nytjtanak.”

1.18.  Kiegészitd informaciok’

A repiildtér létesitésének, fejlesztésének és megsziintetésének valamint a leszalldhely
létesitésének és megsziintetésének szabalyairol szolo 159/2010. (V.6.) Korm. rendelet
hatélyba 1épésével a ,nem nyilvanos fel- és leszdllohely” fogalom kivezetésre keriilt a
vonatkozd jogszabalyokbol.

Azonban ugyanezen 159/2010. (V.6.) Korm. rendelet (4tmeneti rendelkezéseket
tartalmazd) 43. § (6) bekezdése szerint: ,, 4 légikozlekedési hatosaghoz 2010. december
31-éig benyiijtott dtmindsités irdnti kérelem esetében a rendelet hatdalybalépését
megeldzden a légikozlekedési hatésdg dltal engedélyezett mem nyilvdnos fel- és
leszallbhelyen az ditmindsités irdnti kérelem elbirdlasaig folytathatd légikizlekedési
tevékenység”.

A kozds repiilési szabalyok és a léginavigicios szolgaltatisok és eljarasokra vonatkozo
miikodési rendelkezések meghatarozasarol szoldé 923/2012/EU végrehajtisi rendelet
(tovabbiakban: SERA) 2. cikk 6. pontja, és a légikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL
tirvény (tovabbiakban: Lt.) 71. § 19. pontja szerint: ,, repiilétér”: barmely olyan kijeldlt
teriilet — beleértve mindenfajta a teriilethez tartozo épiiletet, berendezést, felszerelést — a
foldon, vagy a vizen, illetve rdgzitett, parthoz rogzitett vagy iiszo épitmény feliiletén,
amelyel részben vagy teljes egészében légijarmiivek leszallasahoz, felszdlldsdhoz és foldi
mozgdsdhoz hasznalnak; ™.

% Az ebben a pontban alahtzassal megjeldlt részek a Vb kiemelései.
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Az Lt. 37. § (1) bekezdésének b) pontja szerint: ,,mem nyilvanos repiildtér: amely -.....- a
tulajdonos, illetve az iizemben tarto engedélye alapjdan vehetd igénybe, ...”.

Az Lt 37/A. § szerint ,,d4 leszallohely nem nyilvanos,...”.

Az Lt. repiil6tér igénybevételére vonatkozo részének 41. § (8) bekezdése szerint: ,,4 nem
nyilvanos repiildtér igénybevételét a repiiloter tizembentartoja engedélyezheti.”.

A 159/2010. (V.6.) Korm. rendelet

- 2. melléklete (ami a repiiltér 1étesitési engedélyhez sziikséges feltételeket hatarozza
meg) 3.4. pontja szerint IV. osztalyn repiil6tér 1étesitéséhez replilotérrend sziikséges;

- 3. melléklete (ami a leszallohely létesitéséhez szilkséges dokumentécid tartalmat
hatdrozza meg) 2.3. pontja szerint leszallohely létesitéséhez sziikséges elkésziteni a
leszallohely hasznalatanak rendjét.

Az (EU) 2018/1139 parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ald nem tartozd repiil6tér
esetén kotelezben kialakitandé repiilétérrendre és a repiilStéren torténd kozlekedésre
vonatkozo néhany relevans szabaly:

Az Lt. 50/A. § (2) bekezdése rendelkezik a repiilotérrend tartalmarol az alabbiak szerint:
50/4. §...

(2) Az (EU) 2018/1139 parlamenti és tandcsi rendelet hatdlya ald nem tartozo
repiilétér iizemben tartoja repiildtérrendben szabdlyozza:

a) a légi jarmiivek kizlekedését a vepiildtéren,

b) a gyalogosok és a jarmiivek kozlekedését a repiildtéren,

¢) a repiildtéri létesitmények és berendezések hasznalatdt,

d) a személyek és gépjarmiivek repiilétérre vald be- és kiléptetéset,

e) a repiilotér zajesdkkentésére vonatkozo eljdrasokat.

»

A repiil6térrend kozlekedésre vonatkozd részeinek tartalmahoz keretet, illetve inkébb
tAmpontokat az alapvett repiilési szabalyokat meghatarozd 923/2012/EU végrehajtdsi
rendelet (SERA) néhany vonatkozo pontja ad az alabbiak szerint:

2. cikk Fogalommeghatdrozdsok

42. |, eldétér” : az a kijelolt teriilet, ahol a légi jdrmii az utasok ki- és
beszdllitisa, a postai kiildemények vagy dru ki- és berakodasa,
tizelGanyag-felvétel, parkolds vagy karbantartdas sordn tartozkodhat;

94, |, munkateriilet” : egy repiilétérnek a légi jarmiivek fel- és leszdlldsara,
valamint guruldsdra haszndlatos része, amely nem foglalja magdaban az
elotereket;
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96. |, mozgdsi teriilet” : egy repiilétérnek a légi jarmiivek fel- és leszdlldasara,
valamint  gurulasara haszndlatos része, amely magdban foglalia «a
munkateriiletet és az eldtere(ke)t;

125.|,,gurulds” : egy légi jarmiinek a repiildtér vagy a miiveleti teriilet felszinén
sajat hajtomiive segitségével végzell mozgdsa, a fel- és leszallas eseteit
kivéve;

126.|,, gurulout” :
szdrazfoldi reptildtéren kijelolt, a légi jarmivek guruldsdra és a repiildtér
egyes teriileteinek dsszekapcsoldsdra létesitett ut, beleértve az aldbbiakat:
a) légijarmii-allohely guruldsi nyomvonal” : az eldtér azom része,
melyet guruléutként jeloltek ki, kizdarélag a légijarmii-allohelyek
megkdzelitése céljabol;

b) eldteri gurulont” : a guruloui-rendszer azon része, amely az
eldtéren halad keresztiil, hogy az eldtéren valo atguruldsokhoz
utvonalat biztositson,;

¢) gyors legurulont” : a futopdlyahoz hegyesszdgben csatlakozo
gurulout, amely lehetévé teszi a leszallo repiilbgépeknek — mds
leguruloutakhoz képest — nagyobb sebességgel vald leguruldsdt,
csokkentve ily modon a futopalya-foglaltsagi idot;

valamint a:

3y ven

SERA.2005 A repiilési szabdlyok betartdsa

A légi jarmiiveknek repiilés kizben, a repiilétér forgalmi teriiletén vagy a miiveleti
terilleten végzett miiveletek soran be kell tartaniuk az dltalanos szabalyokat és a
vonatkozo helyi rendelkezéseket, tovabba repiilés kizben alkalmazniuk kell: -+

valamint a:

SERA.3201  Altaldnos szabdlyok
E rendelet egyetlen rendelkezése sem mentesiti a légijarmii-parancsnokot a ra haruld
azon feleldsség alol, hogy az dsszeiitkozés elkeriilése érdekében mindent

megtegyen,...”

valamint a:

E2]

SERA.3210 Elsébbségadas

d) Légi jarmiivek, személyek és foldi jarmiivek mozgdsa

4. A személyek és foldi jarmiivek mozgasa a repiildtereken

i. A személyek és foldi jarmiivek mozgdsdat — beleérive a vontatott 1égi jarmiivek
mozgdsdat is — a repiildterek munkaterilletén szitkség szerint a repiildtéri
iranyitétoronynak kell iranyitania az ket, illetve a leszallo, gurulo és felszallo légi

Jjarmiiveket fenyegetd veszélyek elkeriilése érdekében.
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iil.

A vészhelyzetben lévd légi jarmii részére segitség nyijtasa céljabdl haladd

stirgdsségi  jarmiivek szdmdra minden mds felszini  forgalommal szemben
elsdbbséget kell adni.

.

A iii. pontban foglaltak kivételével a repiildtér munkateriiletén tartézkodo

foldi jarmiiveknek be kell tartaniuk az alabbi szabdlyokat:

valamint a:

2

A) a foldi jdrmiiveknek és a légi jarmiivet vonmtato jarmiiveknek
elsdbbséget kell adniuk a leszdlld, felszdllo, gurulo vagy vontatott légi
Jjarmiivek szamara;

B)  a foldi jarmiiveknek elsébbséget kell adniuk a légi jarmifvet voniatd
Jjdrmitvek szamdra;

C) a foldi jarmiivelmek a légiforgalmi szolgdlati egység utasitdsainak
megfeleléen elsébbséget kell adniuk mas foldi jarmiivek szamdra,

D) a foldi jarmiiveknek és a légi jarmiivet vontato jarmiiveknek az 4), B)
és C) alpont eldirdasainak ellenére is kivetniiik kell a repiilGtéri
irdnyitétorony dltal kiadott utasitasokat. ...”

SERA.3225 A repiildtéren és annak kozelében végzett miiveletek
A repiilétéren vagy annak kizelében miikodd légi jarmii koteles:

a) figyelni a repiilétéri forgalmat az dsszeiitkbzések elkeriilése érdekében;

”

valamint a:

SERA.3101 Légi jarmii felelotlen vagy gondatlan iizemelletése

Tilos légi jarmiivet felelbtlen vagy gondatlan moédon iizemeltetni gy, hogy az
veszélyeztesse mdsok életét vagy vagyontdrgyait....”

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltérd modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2, Elemzés

2.1. A tehergépkocsi vezetojének tevékenysége

A tehergépkocsi vezetdje - elmondésa szerint - hosszabb ideje ismerte az eset helyszinéiil
szolgald teriiletet, és a vonatkozé szabéalyokat (amelyekr6l - elmondasa szerint -
munkaltatoja szoban tébbszor tajékoztatta [lasd 1.17.2]), évek 6ta napi rendszerességgel
kozlekedett a kérdéses teriileten. Ezt a Vb-nek a vizsgalat soran tudomasara jutott
informaciok megerdsitették. A tehergépkocsi vezetdje - elmondasa szerint - tudta, hogy
mindenhol lehet repiilégép mozgasra szadmitani, és a repiilégépnek elsdbbsége van,
valamint ha mozog a repiil6gép, meg kell allni.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a mar emlitett szobeli tajékoztatason kiviil a
vonatkozo belépési, kozlekedési szabalyokrdl, eljarasrendrél a gépkocsi vezetdje
dokumentalt képzést nem kapott sem a repiiltér, sem a munkaltatoja részérol.

Toksl Repiilétér nem nyilvanos fel- €s leszallohely Repiilétér Rendje az 1.17.2. pontban
részletezettek szerint azt tartalmazza, hogy a repiildtérre belépni vagy belépdvel, vagy
kisérettel lehet (a belépd sziikségessége vonatkozik a jarmiivekre is).

Am ennek ellenére az esetet megelézden a tehergépkocsi vezetdje jarmivével
regisztralast kovetden, egyéb belépési engedély és kisérd nélkiil lépett be Tokol Repiilotér
nem nyilvanos fel- és leszallohely teriiletére tigy, hogy a gépjarmii sem rendelkezett
belépési engedéllyel.

A belépés utan a tehergépkocsi vezetGje folytatta Gtjat az gynevezett bekstd tton, ami a
torony ¢€s a IV-es hangér kozott vezet el a guruléut felé. A hangarok kozétti utszakaszon
elhaladva a tehergépkocsi vezetje a fent leirt szabalyismerettel, ugyan latva, hogy a
1égijarmii légesavarja forog, elmondésa szerint ugy dontétt, hogy elhalad mellette, mert a
légijarmi allt az el6téren, €s nem észlelt annak elindulasara utald jelet. Ennek, valamint
annak alapjan, hogy az {itkozés elsé nyoma a gépjarmil hatsé kerekének elejénél volt, a
Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a teherautd vezetbje a légijarmii megmozdulasat
nem észlelhette. Erre utal a teherautd vezetdjének elmondasa is, miszerint azért nem allt
meg, mert a légijarml mellett torténd elhaladaskor nem észlelt semmit, nem észlelte az
titkdzest, arrdl csak késobb értesitették. Tovabba az is, hogy a rendelkezésre alld
kamerafelvételek szerint a teherauté a kérdéses utszakaszt, atlag kb. 20-22 km/h
sebességgel tette meg.

A teherautdé vezetGje altal, illetve a teherautd altal tartott sebességet megvizsgalva

elmondhato, hogy ez a sebessége az eldirasoknak megfeleld, ha szigorian alkalmazzuk az
eset idején kozzétett repiil6térrend szabalyait (1.17.2.), miszerint:

A megengedett sebesség max. 50 km/o, de a ,,H” jelii hangar eldterénél, valamint az
Iranyitotorony és a ,,C” iroda épiilet kozotti vtszakaszon a megengedett maximalis
sebesség 10 km/o.”

az eset ugyanis az iranyitotorony vonala utdni Utszakaszon tortént, ami a 10 km/o
sebességkorlatozassal érintett ,,C” iroda és az iranyitotorony kozotti utszakaszon til van,
és az érintett részre vonatkozo sebességkorlatozé tabla sem volt az eset idején (1.17.2.).

Amennyiben az lizemeltetd szandéka szerint az idézett repiil6térrendi eldirassal elérni
kivant allapotot (miszerint a teljes bek&toutra - beleértve az eset helyszinéiil szolgald
Utszakaszt is - 10 km/h sebességkorlatozast kivant meghatdrozni) vessziik figyelembe,
ugy a teherautd sebessége ezt meghaladta.

A teherautd vezettjének elézdekben leirt tevékenységét Gsszességében vizsgilva a Vb
arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a teherautd vezetonek és jarmiivének (az eset
bekdvetkezésehez hozzajarulod)

- nem a replilétérrend szerinti bejutasa a repiilétérre,
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2.2,

- az lzemeltetd szandéka szerint elvart sebességnél nagyobb sebességgel torténd
haladasa az adott Gtszakaszon,

- arepiilogép részére torténd elsdbbségadasi helyzet (1.18.) fel nem ismerése

a repiildtérrend félreérthetdségén (2.4.) tal visszavezethetd a teherautd vezetd repiildtérrel
kapcsolatos képzésének hianyossagaira.

A Vb allaspontja szerint a szobeli tajékoztatas nem ad elegendd alapot ahhoz, hogy az
adott személy tudataban legyen az alkalmazando szabalyoknak és eljaradsoknak, pontosan
alkalmazni tudja azokat, felmérje azok alkalmazasanak elmulasztasaval jard kockazatot.
A Vb véleménye szerint, a repiil6tér hasznalata elétt az azt elsd alkalommal hasznaldk
alapos tajékoztatdsa (eseti hasznaldk), illetve a rendszeres hasznalok képzése és ezt
kovetden rendszeres ismétloképzése jelentdsen ndvelheti az egyének szabalyismereti
szintjét, szituacidbeli tudatossagat, kockazat felismerési képességét és ezzel csokkentheti
a hasonld esetek bekovetkezésének kockazatat. (Beleértve ebbe a képzési korbe a
repiilotéren szolgalatot teljesitOket, a repiilotéren tevékenykedd szervezeteket és azok
alkalmazottjait, alvallalkozoit, vendégeit, és egyéb személyeket is.)

A légijarmi pilotajanak tevékenysége

Az esetben érintett pildta az eset idején megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel, a Vb
véleménye szerint az adott repiilési feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett (1.5.1.).
Habar a pilota bal szemének latdképességét kordbban elveszitette, rendelkezett a
szakszolgalati engedélyének megfeleld repiildorvosi mindsitéssel (1.13.).

A pilota elmondésa szerint ismerte az eset helyszinéiil szolgdld teriiletre vonatkozo
szabalyokat tartalmazo, kozzétett ,Repiilotérrendet” és az altalanos kozlekedési
szabalyokat is. A Vb informacidi szerint hosszabb ideje hasznalta légijarmiivének
tarolaséra ¢s repiilésre az adott nem nyilévanos fel- és leszallohelyet, és annak légterét
(1.5.1.), igy ismerte az eset helyszinéiil szolgald teriiletet és annak forgalmat is.

Az esetet megel6zden a pildta 1égijarmiive a bekdtoutra hegyesszogben elforditva, orral a
futdpalya felé parkolt a IV. szamu hangar el6terén. A Vb rendelkezésére allo informaciok
szerint a piléta az elOkészitést kovetden beiilt a légijarmiibe, bekotdtte magat a
hevederekkel, és megkezdte a motorinditist. A motorinditast kdvetden bejelentette
gurulasi szandékat a ,fiire motorozni”?, amit Tokol radidszolgalat a QNH megadasa
mellett nyugtazott. Tekintettel a pildta szakmai képzettségére, tapasztalatara és az adott
repiildtérrel kapcsolatos helyismeretére, a Vb véleménye szerint, a pilétanak ebben a
szituaciéban tudnia kellett, hogy a repiilétéren mikodo torony/rddio szolgalat nem
iranyit6, nem téjékoztatd szolgalat (1.17.3.). Erre tekintettel a pilétanak tudnia kellett,
hogy semmiféle engedélyt a gurulasra nem kaphat, annak biztonsagos végrehajtasat (mint
a légijarml parancsnokénak), magénak kell biztositania, figyelve a repiil6téri forgalmat
az Osszelitkozések elkeriilése érdekében. Kiilonosen tigy, hogy egy repiildtéren mikodo
légijarmil pildtajatol jogszabalyban (1.18.) megfogalmazottan elvart alapvet6 tevékenység
ez a ,,figyelés”, a légijarmiibol torténd koriiltekintd kinézeés/figyelem.

A Vb - figyelembe véve a latotérre, a helyszinen végzett probara vonatkozé (az 1.16.
pontban részletezett), az érintett jarmiiveken észlelhetdé nyomok, valamint a repiil6téri
webkamerak altal nyujtott (1.11.1.), informaciokat - arra a kovetkeztetésre jutott, hogy:

- az esetben érintett pilota latdmezeje (a gurulas megkezdése eldtt, a 1égijarmi iilésébe
bekdtve), amennyiben 90°-al balra elforditja a fejét, a bal szdrnyvégre és az a mogotti
10-20 fokra terjed ki,

- a teherauté a légijarmt bal szarnyanak vonalaban (a fenti latomezon beliil)
haladhatott a gurulas megkezdésének pillanataban,
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2.3.

2.4.

o

- mindezek alapjan a pilota, ha a gurulas megkezdését megelézé 1-2 mdasodpercben,
vagy a gurulas megkezdésekor, a kabinbol kinézve, balra 90°-al elforditja a fejét
lathatta volna a tole balra kozlekedo teherautot.

Mindezeket figyelembe véve a Vb arra a tovabbi kivetkeztetésre jutott, hogy a pilota a
gurulds megkezdése eldtt, illetve annak megkezdésekor feltehetéen nem, vagy nem
teljesen forditotta balra a fejét. Ennek a repiilogépet koriilvevo forgalom megfigyelésére
iranyuld tevékenységnek a hianyaban nem, vagy nem idében észlelte a neki mérvado
forgalomként kozlekedd teherautot, ezért nekititkdzott annak.

A Vb dllaspontja szerint, a fentiek alapjan a pildta nem, vagy nem elegendd
koriiltekintése, és igy végrehajtott tevékenysége hozzajarult az eset bekovetkezésehez.

A toronyban tartozkodo személy tevékenysége

A Vb rendelkezésére bocsatott adatok alapjan, Tokol Repiilétér nem nyilvanos fel- és
leszallohelyen repiil6téri légiforgalmi szolgalat (sem elkiilonitést biztositd iranyitod, sem
tajékoztatd) nem miksdott az eset idején. Tovabba a teriilet lizemeltetdje mindemellett
(repiilésbiztonsag javitasanak szédndékaval) az eset idején is mikddtetett (a
repiil6térrendben is hivatkozott) torony/radio szolgalatot T6kol Repiilotér nem nyilvanos
fel- és leszallohelyen. A radidforgalmazas rogzitésére szolgald adatrdgzitd hidnyaban, az
érintettek elmondasa alapjan az is megallapithatova valt, hogy az eset sordn, a
torony/radié szolgalatot ellaitd személy nem engedélyezte, csak nyugtazta a légijarmi
gurulasat. Ezek alapjan a Vb azt feltételezi, hogy a torony és a légijarm{i kdzott lezajlott
radi6forgalmazas sordn nem hangzott el olyan informécio, ami a forgalom elkiilonitésére,
a pilétatdl a felelos dontés atvételére iranyulod informacié lett volna. A torony/radié
szolgalat csupan a QNH értékére vonatkozd informacidt adott és nyugtizta a pilotatol
kapott (gurulasi szandékara vonatkozdé) informéciét. A torony helyiség ugyan az eset
kozelében helyezkedik el (2. abra), de a toronyban szolgilatot ellatd személynek (sajat
elmondasa szerint) az elkiilonitést szolgald informacié megadasara a jogi akadalyokon
tul, fizikai lehet6sége sem volt a helyiség kialakitisa okan. A KBSZ altal végzett
helyszini szemle szerint a toronyban, a helyén iil6 szolgélattevd rdlatdsa az érintett
utszakaszra nagyon korlatozott, az érintett el6térre pedig kis mértékben korlatozott.

Mindezek alapjan a Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az adott torony/radié szolgalat
mikddése nem jarult hozzd az eset bekdvetkezéséhez. Ezen tllmenden a Vb arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy egy, a koriilményeknek megfelelé (az adott szolgaltats
nytjtasat biztositd fizikai kornyezettel rendelkezo, és rendezett jogi hatter(i) l1égiforgalmi
szolgalat miikodése csdkkentené a hasonlé esetek bekdvetkezésének kockazatat.

A repiilotér

Az eset helyszinéiil szolgald Tokol Repiil6tér nem nyilvanos fel- és leszallohely jogi
statusza az 1.17.1 pontban részletezettek szerint a vizsgalt id6szakban t6bbszor valtozott.
Az idékozben fogalmilag megszinG ,,nem nyilvanos fel- és leszdllohely”-bol, IV. osztalyh
repiilotérré torténd Atmindsitésére iranyuld (2010-ben indult) eljaras a vizsgalat idején
(2020) is tart (1.17.1). A folyamat ilyen mértékii elhizodasa negativan hat az lizemelés és
a repiilés biztonsagara. Az elhlizodé eljaras ideje alatt Tokol Repiilotér volt IV. osztalyt
repiilétér is, majd ismét (a mar fogalmilag nem létezd) nem nyilvanos fel- és leszalldhely
lett. A folyamatban [évé eljarasra tekintettel azonban, a 159/2010. (V.6.) Korm. rendelet
43. § (6) bekezdése alapjan (1.18. pont) Tokol Repiildtér nem nyilvanos fel- és
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leszallohelyen az atmindsités irdnti kérelem elbirdlasaig folytathato 1égikézlekedési
tevékenység. Arra tekintettel pedig, hogy a nem nyilvanos fel- és leszallohelyre
vonatkozo rendelkezések kikeriiltek a kapcsolodo szabalyozasbol, (a hatdsagi dontések
értelmében) rd analdgia Utjdn a repiiléterekre, valamint leszalléhelyekre vonatkozo
szabalyokat kell alkalmazni. Ezen szabalyoknak is megfeleléen Tokol Repiilotér nem
nyilvanos fel- és leszall6hely a hat6sag altal jovahagyott repiilétérrenddel is rendelkezett.

A légijarmtivek, személyek és foldi jarmiivek mozgasat a repiiltereken az altalanos
szabalyokon (1.18) tal, a helyi adottsagok figyelembevételével az adott repiilotér
repiil6térrendjében kell (a jogszabalyi eldirasoknak megfeleléen — 1.18.) szabalyozni,
elkiiloniteni. Ezek a szabalyok egyiittesen hivatottak biztositani a repiilotér biztonsagos
hasznalatat, a reptilotér forgalmaban résztvevok biztonsagos elkiilonitését.

Az eset helyszinéiil szolgald utszakasz a repiilétérrend szerint nem dedikalt guruloat. Az
adott Gitszakaszt a repiilétérrend szerint egyarant hasznalhatta légijarm, légijarmiivekhez
kapcsolodd és azokhoz nem kapesolodo egyéb forgalom idébeli vagy fizikai elkiilénités
nélkiil. Ez a repiil6térrendben meghatarozott forgalmi rend (a kiilonbozo tipust forgalmak
egylittese) azonban egyértelmlien magaban hordozza az eltérd tipustu forgalmak
konfliktusanak lehet6ségét, az dsszeiitkzés kockazatat.

A Vb allaspontja szerint ez a kockazat jelent6sen csokkenthetd lenne, valamint a vizsgalt
eset megel6zhets lett volna, ha az érintett teriileten elkiilonitésre kertilt volna a légijarmi
és a nem légijarmtivekhez kapcsol6dé (kiilonbozé tipusi) forgalom.

Ezen tilmenben, a vizsgalat sordn a Vb megallapitotta, hogy a Tokdl Repiilétér nem
nyilvanos fel- és leszallohely honlapjan kozzétett repiilotérrend nem teljesen egyezett
meg a légiigyi hatosag altal jovahagyott repiilétérrenddel, valamint a repiilétérrendben
leirt szabalyok nem minden esetben az lizemelteté szandéka szerint értelmezhetok. Ezek a
koriilmények a Vb allaspontja szerint félreértésekre, félreértelmezésre adnak lehetdséget,
ezert ezeket a Vb a repiilésbiztonsagot cstkkent6 kockazati tényezdként azonositotta.

A Vb informacidi szerint T6kol Repiilotér nem nyilvanos fel- és leszallohely jelentds
éves miiveletszaml forgalmat bonyolit. Mikddési koriilményeit vizsgélva a Vb azt is
megallapitotta, hogy ennek a forgalomnak egy része nemzetkdzi forgalom és, hogy Tokol
Repiil6tér nem nyilvanos fel- és leszalléhely rendelkezik kijelolt forgalmi tajékoztatd
korzettel (TIZ 1égtérrel), de nem rendelkezik a tajékoztatishoz sziikséges szolgalattal.
Ezek alapjan, tekintettel az 1.17.3. pontban részletezett jogszabalyi el6irdsokra a Tokol
Repiil6tér nem nyilvanos fel- és leszallohelyet (atmindsitési eljarasat befejezve)
repillotérré kellene mindsiteni €s a hozza kapcsoldédd TIZ-ben AFIS szolgéalatot kellene
biztositani. Ennek az auditalt repiilotéri repiiléstajékoztaté szolgalatnak a felallitasa,
illetve megfelelé miikddése (a 2.3. pont megallapitasat megerdsitve) a Vb véleménye
szerint csokkentené a hasonld esetek bekovetkezésének kockazatat.
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3.1.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A pilota az eset idején megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel, az adott repiilési
feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett. (1.5.1; 2.2)

A piléta 2003-ban bal szemének latoképességét 100%-ban elvesztette. (1.13)

A légijarmii repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes l1égialkalmassagi bizonyit-
vannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lévo eldirasoknak, és az elfogadott eljara-
soknak megfelelden felszerelték és karbantartottak. (1.6)

A szakmai vizsgalat sordn nem meriilt fel arra vonatkozé informacid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyésat.

Az eset sordn személyi sériilés nem tortént. (1.1; 1.2)

Az érintett 1égijarmi az eset kapesan kis mértékben megrongalodott, bal szarny belépoéle
a szarnyvégnél benyomddott, az azon 1évo pitot-cso6 elhajlott. (1.3)

Az eseményben részes teherautd platdjanak jobb oldalan az iitkdzés festéknyomot hagyott
a talalkozési ponttdl a jarmi platdjanak végeéig. (1.4)

Az esemény nappal, j6 14tdsi viszonyok mellett tortént. (1.7)

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az esetet megelézden a tehergépkocsi
vezetje jarmiivével regisztralast kovetden, egyéb belépési engedély és kisérd nélkiil
1épett be Toksl Repiil6tér nem nyilvanos fel- és leszallohely teriiletére ugy, hogy a
gépjarmi sem rendelkezett belépési engedéllyel. (1.17.2; 2.1)

A vizsgalat soran megallapithatd volt, hogy Tokol Repiilotér nem nyilvanos fel- és
leszallohelyen repiilétéri 1égiforgalmi szolgalat (sem elkiilonitést biztositd iranyitd, sem
tajékoztatd) nem miikodott az eset idején. (1.9; 1.17.3; 2.3)

Tokol Repiilotér nem nyilvanos fel- és leszallohelyen torony/radio szolgalat miikédott az
eset idején. (1.17.3; 2.3)

A repiildtéren bonyolitott radiéforgalmazast nem rogzitik. (1.9)

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy a Tokol Repiil6tér nem nyilvanos fel-
és leszallohelyen hasznalt torony helyiségbol az ott szolgalatot ellatd, a helyén iild
szolgalattevd ralatasa a teriilet légijarmii forgalommal érintett részeire korlatozott volt.
(1.17.3.: 2.3)

A Vb megéllapitotta, hogy az esemény idején a repiildtér honlapjan kozzétett
repiilétérrend nem teljesen egyezett meg a légligyi hatdsdg altal jovahagyott
repiilétérrenddel. (1.17.2; 2.4)

A Vb megallapitotta, hogy Toksl Repiilotér nem nyilvanos fel- és leszallohely
forgalmanak egy része nemzetkozi forgalom és, hogy a repiilétér rendelkezik forgalmi
tajekoztato korzettel (TIZ légtérrel). (1.17.3; 2.4)

A Vb megallapitotta, hogy Toksl Repiilotér nem nyilvanos fel- és leszallohely IV.
osztalyl repiilotérré mindsitésére vonatkozd hatdsagi eljaras 2010. december 31-6ta tart
és a zarOjelentés-tervezet kiadasanak idopontjaig sem zarult le. (1.17.1.) A folyamat
elhtizodasa nem hat pozitivan az iizemelés és a repiilés biztonsagara.

A Vb megillapitotta, hogy Tokol Repiildtér nem nyilvanos fel- és leszallohely jogi
statusza az 1.17.1. pontban részletezettek szerint, a vizsgalt idoszakban tobbszor valtozott
és azzal, hogy a repiil6térré torténd atmindsitési eljaras nem zarult le, de a ,,nem
nyilvanos fel- és leszallohely” besorolas idékdzben fogalmilag megsziint, a teriilet jogi
helyzete bizonytalanna, besorolasa rendezetlenné valt. (1.17.1.; 2.4.)
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3.2. Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezését az alabbi tényezok egylittese eredményezte:

— az, hogy az érintett Utszakaszt rendszerszerlien hasznalhattak repiiléshez nem
kotédé kozati  forgalom ¢&s  Iégijarmii  forgalom lebonyolitasara, azok
elkiilonithet6sége nélkiil (2.4.),

— apilota nem elég koriiltekinto tevékenysége (2.2.),
— a gépjarmivezetd repiildtérrel kapesolatos képzésének hianyossagai (2.1.).

A Vb a fentieken tal repiilésbiztonsagot cs6kkentd kockazati tényezdként azonositotta a
nem jovahagyott, félreérthet6 repiil6térrend alkalmazasat.
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4.1.

4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idoétartama alatt hozott intézkedések

Az NFM Légiigyi Kockazatértékelési Hatosdgi Foosztalya a vizsgalat idotartama alatt
hatarozattal kitelezte Tokol Airport Zrt.-t mint tulajdonost és tizemeltetét hogy:

-, ..a Hatésag szamdra jovahagyads céljabol nydjtson be uj repiilétérrendet, valamint
kotelezem, hogy kizarolag a Hatdsdg dltal jovahagyolt repiildtérrendet alkalmaz-
zon.”

-, ...hozzon létre Tokol Repiildtéren repiildtéri repiiléstdjékoztato szolgdlatot (AFIS).”

Tokol Airport Zrt. a vizsgalat idotartama alatt

- modositott Gj replilétérrendjét benyjtotta a légligyi hatosag szamara jovahagyasra, és
a hatosag azt 2018. junius 19-én jovahagyta (hatalyos 2018. jinius 25-t01),

- a repiiltéri repiiléstajékoztatd szolgdlat (AFIS) létrehozasat 2018. november 9-én
megkezdte.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlas/ok kiadasat javasolja:

BA2016-258-4-1: A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet Vizsgalobizottsdaga a szakmai vizsgei-
lat sordn megdllapitotta, hogy Tokol Repiildtér nem nyilvdnos fel- és leszallohely repiil5-
térrendjében leirt kizlekedési szabalyok nem nyijtanak biztonsdgos elkiilonitést a repiild-
teret rendszerszeriten hasznalo rvepiiléshez nem kétddo kozuti forgalom és légijarmii
Jorgalom kozott. Ezért

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Tokol Airport Zrt-nek, hogy
alakitson ki Tokol Repiilotér nem nyilvanos fel- és leszallohelyen (repiil6-
téren) olyan kozlekedési rendszert, amely a lehet6é legnagyobb mértékben
biztositja a nem repiiléshez kotédé gépjarmii forgalom és a légijarmii for-
galom elkiilonitését.
Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsdg véleménye szerint a
repiildtéren kozlekedd gépjarmiivek és légijarmiivek dsszeiitkozésének kockdzata jelentis
mértékben csdkken.

ITM-KBSZ zardjelentés 29/38



2016-258-4

6.

Tanulsagok

Vb a baleset vizsgilata sordn tett megallapitasai és szerzett tapasztalatai alapjan
biztonsagi ajanlas kiadasa nélkiil, az észlelt repiilésbiztonsagi kockazatok cstkkentése
érdekében az alabbi jelentds tanulsagokra kivanja felhivni az esetben érintett repiilStér
tulajdonosanak és iizemeltetSjének, illetve a hasonlo repiil6tereken tevékenykedok
figyelmét:

A Vb az eset vizsgalata sordn azt tapasztalta, hogy a nem formalizalt szébeli tajékoztatas
nem ad elegendd alapot ahhoz, hogy az adott személy tudataban legyen az alkalmazando
szabalyoknak és eljarasoknak, pontosan alkalmazni tudja azokat, felmérje azok alkalma-
z4sanak elmulasztasaval jaré kockézatot. Minderre tekintettel érdemes megvizsgilni a
repiil6tér hasznalata el6tt a repiildtér hasznalok alapos téjékoztatdsanak (eseti hasznalok),
illetve a rendszeres hasznalok esetében képzésének és ezt kovetden rendszeres ismétlos-
képzésének formalizalt alkalmazasat. Ez feltehetden hozzéjarulna a repiil6teret hasznalok
szabalyismereti szintjének ndveléséhez, szituacidbeli tudatossagahoz, kockazat felisme-
rési képességéhez és ezzel csvkkentheti a hasonld esetek bekovetkezésének kockazatat.

Eltéro vélemény

A légijarmii pilotdja a jelentés t&bb pontjaval nem értett egyet, ezért eltérd véleményt fogalmazott
meg, és kérte annak a zardjelentésben torténé megjelenitését abban az esetben, ha azzal a Vb nem ért

egyet.

Az eltérd véleményben szerepld alabb beidézett tajékoztatast a Vb tudomasul vette, és a zardjelentést
ennek szellemében attekintette:

.,...a Févarosi Torvényszék 29.K.700/316/2019/7 szamon jogerds itéletet hozott, mely sordn
az Innovéci6ért és Technologiaért Felelés Miniszter 4ltal meghozott LKH/38743-17/2017-
NFM szamu hatarozatabdl a ,,légijdrmiiparancsnok felelds a légijarmii repiilétéren vald
kozlekedésének szabdlyozdsdra vonatkozd elbirdsok megsériéséért, ez ért figyelmezietéshen
részesitem” szovegrészt hatdlyon kivill helyezte. Az itélet jogerds, vagyis az itélt dolog
(resjudicata) fogalomkorébe tartozik....”

A Vb ennek kapcsin fel kivanja hivni a figyelmet arra, hogy a szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és megallapitasa, ZJ pedig nem allapit
meg vétkességet vagy felelsséget, illetve jogot vagy kitelezettséget. A szakmai vizsgélat nem érinti a
kozlekedési esemény vizsgalatdban részt vevd mas hatdsag feladat- és hataskorét.

A vizsgalat soran beszerzett informaciok alapjan a Vb az eredeti véleményét fenntartja.

oy

A fentiekre tekintettel a pildta eltérd véleményét a Vb a ZJ 2.sz. mellékleteként betiihiven csatolta.

Budapest, 2020. oktéber 19.

<,

: ,) ........
“dr. Nacsa Zsuzsanna Hay dyéjl‘gy/
Vb vezetdje Vb tagja
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2. szamu melléklet: Pilota altal megkiildétt eltérd vélemény

Tisztel N

Személy szerint, nem értek az Onok tevékenységéhez, ezért a témaban doktori fokozattal rendelkezé
személyeket kértem fel a tervezet véleményezésére. A repliléshiztonsagi fmunkatars, és a jogész,
ravilagitottak a hibakra és a tervezet etikailag kifogdsolhaté részére.

A vizsgélatot személy szerint, el6itéletesnek, és elfogultnak tartom. Az elmult 48 hénap alatt, az elsé
fokon eljére, akkori Légligyi Hatésadg Hatérozatat tudtdk kisebb médositasokkal atvezetnia
tervezetiikbe. Viszont az mér keriilte el a figyelm(iket, hogy annak azon megéllapitisét a Birésag
megsemmisitette, amely az én felel6sségemet mondta ki.

Szakértelem nélkiil, a testi fogyatékomat prébiélja elemezni, ezzel megkérdéjelezve a ReplilGorvos
kizardlagosségdt az alkalmassag elbiralésénak tekintetében! A Hatésag nem vonta kétségbe az
alkalmassagomat, mivel a baleset napjén érvényes Replil orvosi mindsitésem volt!

Amennyiben a VB egyszem(iségemmel kapcsolatos okfejtése megfelelne a valdsdgnak, Ugy az elmult
17 évben a kozlekedési balesetek tucatjait kellett volna okoznom, a nekem balrél érkezé,
jarmiiveknek vagy gyalogosoknak, viszont a valésagban egy balesetem sem volt!

Keérem a testi fogyatékomra vonatkozé részt térsltetni sziveskedjék, mivel semmi tsszefiiggés nincs a
baleset bekdvetkezte és a fogyatékom kézétt! Kizérélag a személyem alkalmassaganak
megkérddjelezésére alkalmas, kirekeszté megéllapitas-véleményem szerint -

Amennyiben nem értenek egyet (NN .- 2. Vey a mi eltérd

véleményiinket a zarojelentésben megjelentetni sziveskedjék.

Udvozlettel|
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A KBSz 2016-258-4 nyilvantartasi szami silyos repiiléesemény
Tokol Repiil6tér nem nyilvanos fel- és leszallohely (LHTL)
2016. jualius 4.

Zarojelentés Tervezethez (JT) az érintett Zlin Z-S0LS tipusi
HA-SIH azonosité jelii 1égijarmii parancsnokanak (PiC)
észrevételei

A PiC eltéré véleményt jelent be a targyi Jelentés Tervezethez (JT) az alabbiak szerint:

1.) A JT alapvetéen a repiilések biztonsagéara vonatkozo téves jogalkalmazason alapul.

A légikodzlekedésrél szolo 1995, évi XCVIL Toérvény (Lt) 71. § 19. alapjan ,, repiildtér:
bdrmely olyan kijelilt teriilet - beleértve mindenfajta a teriilethez tartozé épiiletet, berendezést
és felszerelést - a foldon vagy a vizen, illetve régzitett, parthoz rigzitelt vagy tiszé épitmény
feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légijdrmiivel leszilldsdhoz, felszdlldsdhoz és
foldi mozgiasdhoz hasgndinal;”

Az Lt. 38. § (1) bekezdése alapjan ,, Repiildtér olyan helyen létesithetd, tigy kell megépiteni, és
a légikizlekedés biztonsdgat szolgdlé berendezésekkel ellitni, hogy megfeleljen azoknak a
feltételeknek, amelyek lehetdvé teszik az alkalmazads célja szerint meghatdrozott fajtaji légi
jdrmiivele meghatdarozott kiriilmények kizotti biztonsdgos fel- és leszdlldsdt, tovabbd a
repiildtéren vald tartozloddsdt”.

Allaspontunk szerint ezek a jogszabalyok egyértelmiien hatarozzdk meg azt a tényt, hogy a
repiilétér csalk és kizérélag a légijarmiivek szdmdra létesithet6 abbol a célbél, hogy a
Iégijarmiivek errél a teriiletrél biztonsAggal fel és leszélljanak, 161di mozgist végezzenek,
toviabbd ezen a _teriileten tartézkodhassanak. A hangsily - éllaspontunk szerint - a
BIZTONSAGGAL végezhet6 tevékenységen van,

A JT-bdl a jogszabdly ezen - a légijdrmiivek és személyzeteik biztonsdgara nyomatékosan
hangsilyt felctetd rendelkezéseire val6 hivatkozisok, ebb6l kévetkezden maga a szemlélet
- teljes mértékben hidnyoznak, igy alakulhatott ki az a helyzet, amelyre a késObbickben
részletesen ki fogunk térni.

2.) A JT-bbl nem 4llapithaté meg egyértelmilen a szakmai vizsgélat lefolytatdsanak elvi
rendszere, amely szerint tisztdzni kell, hogy mi tortént, miért tortént és mit kell tenni a hasonl6
esetek  bekovetkezésének elkeriilése érdekében, Az esemény vizsgalatdbdl levont
kovetkeztetések nem utalnak egyértelmiien a hasonlo csetck megel6zéséhez sziikséges
elvégzend? feladatokra, tevékenységekre, igy azok végrehajtasa sem ellendrizhetd.

3.) A IT az esemény ismertetésénél - a nem tisztizott fogalmak miatt - téves helyzetértékelest
ad az események bekdvetkezésének folyamatarol, A késébbiekben a jogszabélyokat nem teljes
terjedelmében idézi, esetlegesen a 1ényegi részt szandékosan kihagyja, illetve amit helyesen
beidéz azt figyelmen kiviil hagyja, igy ez a fajta jogalkalmazésa téves kovetkeztetesek
levonasahoz vezet. Osszességében a JT a jogszerliség szempontjabol hibas jogalkalmazéson
alapul, ezen tilmenden a szovegkodrnyezetebdl nem latszik a jogszabalyok komplex
alkalmazé4sanak sziikségszerliségére.

A JT részletes attekintése:

1.1. Téves a Vb 4ltal a targyi pontban tett azon helyzetértékelése, amely szerint ,, 2016. jiuilius
04-én Tokal Repiilétér nem nyilvanos fel- és leszdallohely IV, szdmil hangdrja és torony épiilete
kozott hiizédé beldtdiiton kizlekedett a repiildtér bejdrati kapuja irdnydbdl a munkateriilet
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irdnydba (2. dbra) az esetben érintett tehergépkocsi mikizben a géphocsivezetd (elmonddsa
szerint) latta, hogy a IV. szamui hangdr elGterében egy jdré motori (forgd légcsavari)
légijarmii tartozkodik pildtijdval, ”

Fogalmak és jogszabélyok:
A Bizottsag 923/2012/EU Végrehajtasi Rendelete (2012, szeptember 26.):

r

39. pontja alapjan , eldtér”: az a kijelélt teriilet, ahol a légi jarmii az utasok ki- és beszallitasa,
a postai kiildemények vagy dru ki- és berakoddsa, tiizeldanyag-felvétel, parkolds vagy
karbantartds sordn tartézkodhat;

91. pontja alapjan ,, munkateriilet egy repiilGtérnek a légijarmiivek fel és leszalldsdra, valamint
gurulasdra hasznalando része az elbterek kivételével .

96. pontja alapjan , mozgdsi teriilet egy repiildtérnek a légijarmiivek fel és leszdlldsdra,
valamint guruldsara haszndlatos része, amely magdban foglalja a munkateriiletet és az
eldtere(fe)t”,

118. pontja alapjén ,, gurulds”: egy légi jarmiinek a repiil6tér vagy a miiveleti teviilet felszinén
sajat hajtémiive segitségével végzett mozgasa, a fel- és leszdllds eseteit kivéve,

126. pontja alapjan guruldiit szarazfoldi repiilétéren a légijarmiivek guruldsdra és a, replildtér
egyes teriileteinek dsszekapesoldsdra létesitett 1it, beleértve az aldbbiakat:

a) légijarmii alléhely guruldsi nyomvonal — az eltér azon része, melyet guruléitként jeloltek
ki kizardlag a légijarmii allhelyek megkdzelitése céljabol.

b) elétéri guruldiit — a gurulduit rendszer azon része, amely az elétéren halad keresztiil, hogy
az elotéren valé dtguruldsokhoz titvonalat biztositdson.

2. FEJEZET

,» Osszeiitlhizés ellceriilése

SERA.3201 Altalénos szabalyok E rendelet egyetlen rendelkezése sem mentesiti a légijarmii-
parancsnokot a ra harulo azon felelésség aldl, hogy az Gsszelitkizés elkeriilése érdelében
mindent megtegyen, beledrtve az ACAS berendezés dltal tandcsolt osszeiithkizés-elkeriild
mandvereket is.

SERA 3210. Elsébségadas
i A személyek és foldi jarmiivek mozgdsa a repiildtereken
i. A személyek és foldi jdrmiivek mozgdsdt — beleértve a vontatott légi jarmiivek mozgasat is —

a repiildterel munkateriiletén sziikség szerint a vepiildtéri irdnyitdtoronynalk kell irdnyitania

az Oket, illetve a leszdlld, gurnld és felszdlld égi jarmiiveket fenyegetd veszélyek elkeriilése
érdelében,

if. A iii. pontban foglaltak kivételével a_repiilétér munkateriiletén tartézkodd foldi
jarmiiveknel be kell tartaniuk az alabbi szabdlyokat:

1. A) a foldi jarmiiveknek és a légi jarmiivet vontaté jarmitvelmel elsébbséget kell adniuk
a leszdlld, felszallo, guruld vagy vontatott légi jdrmiivek sgdmdra;”

A fenti jogszabélyokbol egyenesen kivetkezik, hogy az eseményben érintett, nem a repiilétéren
legikdzlekedéssel kapcsolatos tevékenységet végz6 foldi jarmii, hanem abban részt nem vevé

koziti gépjarmli, amely érvényes hatésdgi forgalmi engedéllyel és a jogszerii koziti

kozlekedéshez sziikséges kitelezd gépjdrmiifelelsség biztositdssal nem rendelkezett, a

e e e Y &
vezettije a repiiltér mozgasteriiletén a részére kotelezben elbirt szabdlyokat nem ismerve,
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a kapun belépve - a zavaros statuszi - repiilétérrend rendelkezéseit is fipyelmen kiviil
hagyva, a repiil6tér mozgisi teriiletén (a fogalmat lasd fentebb) haladt és kivetett el \ijabb
jopszabalysértést - jirdmotorid, a gurulasit éppen megkezdd 1égijarmiivel szemben - a
silyos repiiliesemény bekivetkezésének pillanatdban. Kiemelten felhivnank a figyelmet a
targyi esetben az Lt. 38. § (1) bekezdésében foglaltakra, amely a repiil6téren a légijarmiivek
biztonségéra hivja fel a figyelmet, és a SERA 3210. Elstbbségadas 1.) i.) szakaszra, amely ,.a
leszdlld, guruld és felszdalld légi jarmiiveket fenyegetd veszélyek elkeriilése érdekében
fogalmaz meg a feladatokat. Természetesen a repiil6téri radioforgalmazast végz6 szolgilat
jogéllasa a targyi stilyos repiildeseményben értelmezhetetlen,

Az eseményben érintett (hatosagi engedélyekkel minden tekintetben hidnytalanul rendelkez)
légijarmli és személyzete - a részére jogszabély 4ltal biztositott teriileten -, az alléhelyrdl a
guruld utra fordulva, - a jogszabdalyokban és a ,,repiilotérrendben” részére elirtakat figyelembe
véve - kezdte meg a szabalyosan radion bejelentett és a ,, Torony” altal nyugtazott gurulasi
tevékenységét. Ezek a 1égijarmii és személyzete vonatkozdsiban cifolhatatlan tények.
Bérmilyen ezzel ellentétes tény esetében a személyzet JT-ben jelzett tevélkenysépe nem
lenne jogszerdi.

Felhivndnk a figyelmet arra is, hogy a repiil6térrend nem lehet ellentétes tartalmi a
jogszabdllyal (l4sd. Lt. 71. § 19. pont; Lt. 38. § (1) bekezdés), illetve a jogszabdlyi keretekbe
(lasd. SERA 2. cikk 39; 96;118;126. pontjai, SERA 3210 d.) 4. i) foglaltakkal, a
repiilésbiztonsag szempontjabol meg kifejezetten sziikséges ezek alkalmazasa,

A Vb dltal alkalmazott bekoté it fogalmit a targyi esettel kapcsolatosan hivatkozott
légikdzlekedéssel foglalkozd jogszabilyok nem definialtalk.

C")sszefog]alva, dllaspontunk szerint a Vb tévesen értelmezte a silyos repiiléeseményt
okozd kozuti tehergépjirmii helyzetét és haladdsi vitvonalit, illetve a tevékenységét. A
stlyos repiiléeseményben ¢rintett kozuti tehergépjarmii a repiilotér légijarmivek
tartozkodasara, guruldsdra, fel és leszallasdra fenntartott repiilétér mozgasteriiletén az
elsébbségi szabdlyokat silyosan megszegve kizlekedett és iitkoézott neki a guruldsat
szabilyolk szerint meglkezdd légijarmiinel.

1.13. Orvosi vizsgalat adatai

Hib4s jogalkalmazds, amely szerint a JT ebben a fejezetben rogziti a PiC 14tasara vonatkozd
cgészségligyi koreldzményét, de nem kozli azt a_tényt, hogy a silyos repiiléesemény
idépontjaban a PiC érvényes 2. osztilyii orvosi mindsitéssel rendelkezett, ezért jogszeriien
vett részt a 1épgikozlekedési tevélkenységben,

1.16. Probak és vizsgélatok

A Vb teljes részletességgel elemezte a légijarmii vezetdjénck az adott légijarmii tipusra
vonatkozd lehetséges latdterét. Tény, hogy a legalapvetdbb kérdésellkel azonban nem
foglalkozott, igy nem is adhatott vélaszt azokra, amelyck a replilésck biztonsagat

meghatdrozzéak. Ilyen kérdésck, amelyekre a vizsgélatot megel6zben ki kellett volna térni az
alabbiak:

- Miért nem vizsgaltak a légijarmil személyzetének, illetve a 1égijarmii foldi manbverezd
képességének a kialakult helyzetben rendelkezésre 4110 lehetdségeit? A légijarmii a
foldén er8sen korlatozott mandverezd képességgel rendelkezik mind az irfnyvaltast,
mind a vonderdt, mind a fékhatést tekintve, illetve a kabinbdl a kilatés eleve korlatozott.
A légijarmii felépitése farokkerekes, ami azt jelenti, hogy a gurulas megkezdése elbtt a
személyzetnek meg kell gybz6dnie arrdl, hogy nincs eldtte akadéaly, amelyben a
légesavar kart okozna, illetve megsériilne. Ez aldl kivétel az iranyitott gurulds

ITM-KBSZ zérdjelentés 35/38




2016-258-4

megkezdése, amikor az iranyitd személy jelzései alapjan kezdi meg a gurulast a
személyzet. A farokkerekes elrendezésti légijarmiivel a gurulast ,,S” iizemmédon kell
veégrehajtani, mert mésként nem lehet megbizonyosodni az légijarmii el6tt elhelyezkedd
teriilet folyamatos akadélymentességérol. Ekkor, vagyis a gurulds megkezdésétol a
motor ledllitdsdig folyamatosan el6re nézve a fentebb emlitett eljarast alkalmazva kell
a feladatot végrehajtania. Ezért védik jogszaballyal a repiilétér mozgasteriiletén a jar6
motorral/hajtomiivel miikodo, illetve a gurulasit megkezdd légijarmiivet és
személyzetét.

- Kellett-e szdmolnia az adott helyzetben a PiC-nak, hogy a repiilétér mozgasteriiletén a
szabalyokat nem ismerd, azt be nem tarté kozoti teherautd fog kdzlekedni? A valasz
allaspontunk szerint egyértelmiien az, hogy nem kellett szdmolnia, mert jogszabalyok
komplexen védik a légijarmiivet a repiil6tér mozgési teriiletén.

- Miért nem vizsgélta a Vb., hogy a Iégijarmii 1égilizemeltetési utasitdsa mire hivja fel a
figyelmét a légijarmii személyzetének a gurulds megkezdésekor? Tartalmaz-c atra
vonatkozo6 utasitast, hogy a gurulas megkezdése elbtt - oldalra 90 fokban elforditott
fejjel -meg kell gy6zédni arrél, hogy nem kezdett-¢ az elézésébe barmilyen eszkoz.
Allaspontunk szerint, ha jogszabdly, illetve utasitis nem tartalmaz ilyen el6irist, akkor
szAmonkérni sem lehet a légijarm{i személyzetén ennek elmaraddsit. Féleg annak
tudatéban, hogy mas jogszabélyok részére minden tekintetben védettséget nyhjtanak a
repiilétér mozgasteriiletén az egyéb — a légikozlekedési tevékenységhez nem tartozé -
forgalommal szemben.

1.18. Kiegészitd informaciok

A JT ebben a pontban tartalmazza tobb olyan jogszabaly helyét, ami a targyi sulyos
repiildeseménnyel kapcesolatba hozhatd. A jogszabalyok beidézése azonban pontatlan, Az nem
allapithatdé meg, hogy szdndékosan vagy véletleniil maradt le az egyik legfontosabb jogszabély
teljes szovege, de igy jelentds mértékben megtéveszti a jogban és a repiilés szakteriiletén
jaratlan jogalkalmaz6t.

Az idézet jogszabdly teljes szbvegét az alabbiak tartalmazzak:

SERA.3201 Altaldnos szabdlyok E rendelet egyetlen rendelkezése sem mentesiti a légijarmii-
parancsnokot a rd harulo azon feleldsség aldl, hogy az dsszeiitkdzés elkeriilése érdekében
mindent megtegyen, beleértve az ACAS berendezés dltal tandcsolt osszeiithizés-elkeriild
mandvereket is,

A jogszabalybol egyértelmiien kitlinil, hogy az a 1égijarmiivek Osszelitkozésérdl rendelkezik és
az is, hogy erre az osszelitkdzés elkeriilésére a levegbben torténd manbverezés kozben kellett
kiilonds és éltaldnos rendelkezést hozni, A jogszabédlyban rogzitett berendezés az ACAS
(Airborne Collision Avoidance System), egyértelmiien a légijarmlivek levegbben torténd
osszelitkozésének megeldzésére 1étesitett rendszer. Ezek a rendszerek nem képesck a foldén a
kozati ~ kozlekedésben  résztvevd  tehergépjarmilvekkel  torténd  Osszelitkdzés
megakadalyozisira, ezért a_jogszabdlynak a JT-ben beidézett médon (nem teljeskiriien)
torténd alkalmazdsa a tdrgyi esetben azt sugalmazza, hogy a silyos repiildeseményben a
légijdrmii személyzete nem tett eleget jogszabdlyi kitelezettségének. Ez a sugalmazis tobb
okbol is zavard. Egyrészt a jogszabélyok védik a foldon jaré motorral milkédé légijarmibvet a
személyzetével egyiitt a replilbtér mozgésiteriiletén, ezért mas oda nem tartozoé forgalommal
nem kellett szdmolnia a személyzetnek. (Ahogyan a kozati kozlekedésben résztvevd, az
autdpalyan szabalyosan kozlekedd tehergépjirmiinek sem kell &llanddéan hétra, felfelé
tekintenie az égre, hogy elkeriilje az dsszeiitkdzést egy olyan légijarmiivel, amely a kozati
jarmiivek altal jogszer(ien hasznalt és mas forgalomtol védett autdpilyaszakaszra szeretne
éppen leszallni). Amire viszont figyelnie kell a gurulds megkezdése elétt az az elotte a
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motorburkolat éltal a kilatast korlatozottan lehetévé tevé teriilet akadalymentessége, ami kiilon
nehézséget jelent az elindulasnal a PiC szdmdra.

Ebbol kovetkezik, hogy ezen tények figyelmen kiviil hagydsat nem tekinthetjiik véletlennek.
Allaspontunk szerint a PiC szabalytalan tevékenységére utald bejegyzések jogszaballyal nem
megalapozottak (a Vb nem hivatkozott olyan jogszabalyra, vagy a légijarmii Légiiizemeltetési
Utasitasaban rogzitett feladatra, ami kétséget kizaroan eldirnd a 1¢gijarmii személyzete szdméra
a gurulas megkezdése el6tt 90 fokos tekintet thelyezésével meg kell gyézbdnie arrél, hogy
nem kezdett-¢ az elézésébe egy kozuti tehergépjarmil a repiilotér mozgas teriiletén), ezért a
kovetkeztetések részben, az erre vonatkoz6 ok-okozati dsszefiiggés helytallosagat vitatjuk és
kérjiik annak atgondolasat, illetve eltivolitasat a JT-bo1.

2.1.2. A légijarmii pilotajanak tevékenysége

A Vb. a targyi pontban teljes mértékben figyelmen kiviil hagyta a jogszabalyokban rogzitett
miikodési feltételeket és a repiilések biztonsagaval kapcsolatos eljarésrendeket. A légijarmii
személyzetének pozicijabol nem vizsgilta meg teljeskorlien a kialakult veszélyhelyzetet
minddssze a latotérrel, illetve a 90 fokos tekintet 4thelyezésével konstatalta, hogy esetlegesen
a ,,mérvadé forgalommal” vald iitkizés elkeriilhetd lett volna.

Nem rogzitette tovabbé, hogy a repiilotér forgalmahoz jogszerlien nem tartozik cgy a
szabalyokat nem ismer$, igy azokat értelemszeriien figyelmen kivill hagyé koziti
tehergépjarmii. A légijarmiinek a repiilotér forgalma szempontjabol, a rd veszélyt jelentd
mérvad6 forgalom kizar6lag - a gurulasat a mozgési teriileten megkezdd, a fel vagy lesz4llo,
illetve a replildtér forgalmi korén tartozkodé - mésik 1égijarmti jelent, Ezek tobbségét vizualisan
nem lehet kdvetni tébb okbol sem, de a radidforgalmazas sorén kizolt helyzetjelentések alapjan
a forgalomban elfoglalt poziciojuk nagyon pontosan meghatirozhat6, amely alapjén a 1égijarmii
személyzet cldontheti, hogy csatlakozik a repiilétéri forgalomhoz, vagy kimarad abbél.

A Bizottsag 923/2012/EU Végrehajtasi Rendelete: SERA, 3225,
Repiildtereken és repiilterek kozelében végzelt miiveletek:

A repitldtéren, vagy annak kozelében mitkadd Iégi jarmif kiteles:

a) figvelni a repiildtéri forgalmat azg dsszeiithizések elleriilése érdekdben;

b) a tébbi miikodd légi jarmii dltal alakitott forgalomhoz igazodni, vagy abbdl kimaradni.

Tisztazando6 kérdés, hogy milyen médon kovetheti a forgalmi kér 3. fordul6jaban tartozkodd
légijarmii személyzete a kapu iranyébol a repiilétér mozgésteriilete felé halad6 szabélytalan
kéziti tehergépjrmii mozgasat, amennyiben ezt a tevékenységét a repiilétéri forgalom
fogalomkar részének tekintenénlk. Valojaban nem része a repiil8téri forgalom fogalomkérének,
igy a tehergépjarmiire mas szabalyok vonatkoznak a repiil6tér mozgasteriiletén, czért az emlitett
légijarmiinek nem kell kdvetnic a tevékenységét.

Ezért kiemelten fontos a vizsgalatok sordn a jogszabéalyok komplex alkalmazésa.

Allaspontunk szerint a JT térgyi fejezetének véghkdvetkeztetése szdmunkra teljes mértékben
elfogadhatatlan, mert figyelmen kiviil hagyja a koribban hivatkozott jogszabalyi helyek
komplex alkalmazasdval tisztizhatd helyzetet, nem vizsgalta a gurulis megkezdésekor a
légijarmii foldi man6verezbképességének, valamint a PiC pszicho fiziologiai képességek a
lehetoségeit a szabalytalanul kozlekedé kozhti tehergépjarmiivel torténd oOsszeiitkdzés
elkeriilésére.
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2.1.2. A légijarmii pilotajanak tevékenysége

Ebben a fejezetben a szakmai vizsgalatnak ki kellett volna térnie az emberi hiba tényezd
vizsgalatira, amelyet a JT tanisiga szerint teljes mértékben elmulasztott. Az emberi
hibatényez$ aldbbi pontjai é&llaspontunk szerint teljes mértékben kizérjdk a légijarmii
személyzetének kozremiikodését a salyos repiiléesemény bekovetkezésében:

Vizsgalni kellett volna e tényezd keretében, hogy a szabalyzok, targyi esetben a jogszabalyok
és a repiildtér rend vildgosan és egyértelmiien szabilyozza-e a légijarmiivek és - a
légikbzlekedéssel kapcsolatos tevékenységekben nem résztvevé - kozati jarmiivek forgalmat a
repiiltér mozgési teriiletén. A JT tartalmazza ugyan, hogy a repiildtérrend nyilvéanos és a
hatésag altal jovahagyott valtozata eltér egyméstol, az eltérés mértékének hatasat azonban nem
elemzi, abbdl kovetkeztetéseket nem von le. A JT nem rogzitette, hogy a veszélyhelyzet
kialakuldsdnak pillanatdban a tehergépjarmii vezettje egyik repiilétérrend véltozatot
sem vette figyelembe, igy a szabdly6kban fellelhetd hidnyossdgok, illetve azok ismeretének
teljes korii hidnya kozvetleniil - elsGdleges okként - vezettek a siilyos repiiléesemény
bekivetkezéséhet.

Vizsgalni kellett volna, hogy a felelds személyek (repiilStér, légijarmii lizembentartok,
repiildtér hasznalok) megtettek e mindent annak érdekében, hogy a repiilétér mozgasi
teriiletén a jogszabalyok és a repiilétérrendben rogzitett szabdlyok maradéktalanul be
legyenek tartva. Allispontunk szerint nem. Ezt is rogziteni kell a jelentés végleges
valtozataban, mint ok-okozati tényezot.

Az emberi hibatényez6 vizsgélata sordn nem okoz kiilonosebb nehézséget megéllapitani, hogy
a légijarmii személyzetét - a fentebb emlitett két, a JT-ben feltért rendszerelégtelenség miatt -
nem lehet kozvetlen ok-okozati 8sszefiiggésbe hozni a bekdvetkezett eseménnyel.

Osszefoglalva a JT szdmunkra a fent emlitett hidnyossagokat figyelembe véve csak jelentds, a
tényeket figyelembe vevé atalakitasa utdn fogadhato el.

2020. jolius 21.
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