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A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okédnak, koriilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgdlatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a
felel6sség vizsgalata és megéllapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgdri 1égikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgélatardl és megeldzésérol és a
94/56/EK iranyelv hatdlyon kiviil helyezésérol sz616 2010. oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tandcsi rendeletben,

— alégikozlekedésrdl sz616 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetkdzi polgéri repiilésr6l Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI torvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgélatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovdbbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgilatinak, valamint az
tizembentartoi vizsgalat részletes szabdlyairdl szol6 70/2015. (XII. 1.) NEM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hidnydban a kozigazgatdsi hat6sdgi eljards és
szolgaltatas altalanos szabdlyairdl sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazaséval folytatta le a Kozlekedésbiztonsédgi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6] a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a silyos repiildeseményt
ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgilhatja azokat a
repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mds koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgdl6 szervezet feladataival iitk6znek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgilat sordn a hivatkozott jogszabdlyokon
tilmendéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmti balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgilobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgdlatban

résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértdként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mds hatésdg szdmara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomdséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabdly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb daltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatdrozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzoi jogok
A zargjelentést kiadta:

Innovaciés és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules @itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formdban jogszabdlyban meghatdrozott
kivételek figyelembevételével felhaszndlhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrdst pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

EASA

FAA

ICAO

I™

KBSZ

Kbvt.

LAPL

LHBS

LT

NFM

UTC

Vb

European Aviation Safety Agency / Eurdpai Repiilésbiztonsdgi Ugynikség
Federal Aviation Authority / Szovetségi Légiigyi Hatosdg

International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgdri Repiilési
Szervezet

Innovdcios és Technolégiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

A légi-, a vasiiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgdlatdrol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Light Aircraft Pilot Licence / konnyti repiilogép pilota szakszolgdlati engedély
Budadrs repiilotér ICAO kodja

Local Time / Helyi id6

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vildgido

Vizsgdlobizottsdg
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Bevezetés
Esemény mindsitése 1égikozlekedési baleset
gyartdja Reims Aviation Cedex Cessna, Franciaorszag
o tipusa Cessna F-152
Légijarmi - -
lajstromjele HA-PPL
tizembentartdja FLY-COOP Kft.
) 1ddpontja 2016. junius 21. 19:15 LT
Esemény — -
helye Budadérs repiildtér (LHBS) (1. dbra)
Az esemény kapcsdn elhunytak / sdlyosan | 0/0
sériiltek szdma:
Az eseményben érintett légijarmi | javithaté mértékben rongéalddott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idopont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 6ra.

[E75)

[ ES8 |
Nagyszombato Nyci’tra

Bécs
®

Miskolc
o

Eger €79 Nyire%yhaza

icsUjhely 7 Szatmdrni
- o
A [ E71 |
Sopron 5 Debréecen
] Szomgathely Székesfehérvar Budaors repiil6tér Z
o
Veszprémo [E71] (LHBS) _ Nagygé'ad
Si6fok Magyarorszag
(o]
Keszthely GA
Fe | (€75
o -
Varasd nga
o
Szabadka :
ab Cy6oTvua , D%V
Temesvar -

oVelika Gorica _ P Vaidahu

1. dbra:az esemény helye Magyarorszdg teriiletén.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ tigyeletére az eseményt 2016. junius 21-én az iizemeltetd képviseldje jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgdlatdra az aldbbi vizsgadldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Torvaji Gabor balesetvizsgdlo
tagja Hay Gyorgy balesetvizsgdlo
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Eseményvizsgalat attekintése

A Vb a szakmai vizsgélat soran:
— Megvizsgélta a sériilt repiildgépet és az esemény sordn keletkezett nyomokat a futopalyén.
— Meghallgatta a repiil6gép pilotdjat és utasat.

— Elemzett kordbban tortént hasonlé eseményeket.

Az esemény rovid ismertetése

A piléta kevés repiilési tapasztalattal, munka utdn, utasdval sétarepiilésre ment. A repiilés végén a
nappal szemben torténd leszallas sordn orrfutdval ért foldet, melyet tobb elpattands kdvetett, ami végiil
az orrfutd toréséhez vezetett.

A Vb az esemény okat a piléta repiiléstechnikai hibajara vezette vissza.

A KBSZ Vizsgélobizottsdga nem talélt olyan koriilményt, ami biztonsdgi ajdnlas kiadasat indokolna.

ITM-KBSZ zargjelentés 71713
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1. Ténybeli informaciok

1.1. A repiilés lefolyasa

2016. junius 21-én, a piléta és utasa munka utdn sétarepiilés céljaval ment ki a Budaorsi
repiilétérre (LHBS). Elmondasa szerint aznap és el6z0 nap is sokat dolgoztak. Az
el6késziileteket kovetden a felszdllds 18:10-kor a 27L palyardl tortént a HA-PPL
lajstromjeli, Cessna 152 tipusd repiilégéppel. Tervezett utvonaluk LHBS — Séskit —
Gérdony — Zédmoly — Csakvar — Biatorbdgy — LHBS volt. Kozel egy 6rds, eseménytelen
repiilés utdn Biatorbigy feldl tértek vissza a repiil6tér korzetébe. A pildta radion
tdjékozodott a haszndlatos futdpdlyairdnyrdl, valamint a megkozelités és a leszallds
feltételeir6l. Elmonddsa szerint a rddidkapcsolat mindsége meglehetdsen gyenge volt,
ugyanakkor a repiil6tér forgalma erdsebb volt az dltala megszokottndl. A forgalmi kor
harmadik fordulépontja felé egy idében 3 repiildgép is tartott, mikdzben egy tovabbi
Iégijarmi a péalyatengelyt keresztezte a forgalmi kor magassdgan.

A haszndlatos pdlyairdny a 27-es volt. Elmonddsa szerint a 27-es bal forgalmi kor
negyedik forduldjdban a magassdga 1000 1db volt. Ezt koévetden, a fordulé utin az
intenzivebb siillyedés érdekében 40°-ra éllitotta a fékszdrnyat (maximadlis kitérités). A
sziikségesnél nagyobb sebesség és a nem megfeleld kilebegtetés kovetkeztében a
foldetérés orrfutéra tortént, ennek kovetkeztében a repiilégép elpattant a foldtdl. Az elsd
elpattandst tobb kdvette egymads utdn, majd az orrfutd kitort és a repiildgép orra bukva, a
motorburkolatin csiszott tovabb. A végiil a 27L pdlya E47°27.052° K18°58.944" pontjan
keriilt nyugalomba. (2. dbra)

2. dbra: a repiil6gép helyzete a nyugalomba keriilés utdn (foto: KBSZ)

A pilétdban — nyilatkozata szerint — a leszdllas sordn nem meriilt fel az Atstartolds
lehet6sége, mert Ggy gondolta, hogy a rendelkezésre all6 palyahossz elég lesz szamara a
leszalldsi mandver befejezéséhez.

Az esemény soran a piléta a véallhevedert nem viselte.

1.2. Személyi sériilések

Személyzet 5
Sériilések : Y - Utasok Eg)jeb
Haj6z6 Utaskisérd személyek

Halalos - - - -

Sulyos - - - -

Koénnyt 1 - - -

Nem sériilt - - 1 -
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1.3. Légijarmii sériilése
Az eset kapcsdn a replilégép javithaté mértékben sériilt. Az orrfuté szara kiszakadt a
motoragybdl, eltdrt az orrfutd villa, sériilt a légcsavar, a torzs és a motor burkolata,
valamint a kipufogdcso.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai
Kora, dllampolgédrsdga, neme 28 éves magyar nd
o tipusa PPL(A)
Sﬁ;ﬁ;ﬁ;ﬁi? szakmai érvényessége 2017. februar 28.
jogositasai SEP(land)
Szakmai képesitései piléta
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 2.osztalyd / LAPL, 2018.06.10.
megeldz6 24 éréban 0
megel6z6 7 napban 0
Repiilt ideje megeldz6 90 napban 2,4 6ra
Osszesen: 71 6ra
érintett tipuson Osszesen: 71 6ra
Repiilt tipusok: Cessna 152
1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztilya Merevszarnyu repiildgép
Gyartéja Reims Aviation Cedex Cessna, Franciaorszag
Tipusa Cessna F-152
Gyartési ideje 1977
Gyart4si szdma F152-01467
Lajstromjele HA-PPL
Lajstromozé 4dllam Magyarorszag

Lajstromozas idGpontja

2006. méajus 19.

Tulajdonosa

FLY-COOP Kft.

Uzembentartéja

FLY-COOP Kft.

repiilt idé felszallasok szama
Gyartés 6ta 10 408 6ra 16 163
Utolsé id6szakos karbantartas 6ta 38 ora 106

ITM-KBSZ zéréjelentés
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1.6.2.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szdma 8252
Légialkalmassdgi kiaddsanak ideje 2008.06.12.
bizonyitvanyanak érvényességének lejdrata visszavondsig
bejegyzett korlatozasok oktatas, sportrepiilés
szama HU.66.27415
Légialkalmassagi | yiadssanak ideje 2016.04.15.
feliilvizsgdlati :
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2017.04.15.
legutébbi feliilvizsgédlat ideje | 2016.04.15.

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, j6 latdsi viszonyok mellett tortént. Az esemény idSpontjdban
leszall6iranybdl nézve a nap szembe siitott.

Navigacios berendezések

A navigiciés berendezések az eset lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

Az eset idején a légijarmi és LHBS szolgdlat kozott a radidkapcsolat mindsége
meglehetdsen gyenge volt.

Repiilotér adatai

A repiildtér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Adatrogzitok

A 1égijarmiivon adatrogzitd nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A 1égijarmii a repiil6tér munkateriiletén, a 27L palya E47°27.052’ K18°58.944" pontjin
keriilt nyugalomba.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fizioldgiai tényezdk, vagy egyéb akadédlyoz-
tatds befolydsolta volna a piléta cselekvOképességét.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

ITM-KBSZ zargjelentés 10/13




2016-240-4

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Tulélés lehetosége

A véllheveder haszndlata mérsékli a replilégépen tartézkodok sériilésének a kockizatat.

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok

Ha a leszéllas utols6 fazisdban elmarad a kilebegtetés (példdul nagy sebességgel, nyitott
fékszarnnyal ér foldet), el6fordulhat, hogy a repiil6gépnek elészor az orrfutdja ér foldet.
Ilyenkor a berug6zas hatdsara a repiil6gép orra elpattan a foldtdl, ezaltal a szarnyak
allasszoge hirtelen megnd. A megnovekedett allasszog kovetkeztében megndvekedd
felhajtéeré hatdsdra az elpattandst kovetden akdar tobb méter magasra keriilhet a
reptil6gép. A piléta helyesbité szandékd, de nem megfeleld iddzitéssel végrehajtott
kormdnymozdulatai az elpattands tobbszori - egyre novekvé mértékl -
megismétlddéséhez vezethetnek (3. dbra). A sorozatos és egyre intenzivebb iitkdzés a
talajjal elobb-utébb a gép sériilését — jellemzoen az orrfuté torését — eredményezi.

3. dbra: a repiil6gép mozgdsa a helytelen korrekcio kovetkeztében (FAA tananyag)

Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn a szokdsostol eltéré mdodszerek alkalmazasira nem volt sziikség.
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Elemzés

A megfeleld képzettséggel, de kevés repiilési tapasztalattal rendelkezd piléta az esemény
napjdn munka utdn ment repiilni és elmonddsa szerint el6z6 nap is sokat dolgozott.
Utasként egy munkatarsat is magéval vitte, ami a Vb véleménye szerint tovabb fokozhatta
a tapasztalatlan pil6ta mentélis terhelését.

A felszéllas és az utvonal repiilése a megszokott modon tortént. A leszdlldst megel6zden
azonban tobb tényezd nehezitette a piléta helyzetét, a megnovekedett forgalom és a
gyenge radidkapcsolat. Emellett a pdlyairdnybdl adéddéan a leszallas nappal szemben
tortént, ami megneheziti a siklopalya felépitését €s a megfeleld sebesség beallitasat.

A nem megfeleld kilebegtetés miatt bekovetkezett elpattandsokat a pildta tobb izben
probalta korrigdlni.

Tovabbi lehetdségként a Vb véleménye szerint még a mdsodik elpattands utdn is lett
volna lehetdség a leszdllds megszakitdsdra és 4tstartoldsra.

Kis gyakorlatd pil6tdknal kiilonosen nagy figyelmet kell forditani a személy mentélis
terhelésére. A Vb dllaspontja szerint a pildta a repiilés végrehajtasara elegendd gyakorlat-
tal rendelkezett, ugyanakkor a szdmos nehezitd koriilmény egyiittes hatdsa és a kevés
repiilési tapasztalat ndvelte a hibak elkdvetésének kockazatat.

Amellett, hogy az esemény tilélhetd volt, a sériilés veszélyét novelte, hogy a piléta nem
viselt véllhevedert.
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3.1.

3.2.

Budapest, 2019.11.21.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején az adott repiilési feladatra megfeleld jogosultsaggal, és képesités-
sel, de kevés tapasztalattal rendelkezett. A repiilést az érvényben 1évd eldirasoknak meg-
felelden hajtotta végre.

A légijarmli az eseményt megeldzden repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes
légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben 1évo eldirasoknak,
és az elfogadott eljarasoknak megfelelden felszerelték €s karbantartottak.

A Vb-nek nem jutott tudomasara arra vonatkozé informacid, hogy a légijarmii szerkezete
vagy valamely rendszere az eset eldtt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az eset
bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A piléta a repiilést — a durva foldet érés kivételével — a repiilési tervnek megfelelden,
szabalyosan hajtotta végre. A repiilés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett
zajlott le.

A légiforgalmi szolgalat(ok), valamint a kiszolgald szakszemélyzet tevékenységére és a
repiil6tér jellemzdire vonatkozdan nem merilt fel olyan informaci6, ami az eset bekovet-
kezésével kapcsolatba hozhaté lenne.

A légijarmii a leszallas soran orrfutéval ért eldszor foldet.
A pildta a leszallas soran nem kisérelt meg atstartolast.
A piléta nem hasznalta a vallhevederét.

A pildta konnyft, 8 napon beliil gydgyulo sériilést szenvedett.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének okai:

— A pildta nem megfelelden hajtotta végre a leszallast.

— Az ennek kdvetkeztében bekovetkezd elpattanast nem megfeleléen korrigalta.
A fentieken tal a Vb az alabbi valészin(sithetd hozzajaruld tényezoket vélelmezi;

— kevés repiilési tapasztalat

— amegszokottnal nagyobb forgalom a repiil6tér korzetében

— leszallas iranya nappal szemben

— apildta mentalis faradtsaga

Biztonsagi ajanlasok

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadéasat
indokolna.

Torvaji Gabor
Vb vezetdje
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