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sulyos repiildesemény

Budapest M1/M7 autépalya 10 km szelvény
2016. majus 30.

Cessna C-152
HA-IGS

A szakmai vizsgdlat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megéallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari 1égikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megeldzésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol szolo 2010. oktober 20-i1 996/2010/EU eurdpai
parlamenti s a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetk6zi polgari repiilésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjeldlt
13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢s egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairol sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal vald megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet €s a sulyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott légikdzlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl €s szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zaradjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zérdjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ fdosztalyvezetdje értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idOpontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Szerzdi jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 0sszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP
CRI(R)
FI(R)

ICAO

I™
KBSZ

Kbvt.

LT

MEP (land)

MTOM
NFM
NKH LH

PPL(A)

QNH
SE

SEP (land)

uTC
Vb

VFR

Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozdsi pontja
Class Rating Instructor (Restricted) / osztdlyjogositds-oktato (korlatozott)
Flight Instructor (Restricted) / Repiilésoktato (korldatozott)

International Civil Aviation Organization /
Nemzetkozi Polgadri Repiilési Szervezet

Innovacios es Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. evi CLXXXIV. torvény

Local Time / Helyi idé

Multi Engine Piston Airplane (land)
Tobbmotoros dugattyus repiilogép (szarazfoldi)

Maximum Take Off Mass / Maximalis felszallo tomeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-1Q)

Private Pilot Licence (Airplane) /
Maganpilota szakszolgalati engedély (repiilégép)

Tengerszintre szamitott légnyomas
Single Engine / Egymotoros

Single Engine Piston Airplane (land) /
Egymotoros dugattyus repiilégép (szarazfoldi)

Coordinated Universal Time / Egyezményes koordinalt vilagido
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latva repiilési szabalyok
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Bevezetés

Esemény mindsitése sulyos repiiléesemény
gyartoja Cessna Aircraft Corporation

o tipusa Cessna C-152

Légijarmi . .
lajstromjele HA-IGS
iizembentartdja Fly-Coop Kft.

) idépontja 2016. majus 30. 12 6ra 52 perc

Esemény - - ” . :
helye Budaors, M1/M7 k6zos bevezetd 10 km szelvény (1. abra)

Az esemény kapcsan sériiltek szama: 0

Az eseményben érintett 1égijarmii nem rongalodott meg

sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idoben (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 éra.

Bécs
®

Eger A Nyl're%yhéza
icsujhely > Szatmarni
o o
A | E71 |
Sopron Debrgcen
Budaoérs M1/M7
1 Szomgathely Székes(f)ehérva’t autépalya 10 km | z
Veszpréme [ E71] szelvény Nagygérad
siofok Magyarorszag
o
Keszthely GA
o (€75
o -
Varasd Bg;a
o
Szabadka »
ab Cy6oTuua ; D%v
Temesvar -

oVelika Gorica P Vaidahu

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2016. majus 30-an 12 o6ra 54 perckor az illetékes renddrhatosag

iigyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje
tagja

Torvaji Gabor balesetvizsgalo
Kamasz Ferenc balesetvizsgalo

ITM-KBSZ zarojelentés
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Eseményvizsgalat attekintése
A Vizsgaldbizottsag
- Az esemény napjan, a helyszinen

o fényképeket készitett,
o megmérte a légijarmu tiizeldanyag és motorolaj szintjét,
o szemrevételezte a meghibasodott 1égijarmii motorjat,
o motorprobat tartott az lizembentartd bevonasaval,
o meghallgatta a 1égijarmii parancsnok pilotajat,
o informacidkat szerzett be a repiilés lefolyasarol,

o lefoglalta a 1égijarmiivet, és az {izembentartd kozremiikodésével a KBSZ t6koli hangar-
jaba szallittatta.

- A potszemle alkalméaval
o megvizsgalta a 1égijarmi tiizeldanyag rendszerét,

o Uujabb motorprobakat tartott az igazsagligyi miiszaki szakértd jelenlétében, az
tizembentartd bevonasaval,

o az lizembentartd kozremitkodésével szétszerelte és megvizsgalta a 1égijarmi porlasztojat,
majd a porlasztot lefoglalta,

o aporlasztoban talalt szennyezddést mikroszkopos vizsgalatnak vetette ala.
- A vizsgalat soran

o eclemezte a pildta lehetGségeit a motor meghibasodasat kdvetden kialakult kényszer-
helyzet megoldasara vonatkozdan,

o beszerezte az esemény napjara vonatkozo meteoroldgiai adatokat,
o azlzembentartotol bekérte és megkapta a 1égijarmii és motorjanak dokumentacioit,

o megvizsgalta a motor és a sarkanyszerkezet jelenlegi és korabbi lizemeltetdi altal vezetett
iizemi naploit (Log Book),

o atvizsgalta a motor legutobbi nagyjavitasara vonatkoz6 informéciokat,

o a Vb a porlasztd cseréjére €s esetleges javitasara vonatkozo informacidkat keresett,
melyhez tovabbi dokumentaciokat kért be a jelenlegi tizembentartotol

Az esemény rovid ismertetése

2016. majus 30-an a HA-IGS lajstromjelti repiilégéppel oktatd és ndvendéke folyamatosan repiiltek
forgalmi koroket Budadrs Replil6tér 27-es palyajat hasznalva. A nyolcadik felszallast kovetben,
emelkedés kozben a légijarmii motorja egyenetleniil kezdett jarni és jelentds teljesitménycsokkenést
tapasztalt a személyzet. Mivel az adott poziciobol, kényszerii folyamatos siillyedés mellett a repiil6tér mar
nem volt elérhetd, a kornyezet sajatossagait figyelembe véve az oktaté az M1-M7 autdpalya bevezetd
szakaszanak forgalmi savjaira hajtott végre kényszerleszallast. A leszallas soran személyi sériilés és
anyagi kar nem keletkezett.

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a motorhibat egy, a porlasztdo uszohazaba kerilt ndvényi
eredetii szennyezO6dés okozta azaltal, hogy belekeriilt a f6favokaba. A Vb-nek a vizsgalat soran nem
sikeriilt kideriteni, hogy a porlaszté pontosan mikor és melyik karbantartas soran keriilt felépitésre a
motorra.

A Vb az eseménnyel kapcsolatban nem tesz javaslatot biztonsagi ajanlas kiadasara.

ITM-KBSZ zérdjelentés 7119
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

Az eset napjan oktatas céljabol repiilt az oktatod és a novendék. A repiilés elott elvégezték a
repiilés elotti ellendrzést, atvizsgaltak a légijarmivet, felkészitették a repiilésre. Felszallas
el6tt motorprobat tartottak, melynek sordn az eldirt paraméterektdl eltérést vagy egyéb
szokatlan jelenséget nem tapasztaltak. Az oktatasi feladat forgalmi kordk repiilése volt a
latva repiilés szabalyai (VFR) szerint. A koroket megallas nélkiil, talajérintéssel egymas utan
repiilték, amelyhez a budadrsi repiil6tér 27-es futopalyajat hasznaltak. A nyolcadik felszallas
utan, emelkedés kozben a személyzet azt tapasztalta, hogy a légijarmii motorja kihagy,
akadozva jar. Ezt kdvetden — az oktatopilota elmondasa szerint atvette a repiil6gép vezetését,
ellendrizte a benzincsap nyitott allasat, a gazkar, a keverékszabalyzo és a porlasztd fités
a motor tovabbra sem adott le elegendd teljesitményt. A gazkarral tobbszor probalta
csokkenteni, majd ujra ndvelni a teljesitményt. Ennek hatdsara a motor egyszer-egyszer
felporgott, de az emelkedéshez vagy a vizszintes repiiléshez elegendd teljesitményt nem
adott le. Mivel a kialakult kényszerhelyzetben az adott magassagbol a repiilétérre mar nem
értek volna vissza, a folyamatos siillyedés kozben az oktatopildta leszallasra alkalmas
teriiletet keresett. A kornyéken a siklasban elérhet6 és kényszerleszallasra alkalmasnak ting
teriilet az autdpalya volt, ezért a kényszerleszallast ott hajtotta végre. Teljesen kibocsatott
fékszarnnyal az autopalya menetirany szerinti jobb oldali savjait hasznalva szallt le. A
leszallas kozben a repiildgép egyéb jarmiivel és tereptarggyal nem litkozott, az esemény
soran személyi sériilés nem tortént. Foldetérés utan az autopalya ledllosavjaba htizodva alltak
meg (2. abra). Leszallas kozben a motor nem allt meg teljesen, fordulata alapjarat kozeli
volt. A kigurulas utan az oktatopilota allitotta le a 1égijarmiivet.

2. abra: HA-IGS lajstromjeli 1égijarmii az eseményt kdvetden

Személyi sériilések

Személyi sériilés az eset kapcsan nem tortént.

Légijarmii sériilése

Az érintett 1égijarmiiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

ITM-KBSZ zarbjelentés 8/19
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1.5. Személyzet adatai

1.5.1.

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

26 éves, magyar, férfi

Szakszolgalati
engedélyének

tipusa

CPL(A)

szakmai érvényessége

2017. marcius 31.

jogositasai

MEP(land), SEP(land), FI(R),
FI(R)/CRI(R)/SE

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

I. osztaly, 2017. marcius 03.

megel6z6 24 oraban 3 ora
megel6z6 7 napban 18 6ra
Repiilt ideje megel6z6 90 napban 120 ora
Osszesen: 270 6ra
érintett tipuson Osszesen: 180 6ra
Repiilt tipusok: Piper PA28, PA23,

Cessna C152, C172,
Zlin 142

Mivel a vizsgalt esemény idején a légijarmiivet az oktatd vezette, a ndvendék adatainak
részletes ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

1.6. Légijarmi adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya Merevszarnyu repiil6gép (MTOM < 5700 kg)
Gyartoja Cessna Aircraft Corporation
Tipusa Cessna C-152
Gyartasi ideje 1978
Gyartasi szama 152-81309
Felség és lajstromjele HA-IGS
Lajstromoz6 allam Magyarorszag

Lajstromozas idépontja

2011. marcius 23.

Tulajdonosa Fly-Coop Kft.
Uzembentartdja Fly-Coop Kft.

repiilt idé felszallasok szama
QGyartas ota 15419 o6ra 67034
Utolso idGszakos karbantartas ota 13 6ra 41

ITM-KBSZ zarojelentés
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1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

széma FA3A19
Légialkalmassagi kiaddsanak ideje 2011. marcius 28.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig

bejegyzett korlatozasok nincs

szama FD/LD/NS/A/3643/1/2015
Légialkalmassagi | jadasanak ideje 2015. augusztus 28.
feliilvizsgalati -
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2016. augusztus 30.

legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2015. augusztus 28.

1.6.3. Légijarmii hajtomii adatai
Fajtaja belsdégésii, 4 hengeres, boxermotor
Gyartdja Lycoming
Tipusa 0-235-L2C
Gyartasi szama RL-15241-15
Felépitési ideje 2015. szeptember 22.
repiilt idé
Gyartas ota nem tisztazott™
Utolso6 idoszakos karbantartas ota 13 6ra

(50 oras apolas 2016. majus 26.)

*Az 1.18.4 fejezetben részletezett okok miatt a Vb nem tudta egyértelmiien megallapitani a

motor tizemid6 adatait.

1.6.4. Légijarmii terhelési adatai

A légijarmii tiizeldanyag tartalyaban az eset bekdvetkezésekor 44 liter tiizeldanyag volt. A
légijarmii terhelés adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik

nem sziikséges.

1.6.5. Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
Meghibasodott berendezés megnevezése Porlaszto
Felépitésének helye RL-15241-15 gyari szamti motor
Felépitésének ideje nem ismert
Tipusa (model) MA-3PA
Gyartdja Marvel Schebler
Gyari szama (S/N) MS801601
Cikkszama (P/N) 10-5220

A tizelGanyag rendszer (3. abra) a szarnyakban elhelyezett egy-egy tankbdl biztositja a
tiizeldanyagot a motorhoz. A benzin a gravitacié hatdsara aramlik a motor irdnyaba a
tlizcsapon és egy llepitd sziirén keresztiil a porlasztoig. Mindkét tiizeldanyag tartaly fel van
szerelve leeresztd szelepekkel. Ezek a szelepek a tartalyok aljan helyezkednek el a benniik
Osszegylilt {iledéket és szennyezOdést itt lehet leereszteni tovabba mintat is ezeken keresztiil

lehet vételezni.
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A tiizel6anyag csovek a kétallasu tiizel6anyag csapban csatlakoznak, mely a pildtakabinban
a ket tilés kozott helyezkedik el. A tiizeldanyag csapnak nyitott és zart allasa van, amely
mindkét tilésbal elérhetd.

A tiizeldanyag rendszer tovabbi eleme a primer befecskendezd rendszer. Ez egy kézi
szivattyu, aminek segitségével a tlizeldanyagot kozvetleniil a motor szivocsovébe lehet
juttatni. Ennek a berendezésnek a funkciodja a hideginditashoz sziikséges tobblet tiizeldanyag
biztositésa.

A rendszer része tovabba a benzinsziird, melynek feladata a benzinbe jutdé szennyez6dések
sziirése, tUlepitése. A benzinsziird rendelkezik egy szeleppel, ami a szr6haz aljan
helyezkedik el és egy hozza csatlakoztatott bowden meghuzasaval a szlir6hazbol leereszthetd
a benne sszegylilt szennyez6dés és viz. Az iilepitd sziird utan a benzin a porlaszté bedmld
nyilasahoz aramlik.

A porlasztd egy uszohdzas rendszerti berendezés. A porlasztoban az alapjarattol eltérd
iizemmodokban a benzin a féfivokan keresztiil dramlik, majd a porlasztoé torokban a motor
altal beszivott levegd magaval ragadja és Osszekeveredik azzal. A motor miikddéséhez
sziikséges benzin-levegd keverék aranyat a beszivott levegé mennyisége és a benzinfavokan
atfolyd benzin mennyisége hatarozza meg. A porlasztoban elhelyezett gyorsitd berendezés
hirtelen gazadaskor a megnovekedett levegdmennyiséghez tovabbi benzint fecskendez,
ezaltal a porlaszto biztositja a motor idealis mikkodéséhez sziikséges benzin-levegé keverék
aranyat.

A porlaszté tovabbi része a keverékszabalyzo. Ez az alkatrész a porlasztd belsejében levo
elfordithatd tengely, ami az atfolyd benzin mennyiségét szabalyozza, lehetdséget ad a
benzin-leveg6 keverék szegényitésére.

Tlizel6anyag rendszer
E——
B ] R N
VENT ~ - -~
Bal Tiizel6anyag LL——‘..J Jobb Tiizel6anyag
Tartaly l Tartély
“ run
Tiizel6anyagcsap | ail®¥,
|
o3 ﬂ TiizelGanyag sz(ird
Benzin @
eloszté :C::” (
Primer W]
befecskendezé
Gazkar
' H)
Porlaszté -::’ -
M -]
Motorhoz Keverék
24 szabalyzo

3. abra: Cessna C-152 tipusu légijarmi tiizeldanyag rendszere
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Meteorologiai adatok

Az esemény napjan az orszag nagy részén a tobb-kevesebb napsiités mellett erdteljes volt a
gomolyfelh6-képzddés, elszortan alakult ki zapor, helyenként zivatar. A hémérséklet
csucsértéke 24 és 30 fok kozott valtozott. Az esemény iddpontjaban Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiil6téren kiadott iddjarasi adatok alapjan a szél 260 fokrol 5 csomo
sebességgel fujt, a hdmérséklet 25°C, a harmatpont 14°C, a QNH értéke 1009 hPa volt. Az
esemény nappal, jo 1atasi viszonyok mellett tortént.

Navigacios berendezések

A navigicios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

A személyzet a repiilés soran a budadrsi szolgalattal tartott kétoldalu radiokapcsolatot, az
Osszekottetés nem volt befolyassal az eseményre

Repiilotér adatai

A felszallas Budaors Repiil6térrdl tortént 2016. majus. 30 napjan.

A tervezett feladat oktatas, forgalmi kor repiilés volt.

A tényleges leszallas az M1-M7 autopalyara tortént.

Repiil6tér elnevezése Budadrs Repiil6tér

Repiilotér ICAO kodja LHBS

Repiil6tér iizemeltetdje (az eset idején) Magyar Repiilé Szovetség

Repiil6tér koordinatai (ARP) 47°26' 56,8835" E
018°59'09,0257" K

Tengerszint feletti magassaga 126 m

Futépalya iranya 092°/272°

Futopalya mérete 980 x 60 méter

Futopalya feliilete fiives

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrogzitd nem volt, az érintett [égijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az eseménnyel kapcsolatban roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fizioldgiai tényezok, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a hajozdszemélyzet cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.
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1.16.

Probak és vizsgalatok

A Vb 2016. janius 7-én, a KBSZ t6koli hangarjanal, a potszemle soran a légijarmi
tizembentartdjaval a repiil6gép szarnyait visszaszereltette, a tiizeldanyag tartalyait benzinnel
feltoltette. A Vb a tiizel6anyag rendszer miikod6képességét atfolyasi probaval ellendrizte,
amely soran a porlasztd el6tt levé tiizeldanyag csdvet megbontva, abbol akadalymentesen
folyt ki a benzin. Az iizemeltet6 el6zetes motormegbontas nélkiil beinditotta a 1égijarmi
motorjat és megprobalta rekonstrualni a tapasztalt hibajelenséget. A proba soran a motor
beindult, a gazkar folyamatos el6retolasaval a fordulatszam 1500 1/perc eléréséig
egyenletesen jart. A gazkar tovabbi eldretolasakor a motor egyenetleniil kezdett jarni, a
gazkar visszahtuzasakor 1500 1/perc fordulatszdm alatt ismét egyenletesen jart. Az esemény
soran tapasztalt hibajelenség megismétloédott.

Ezutan a feltételezett hibas alkatrész, a porlaszto kicserélésére kertilt sor (4. abra).
. —_—

_— ™

4. abra: a meghibasodott és a proba soran felépitésre keriilt porlasztok

Egy masik porlasztd beszerelését kovetd motorproba soran a hibajelenség nem volt
tapasztalhato. A beinditott motor a gazkar eldretolasaval ardnyos fordulatszamon,
egyenletesen jart.

A tovabbiakban a Vb a leszerelt porlasztot szétszedve, annak részeit vizsgalta. A porlasztd
uszohaza és a benzinnel érintkezé belsd részek tisztak, szennyezddésmentesek voltak.
Azonban a féfivokaban egy viszonylag kisméretli ndvényi eredetli szennyez6dés volt
beckelddve (6. abra).

g L e

5. abra: szennyezddés a fivokaban
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A mérete ugyan nem volt nagyobb 2-3 mm-nél, de a kalibralt méretii fofuvoka belsod
keresztmetszetének jelentos hanyadat elzarta (6. €s 7. abrak).

Tolémérd mm-es
osztassal

A foftvokaban fellelt |
szennyezOdés

6. abra: A porlasztoban fellelt szennyez6dés

A szennyezddés kovetkeztében lecsokkent atfolyasi keresztmetszeten mar joval kevesebb
mennyiségli benzin tudott ataramolni a motor miikkddése kdzben. A vizsgalat soran a
szennyezOdés eredetét nem lehetett egyértelmiien megéllapitani.

A porlasztéban <__9
fellelt szennyezddés 1

-
.
_

7. abra: a ndvényi eredetll szennyezdodés

1.17. Szervezeti és vezetési informaciok

A szakmai vizsgalat soran az lizembentartd — aki egyben a l1égijarmii karbantartoja is — ugy
nyilatkozott, hogy nem végezhetnek olyan karbantartasi tevékenységet, amely soran a

porlaszté megbontasra keriil.
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1.18. Kiegészité informaciok
1.18.1. Felszallas

Felszallaskor a légijarmii tizemeltetési utasitasa szerint a gazkart {itkdzésig eldre, maximalis
teljesitményre kell allitani. A keverékszabalyzo karnak ugyancsak teljesen eldre nyomva,
dus keverékallasban kell lennie. A porlasztofiitést ki kell kapcsolni, azaz teljesen el6retolt
allasba kell allitani. Ezek a beallitasok azért sziikségesek, mert a motor ebben az esetben adja
le a maximalis teljesitményt alacsony repiilési magassagon.

1.18.2. Légiiizemeltetési utasitas el6irasai

Az érintett tipusu légijarmiihoz kiadott 1égitizemeltetési utasitds az egyes repiilési fazisokhoz
a kovetkezoket irja:

Normadl felszallas:
1.) Fékszarnyak — 0°- 10°
2.) Porlasztofiités — Ki

3.) Gazkar — Maximalisan nyitott helyzetben (teljesen betolt allasban)
4.) Magassagi kormany — Orrfut6 elemelése 50 csomos sebességnél
5.) Emelkedési sebesség — 65-75 csomd

Utazas:
1.) Teljesitmény — 1900-2500 ford/perc (max. 75%)
2.) Magassagi trim — Sziikség szerint
3.) Keverékszabalyzo — szegényitve

Motorhiba esetén repiilés kozben:

1.) Sebesség — 60 csomd

2.) Porlasztofiités — Be

3.) Primer tiizeldanyag befecskendez6 — Betolva és rogzitve

4.) Tizeléanyag csap — Nyitva

5.) Keverékszabalyzo — Dus allasban

6.) Gyujtaskapcsold — Kozos allasban (Start, ha megallt a 1égcsavar)
1.18.3. Az autépalyara leszallas kockazatai

o Az autdpalyan a gépjarmiivezetok a legkevésbé szamitanak feliilrdl és hatulrdl érkezo
forgalomra, raadasul a repiilégép szinte a foldetérésig holttérben van.

o A légijarmi vezetdjének a leszallas utolso fazisdban, meghibasodott motorral kevés
lehetdsége van a folyamatosan valtozo forgalmi helyzethez igazodni.

o A autopalya varosi szakaszan elhelyezkedd szamos feliiljaro és egyéb akadalyok
nagymértékben korlatozzak a leszallasra egyaltalan alkalmas palyaszakaszok szamat.
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1.18.4.

1.18.5.

1.19.

A légijarmii motorjanak életiitja az eseményt megel6zéen

A Lycoming O-235-L2C tipust, RL-15241-15 gyari szamtl motor életitja a 2008. junius
23-i nagyjavitas és a 2016. majus 30-i repiiléesemény kozotti idészakban:

Repiildgép
Gyari szima Lajstromjele Datum
(S/N)
15282721 SP-KDG 2008. augusztus 14-t61
15282721 F-HPAT 2013. december 03-tol
15281309 HA-IGS 2015. szeptember 22-t61

Az RL-15241-15 gyari szamil motor lizemideje a dokumentaciok alapjan:

2008. junius 23-i nagyjavitast kovetdé FAA altal kiadott Export Légialkalmassagi
Bizonyitvany szerint 4395,3 6ra a gyartas ota. (Ez utan keriilt beépitésre az SP-KDG
repiil6gépre)

Az SP-KDG lajstromjel alatt 2013. majus 16-an a motor Log Book-ban szerepld
adatok alapjan 5116 ora 06 perc a gyartas ota.

Az F-HPAT lajstromjel alatt 2013. december 03-an 1194 6ra 43 perc a gyartas éta.

Az eseményben érintett porlaszto életiitja az esemény megel6zéen

A 2008. junius 23-i nagyjavitas €s a 2016. majus 30-1 repiildesemény kozotti idoszakban az
RL-15241-15 gyari szamu motorra felszerelt porlasztorol a dokumentaciokban az alabbi
informéaciokat talalta:

a 2008. junius 23-i nagyjavitaskor a motorra a P/N: 10-5220, S/N: DD1433 szamu
porlaszto volt felépitve.

az SP-KDG-s idészakban, 2013. majus 14-én (feltételezhetéen ekkor tortént meg a
lengyel-francia miiszaki atadas-atvétel) a motoron tovabbra is a Model: MA-3PA,
P/N: 10-5220, S/N: DD1433 szamu porlasztd volt talalhato.

az esemény idején, 2016. majus 30-an a Model: MA-3PA, P/N: 10-5220, S/N:
MS801601 szamu porlasztd volt az RL-15241-15 gyari szamt motoron talalhato.

A jelenlegi iizembentartd elmondasa szerint miota a RL-15241-15 gyari szamu
motor az lizemeltetésiik alatt all, azdta nem cseréltek rajta porlasztot.

A S/N: MS801601 szamt porlaszté eléélete a szakmai vizsgalat ideje alatt a Vb szamara
nem volt meghatarozhato.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2. Elemzés

Az oktatopildta a talajérintéses atstartolas utan, emelkedés kozben a légijarmi motorjanak
teljesitmény csokkenésére lett figyelmes. A 1égilizemeltetési utasitas szerint a reptildgépet a
felszallas kezdeti emelkedésekor maximalis motorteljesitménnyel kell {izemeltetni.

A maximalis motorteljesitmény leadasanak egyik feltétele, hogy a porlasztobol megfeleld
mennyiségli és mindségli benzin-levegd keverék aramoljon a motorba. A szennyezédés a
porlasztd fofavokajanak hasznos keresztmetszetét jelentdsen csokkentette, amely hatasra a
favokan ataramolni képes benzin mennyisége is csokkent.

A porlaszto pillangd szelepe a motorba dramld levegd mennyiségét szabalyozza. Felszallas
kozben a teljesen kinyitott pillangdszelepen keresztiil a motorba juto levegé mennyisége nem
valtozott, ugyanakkor a szennyezddés kovetkeztében a sziikségesnél joval kevesebb benzin
tudott hozzakeveredni. Ezaltal a motorba jutd benzin-levegd keverési arany megvaltozott, a
keverék elszegényedett. A fellépé teljesitmény csokkenés az elszegényedett benzin-levegd
keverék kovetkezménye.

Alacsony fordulatszamon azért tudott a motor miikodoképes maradni, mert a Kkisebb
teljesitményhez még elegendd mennyiségii benzin folyt at a lecsokkent keresztmetszet(i
fofavokan. A Vb altal végrehajtott proba soran bebizonyosodott, hogy a motorba aramlé
kevesebb benzin mintegy 1500 1/perc fordulatig elegendé volt a megfelelé aranyu keverék
eléallitasahoz.

Ez a motortipus a maximalis motorteljesitményt 2460-2560 1/perc fordulatszamon képes
leadni, mig a rendelkezésre allo (1500 1/perc fordulatszamnak megfeleld) teljesitmény ennek
60 %-at sem érte el.

A Légiiizemeltetési Utasitas alapjan a vizszintes repiilés fenntartasahoz legalabb 1900 1/perc
fordulatszdm sziikséges. A Vb a podtszemle soran megallapitotta, hogy a meghibasodott
motor maximalis fordulatszama ettdl jelentdsen alul maradt.

Az eseményt megel6zoen, amig a szennyezddés a porlasztd hazaban lappangott és nem
keriilt a fofivoka furataba, lizemzavart nem okozott. Amikor a fivokan ataramlo benzin
magéval ragadta és beékelddott annak belsejébe, akkor fellépett a benzinhidnyos allapot és
lecsokkent a motor fordulatszam.

A Vb megvizsgilta a porlasztot, mely soran megallapithatd volt, hogy abba kiviilrél nem
juthatott be szennyez6dés - még motorra torténé fel- és leépités soran sem - mert a beépitett
szir®, illetve az uszohaz tiszelepének mérete nem teszi lehetdvé azt. A szennyezddés
kizarolag a porlasztd korabbi megbontasakor keriilhetett az uszéhazba.

A Vb megvizsgalta a RL-15241-15 gyari szami motor dokumentacidit, amelybdl
megallapithato volt, hogy ez a motor a 2008. junius 23-i nagyjavitast kovetden az SP-KDG
lajstromjeli repiilogépbe keriilt beépitésre, majd késébb ez a repiil6gép lizembentartot valtott
és F-HPAT lajstromjellel iizemelt tovabb. Miutan az F-HPAT repiil6gép a Fly-Coop Kft.
lizembentartasaba keriilt, a RL-15241-15 gyari szamt motorjat 2015. szeptember 22-én
felszerelték a HA-IGS lajstromjelii repiildgépre a rajta 1év6 segédberendezésekkel egyiitt.

A Vb megvizsgélta a motor porlasztdjara vonatkozé dokumentumokat, melybdl
megallapithat6 volt, hogy a motor nagyjavitasakor arra a DD1433 gyari szamu porlaszt6 volt
felépitve. Ez a porlasztdé még 2013. majus 14-én (feltételezhetden ekkor tortént meg a
lengyel-francia miiszaki atadas-atvétel) is a motoron volt.

A Vb az eseményt kovetéen megvizsgalta a motoron talalhatd porlasztot, mely P/N: 10-5220
cikkszammal, S/N: MS801601 gyari szdmmal azonosithatd. Ezen motoron a jelenlegi
iizembentarté nem cserélt porlasztot a targyi eseményt megel6zden (részletezve az 1.18-as
fejezetben).

A rendelkezésre allo6 dokumentéaciokbol a Vb-nek nem sikeriilt arra vonatkozé informaciot
talalnia, hogy ezen gyari szamui porlaszté mikor keriilt felépitésre erre a motorra, illetve hogy
azt mikor és hol javitottak azt megel6zden.

ITM-KBSZ zarojelentés 17/19



2016-201-4P

3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A repllégép személyzete az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és
képesitéssel, az adott repiilési feladatra. A repiilést az érvényben 1évo eldirasoknak
megfeleléen hajtotta végre.

A repiilés megkezdése el6tt a légijarmi repiilésre alkalmasnak bizonyult. Rendelkezett
érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben 1évo
eldirasoknak, €s az elfogadott eljardsoknak megfelelden felszerelték és karbantartottak.

A légijarmiivet a repiiléshez megfeleld mennyiségi tiizel6anyaggal feltoltotték.

A felszallast Budadrs Repiilotér 27-es futdopalyardl hajtottak végre. A novendék feladata
forgalmi korok repiilése volt. Az esemény el6tt a nyolcadik forgalmi kor reptilését kezdték
meg a repiildgéppel.

A repiilés a tervezettnek megfelelden jo latasi viszonyok, nappali fényviszonyok mellett
zajlott le.

Emelkedés kdzben a motor miitkddése egyenetlenné valt, az elvart teljesitményét nem adta le.

Az oktatopilota a kialakult helyzetben a kozeli autdopalya menetirany szerinti jobb oldalan
hajtotta végre a kényszerleszallast.

Az esemény soran személyi sériilés nem tortént és a légijarmii sem rongalodott meg.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata sordn arra a koOvetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének kdzvetlen oka az volt, hogy a porlaszto tszéhazaba keriilt nvényi eredetii
szennyezOdés beékelddott a fofuvoka kalibralt furataba, ezaltal jelentdsen lecsokkentette a
furat hasznos keresztmetszetét, igy a rajta atdramolni képes benzin mennyisége is lecsokkent.
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4, Biztonsagi ajanlasok

4.1. Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2019. februar 1.

Torvaji Gabor Kamasz Ferenc
Vb vezettje Vb tagja
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