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Az esemény ismertetése

A 1égijarmli farokcsiszdja, csorlésbdl vald felszallas kozben bele-
akadt a parhuzamosan kihuzott, pillanatnyilag hasznalaton kiviili
csorlokotélbe. A repiilés vezetdje errdl radion értesitette a pilotét,
aki kb. 30 méteres magassdgban leoldott és siklasba kormanyozta a
gépet, majd kinyitotta a féklapokat. A fennakadt kotélen levd féke-
z8ernyd kinyilt és a repiilogép 4-5 méteres magassagbdl intenziv
siillyedéssel ért foldet. A pilota sulyos gerincsériilést szenvedett.

A Kozlekedésbiztonsdagi Szervezet Vizsgaldbizottsaga (tovabbiak-
ban: Vb) élldspontja szerint a balesetet a csorlokotelek hibds elhe-
lyezése és a farokcsuszd hibds atalakitidsa okozta. A Vb nem talalt
olyan koriilményt, ami biztonsdgi ajanlds kiaddsat indokoln4.

1. dbra Az érintett légijdrmii (internet)

Ténybeli informaciok

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa:

Repiilés célja:

1égikozlekedési baleset
2016.05.21., 17:45LT"
Gyoéngyos — Pipishegy repiil 6tér
SCHLEICHER Ka 6, HA-5061
1966, 4023

0 db, -

Nem-kereskedelmi (magéancéld helyi)

személyzet utas mas érintett
Személy szama: 1 0 0
sériilt: stilyosan sériilt - -
Rongslédas: legl.!armu: jelentdsen megrongdlddott
3. fel: -
Piléta jogositasa, képesitése: SPL?

Piléta kora, allampolgarsaga:
Piléta repiilési tapasztalata
repiilt ora:

37 éves, magyar

osszes tipuson utolsé 90 nap utolsé 7 nap
302 6ra kb. 2 6ra kb. 2 6ra kb. 2 6ra

Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tanik meghallgatdsa, dokumentumok

Repiilés lefolyasa

A piléta vitorlazo repiildgépével 33-as palyairdnyban, az Gjonnan megismert Ka 6 tipussal folytatandé gyakorld isko-
lakor végig repiilésének szdndékaval szallt fel. Aznap ez mar a negyedik felszdlldsa volt. Az eseménnyel végzddott
startoldst csorld berendezés segitségével hajtottdk végre. Felszallas eldtt a csorlokoteleket a csorlo-aggregdtortdl gép-
jarmiivel kihuztak a starthelyhez. Ezt kovetOen a balesetben érintett vitorldzo repiilogépet a kotelek végéhez toltdk. A
bal oldali kotelet bal felé 10-15 méternyire félrehiztdk a gép ttjabol, a jobb oldalit beakasztottik a repiil6gép kioldo
berendezésébe. A csorlés meginduldsakor a repiilogép balfelé kissé kitérve ragurult a félrehtizott kotélre, és farokcsu-
sz6ja beleakadt abba. A repiilégép levegObe emelkedése utan a starthelyen tartézkoddk észlelték, hogy az maga utdn
hizza a masik csorlékotelet. Radion tajékoztattdk errdl a pilétat, aki 30-40 m magassdgban megszakitotta a felszallast.
A kiold6 berendezés miikodtetésével leoldotta az oda beakasztott csorldkotelet, siklasba korményozta, ,.dtnyomta”
gépét, és a féklapokat teljesen kinyitotta. Ezzel egy id6ben a farokcsuszoba akadt masik kotélre szerelt fékernyd is
belobbant. A teljesen kinyitott féklapok és a fékernyd egyiittesen olyan intenziven lefékezték a repiil6gépet, hogy az
4-5 méteres magassigban sebességét elveszitve atesett, és irdnyithatatlanul a foldnek csapddott. A pildta gerincsériilést
szenvedett, a repiil6gép erésen megrongalddott.

" Local Time / helyi id3
2 Sailplane Pilot Licence / vitorlazé piléta engedély
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Helyszin és roncs

A rogzitett nyomok szerint a repiilégép kb. 350
méter repiilés utdn a futdpdlya kozépvonaldn
ért foldet, majd 40 méternyi foldi mozgds vé-
gén a hangirok vonaldban jutott nyugalomba.
A foldetérés helyétdl 14 méterre, északra (a
gép mozgisanak irdnydban) a fiiggdleges ve-
z€rsikrdl a foldnek iitkozéskor levalt nyomds-
vevO Braunschweig cs6 volt taldlhat6. A durva
foldetérésbdl szarmazo tdlterhelés kovetkezté-
ben a torzs szerkezete megroppant, a kabin

oldalfaldnak alsé részén hosszirdnyd repedés
keletkezett. 2. dbra Légijarmii torzsének sériilése a helyszinen (KBSZ felvétele)

Pilota
A Vb rendelkezésére all6 dokumentumok szerint a 37 éves férfi a baleset eldtt tiz évvel kezdett vitorlazé géppel re-
piilni. Ez alatt bd haromsz4z 6réanyi repiilési tapasztalatot és ,,D vizsga” (eziistkoszoru) képesitést szerzett hét kiilonbo-

z0 repiil8gép tipussal. Orvosi mindsitése érvényes volt, és csupén tdvollité szemiiveg viselésére vonatkozd korlatozdst
tartalmazott.
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A Schleicher Ka 6 felsszdarnyas, 15 m fesztavolsigu,
egyliléses faépitésii vitorldzoé repiildgép az 50-es évekbdl. ,
Korai véltozatai kerék nélkiil, cstszotalppal késziiltek. 4 Bstfsin_2s40. (destll. )
Az eseményben érintett repiil6gép sulypont el6tt elhelye- “’"’ﬂﬂ. ,
zett egyetlen futdkerekét farokcsiszd egésziti ki. A e !

szemlék sordn a Vb azt dllapitotta meg, hogy a farokcsi- N 7 — g — _ Qi;\" !
sz6t a haszndlat 50 éve soran 4talakitottdk. Az 4talakitas- AN , il L/
kor a szerkezet olyan médon véltozott, aminek kovetkez- k- _J 0 W_’g"}.%m

z ooz 2z e 2 " . Y es oo S L S — o UnmriB als e
tében lehetdvé vilt, hogy egy szokdsos méretii csorloko- S — 1 e
tél abba beakadjon, és oda beszoruljon. Az eseménykor 1 -
az érintett 1égijarmli magdnszemély tulajdondban volt, és ) L _
a Miiegyetemi Sportrepiilé Egyesiilet iizemeltette. 3. dbra Farokcsuszo gydri Osszedllitdsi rajza (Schleicher)
Repiil6tér

Gyongyos — Pipishegy repiilétér (LHGY) Gyongyos és Mdétrahdza kozott 350 méter tengerszint feletti magassdgon
teriil el. Egy darab 15/33 tjolasd, 760x120 méter kiterjedésii fiives futépdlyaval rendelkezik. Kedvezd fekvése révén
megfeleld iddjarasi viszonyok esetén gyakori kiindulé pontja nagymagassagt hullimrepiiléseknek. A baleset idején a
repiil8téren csorlo inditasu vitorldzorepiilés folyt 33-as pdlyairdny szerint.

Idéjarasi és fényviszonyok
A baleset akadalytalan latasi- és nappali fényviszonyok kozepette kovetkezett be, jelentds légmozgas nem volt.

Hasonlé magyarorszagi esetek

2011. augusztus 5-én Jakabszallas repiilSterén egy SZD-30 Pirat tipust vitorlazé repiildgép csorléses felszallasakor az
ekkor nem haszndlt mdasik kotél a repiildgép farokcsiszdjdba beleakadt, és fékezdernydje kinyilt. Az ennek
folyoméanyaként bekovetkezett durva leszdllds sordn a 1égijarm{i megrongdlddott. A vizsgdlat azzal a megéllapitdssal
zarult, hogy az eseményt a farokcsiszé helytelen dtalakitdsa idézte eld.

Az esemény kapcsdn kiadott BA2011-163-4P-1A biztonsagi ajanlas: ,,A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet javasolja a
Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivataldnak, hogy hivja fel az iizembentarté szervezeteket, hogy az dltaluk
iizemeltetett farokcsiiszos gépeken a farokcsiszok dllapotdt vizsgdljdk feliil, és azt rendszeresen ellendrizzék. Minden
olyan kialakitdst, vagy hibdkat sziintessenek meg, amelyek idegen tdrgyak beakaddsdt teszik lehetové kiilonds
figyelemmel a csorlokotélre.”
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2016. augusztus 27-én Kaposujlak repiiléterén egy G-102 Astir tipust vitorlazé repiilogép csorléses felszallasakor az
ekkor nem hasznalt masik kotél a repiil6gép farokcstszdjaba beleakadt, majd foldi tereptargyakra tekeredett, és féke-
zbernybje is kinyilt. Az ennek folyomanyaként bekovetkezett lezuhanéas kovetkeztében a pilota sulyos sériiléseket
szenvedett, és a légijarmu is er6sen megrongalodott. A vizsgalat megallapitasa szerint az esemény bekovetkezését
el6segitette, hogy a starthelyet nem biztonsadgos médon rendezték be, és a pilota nem értesiilt idében a kitél beakada-
sar6l.

Elemzés

A Vb rendelkezésére alld informacidk szerint a felszal-
las el6tt elobb huztak a koteleket a starthelyre, majd ezt
kovetben allitottak a repiilogépet a kotelek végéhez. A
hasznalaton kiviili kételet félrehtiztak ugyan a gép tja-
bél, de ennek hatasa csupan a kotél utolsé néhany tucat
méteres szakaszara terjedhetett ki. Az ennél tavolabb
1€v6 kotélszakasz eredeti helyén maradt, a felszallasban
aktivan részt vevd masik kotéltél mintegy masfél-két
méternyi oldaltavolsagban. Mivel a felszallas els¢ mé-
tereinek megtételekor a sebesség még tulsagosan ala-
csony ahhoz, hogy az aerodinamikai kormanyok haté-
sosan miikddjenek, mas eszkéz pedig nem all a piléta
rendelkezésére a légijarmii iranyitasara, a vitorlazd re-
plilégép pilotaja az indulas elsd6 masodperceiben nem
minden esetben képes megakadalyozni gépe kisebb-
nagyobb iranyeltérését. A felszallasban szerepet nem
jatszo ,,passziv” csorlokstél utolsd, néhany tucat méternyi, félrehuzott szakaszat leszamitva csupan 1,5-2 méteres oldal
tavolsagban fekiidt az ,aktiv’ kotéltol, igy a felszallé vitorlazd repiildgép a foldi gurulds sordn az iranyeltérés
kovetkeztében konnyen ragurulhatott. A stilypont el6tt beépitett futokerék akadalytalanul atgurult a f61don fekvo kotél
felett, de a farokcsisz6 beleakadt.

4. dbra Farokcsuszo a beleakadt kotéllel (KBSZ felvétele)

A farokcstszd rugdzasat biztositd laprugd-kéteg €s a talajjal érintkezd csuszotalp a 3. abrén lathato eredeti gyéri
Osszedllitasi rajz szerint hézagmentesen illeszkedett egymashoz. A farokcsuszénak a baleset bekovetkezése idején
fennalld és a 4. abran lathatd allapota nyilvanvaldan eltér az eredeti gyari kialakitastol, és lehetOséget teremtett a
csorlokotél beakadasara majd beszorulasara. A Vb azt vélelmezi, hogy az utdlag felszerelt cstszdtalp hazilagos
elballitas terméke. A légijarmii gyartasa és a baleset bekdvetkezése kozott eltelt fél évszazad soran — feltehetéen a
csuszotalp elkopasa miatt — végrehajtott atalakitasrol a Vb-nek nem sikeriilt dokumentaciét fellelnie és beszereznie. A
Vb arra utal6 informaciot sem talalt, hogy a fenti atalakitas végrehajtasa és a baleset bekovetkezése kozotti idoészakban
végrehajtott ellendrzések és karbantartasok soran az atalakitott farokcstiszo allapota problémaként felvetddstt volna.

Mivel a csorléses felszallasok végsd szakaszaban a kotelek tobbszaz méteres magassagbdl a talajra zuhannak, a tal
gyors elhasznalodas megel6zésére, a kotél végéhez erdsitett fékezdernyd lassitja a zuhanast. Esetiinkben a farokcsu-
szdba beleakadt k6tél ernyGje belobbant, fékezd ereje hozzaadodott a pildta altal teljesen kibocsatott féklapok 1égel-
lenallasdhoz, és az atnyomas soran kialakult siklasi szog mellett ez az egyiittes fékezd erd tilsdgosan lelassitotta a
légijarmiivet, ami annak ateséséhez vezetett. Mivel a felszallas varatlan megszakitasat kdvetden a pilota szamara a
repiilotér vége elotti leszallas és megallas volt az elsddleges szempont, valamint az erny6 kinyilasarél nem lehetett
tudomasa, igy az altala kovetett eljaras 6sszhangban volt az adott pillanatban rendelkezésére all6 informaciokkal.

A Vb allaspontja szerint a balesetet a csorlokoteleknek a repiilogéphez viszonyitott nem megfeleld elhelyezése és a
1égijarmi farokcsuszdjanak nem jovahagyott atalakitasa okozta. A baleset sulyos kimeneteléhez hozzajarult a féklapok
talsdgosan intenziv hasznalata is. A Vb tartalmaban tovabbra is aktualisnak tartja a BA2011-163-4P-1A biztonsagi
ajanlast, nem talalt olyan koriilményt, ami Gjabb biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

{ / § / ayl/r
Hay Gyorgy dr/ Nacsa Zsuzsanina —
Vb vezetoje J Vb tagja
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A szakmai vizsgdlat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okdnak, koriilményeinek feltdrdsa, €s a hasonl6 esetek megeldzése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgdlatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgdlata és
megéllapitdsa.

Altalanos informaciék
Jelen vizsgalatot

— a polgdri 1égikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatdrol és megel6zésérdl és a 94/56/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl szolé 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tandcsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szo16 1995. évi XCVIL. torvényben,

— a nemzetkozi polgdri repiilésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan aldirt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl sz616 2007. évi XLVI
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgdlatar6l sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovéabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az tizembentartdi vizsgélat részletes szabdlyairdl szol6 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban az dltalanos kozigazgatdsi rendtartsrol sz616 2016. évi CL. torvényben
foglalt rendelkezések megfelel$ alkalmazasdval folytatta le a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6] a kozlekedésbiztonsagi
szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szol6 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a silyos repiiléeseményt ki kell vizsgélnia.
— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgdlhatja azokat a repiileseményeket, amelyek megitélése szerint mds
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgdlo szervezet feladataival
iitkbznek.
— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabdlyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgaldsi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgélébizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgilatban résztvevé személyek az adott tigyben inditott mds eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.
A Vb koteles megdrizni és mds hatésdg szdmadra nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgdlat sordn tudomdsara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabdly alapjdn megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés
alapjaul a Vb dltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szdmara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerzéi jogok

A zérdjelentést kiadta:

Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet

1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules @itm.gov.hu

A zérdjelentés vagy annak részei barmely formdban jogszabdlyban meghatdrozott kivételek figyelembevételével felhaszndlhatk, ha a részletek a tartalmi
osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.

Kiadva: 2020. oktober 12. 4/4




