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INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

2016-157-6
Nagyon siulyos vizikozlekedési baleset

Duna folyé 1480,22 fkm, Baja, Tiirr Istvan hid
2016. november 22.

Mercur 306 tolohajo; 861 szamu uszaly
46000357; 46111097

A szakmai vizsgélat célja a vizikozlekedési baleset és a vizikozlekedési esemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgélatnak semmilyen forméban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség
vizsgalata és megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikozlekedésrol szold 2000. évi XLIL. torvény,

a Londonban 1974. november ho 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6konyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérol szol6 2001. évi X1. térvény,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikozlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatdnak részletes
szabalyairdl sz616 77/2011.(XIL.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaréds és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi CXL. torveény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
tovabba 2016. szeptember 1-ét6] a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédléssal valé megszinésérél szolé 230/2016.
(VIL.29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikozlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vizikozlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.
A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatosagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

A szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgélatban résztvevéd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban szakértoként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésig szémdara nem koteles hozziférhetové tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomdséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerzoi jogok
A zérbjelentést kiadta:

Innovaciés és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszhajozas@itm.gov.hu

A zérdjelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabélyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével — felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatéarozott — érintettek szamara megkiildstt Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zérojelentés—tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb 2019. majus 21-én 14 6rakor
zarb megbeszélést tart, melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.

frasbeli reagalas a Budapest Févaros Korményhivatala Kozlekedési Féosztaly Hajozasi
Ellenérzési és Engedélyezési Osztalyatol és az Innovéaciés és Technologiai
Minisztérium Hajozasi Hatosagi Foosztalyatol érkezett.

A Budapest Févaros Kormanyhivatala Kozlekedési Foosztaly Hajozasi Ellen6rzési és
Engedélyezési Osztalya valaszaban kifejtette, hogy a tervezetet latta, az észrevételezés
soran a benne foglaltakkal kapcsolatosan érdemi hozzaf{izni val6ja nincs.

Az Innovaciés és Technologiai Minisztérium Hajozasi Hatosagi Foosztalya valaszaban
egyetértett a Zardjelentés-tervezetben foglalt megallapitasokkal, kévetkeztetésekkel,
észrevételt nem kivant tenni.

A valaszadok a Zaromegbeszélésen nem kivantak részt venni.
Ezért jelen Zar6jelentésben a KBSZ a tervezet tartalmat valtoztatas nélkiil kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Alsé-Duna-volgyi Viziigyi [gazgatdsag

Automatic Identification System
Automatikus Hajoazonositdé Rendszer

folyamkilométer
Az Orszagos Vizjelzd Szolgalat informécios internet-oldala

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Innovacids és Technoldgiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A 1égi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz616 2005. évi CLXXXIV. torvény

Legkisebb Vizallas
Legnagyobb Haj6zasi Vizszint
Legnagyobb Vizallas

a Balti-tenger kozepes vizszintjéhez viszonyitott tengerszint feletti
magassag

motoros

Hajozasi Segélykéré €s Informacios Rendszer
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Orszagos Viziigyi Foigazgatdsag

Radios Segélyhivo Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

Nagyon sulyos vizikozlekedési baleset

gyartdja Oltenita Hajogyéar
tipusa tolohajo
... . | lobogoja Roménia

hiﬁﬁﬂ&rm“: lnjstromjele 46000357

toléhajb gyariszama | -----—- '
tulajdonosa NAVROM S. A. Galati
iizembentartéja NAVROM S. A. Galati
bérléje nincs

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke A vizi jarm{ nem rongalddott

Lajstromozo6 allam Romania

Lajstromozo6 hatésag

Autoritatea Navala Romana

Gyartast feliigyel6 hatésag

Autoritatea Navala Romana

gyartoja Orsova Hajogyar
... | tipusa Szarazaruszallito uszaly
§6iz VIZLJarmits | Johogéja Romania
, Szamu lajstromjele 46111097
szarazaru- —
szallité il S S :
uszly tulajdonosa NAVROM S. A. Galati
iizembentartoja NAVROM S. A. Galati
bérldje nincs
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke A itz ity oldela. felsaalends, 1 1t
elsiillyedt
Lajstromoz6 allam Romaénia

Lajstromozo6 hatosag

Autoritatea Navala Romana

Gyartast feliigyeld hatosag

Autoritatea Navala Romana

kivizsgalo szervezet

napja és idépontja 2016. november 22, 07 6ra 00 perc
Eset helve Duna foly6 1480,22 fkm, Baja helység,
y Ttirr Istvan hid
B elhunytak szama 0
Eset kapesan stlyos sériiltek szima 0
Eset helyszine alapjan illetékes ITM - KBSZ,

Bejelentések, értesitések
A KBSZ tigyeletére az esetet 2016. november 22-én 08 6ra 21 perckor az RSOE
NAVINFO iigyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje a nagyon sulyos vizikozlekedési baleset vizsgélatdra 2016. november
22-én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Sarkany Gabor
tagja Veres Gabor

balesetvizsgald
balesetvizsgalod

ITM-KBSZ Zaréjelentés 71736



2016-157-6

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2016. november 22-én helyszini szemlét végzett, s ennek soran:

- megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett vizi jarmuveket,

- meghallgatta a hajé vezetdjét,

- fotokat készitett az esemény helyszinérdl, az érintett Gszomuvekrél, és a rendelkezésre
allé dokumentumokrol.

A Vb a vizsgalat sordn beszerezte:

- az eset idején mért id6jarasi adatokat,

- az eset idején fennall6 hidrolégiai adatokat,

- a személyzet és egyéb szemtanuk esetrdl tett nyilatkozatait,

- az esetrdl az illetékes rendérhatdsag altal készitett vizsgalati dokumentaciot,

- a hajo kozlekedésére vonatkozd AIS adatokat,

- a siillyedt barka sériiléseirdl, illetve kiemelésérol az tizemeltetd altal készitett fotokat,
- az NKH 4altal készitett dokumentaciot,

- a viziut szélét jelold bdja idészakos ellendrzésére vonatkozo adatot,

- az eset helyszinén telepitett, a hid kdrnyezetének hajoforgalmat rogzitd webkamera
felvételeit.

A Vb tanulmanyozta:

- az eset idején fenndlld, a hajo vezetését befolyasolé meteorologiai és hidrologiai
kortlményeket,

- a hajout nautikai jellemzoit,

- a hajo vezet6jének hajozasi képesitéseit, tapasztalatat.

Az eset rovid attekintése

A Mercur 306 tolohajé 7 darab, buzaval és vashulladékkal megrakott uszalyt és barkat
maga elétt tolva vélgymenetben kozlekedett. A bajai Ttirr Istvdn hid meghaj6zasa soran
a tolatmany bal oldaldn levd 861 szdmu uszaly Osszelitkozott a hid pillérével. A
tolatmény szétszakadt, az elszabadult egységek sodrodni kezdtek.

A hid pillérével iitkoz6 861 sz. szarazaru-szallité uszély a hid alatt, a pillér mellett
elsiillyedt. A hajoszemélyzet egyik, az uszalyon tartozkod6 tagja az uszaly
kormanyallasanak tetejére méaszva menekiilt meg a vizbe kertiléstél. Ezt a személyt a
Mercur 306 toldéhajé mentette ki az elsiillyedt uszalyrol.

Az elszabadult egységeket a személy mentése utn a Mercur 306 tolohajo, az odarendelt
Mercur 308 toléhajé kdzremiikodésével dsszeszedte és elszallitotta.

g

= 5 e 3
= s e

1. abra: ,&zleiéiillyedt 861 szamu szarazaru-szallité uszaly
ITM-KBSZ Zardjelentés 8/36
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A baleset sordn személyi sériilés, kornyezetszennyezés nem tortént, az elsiillyedt
barkdban és rakomanyéaban jelentds karok keletkeztek. Az elsiillyedt barkat késébb
kiemelték és elszallitottak.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsadgi ajanlas kiaddsat nem tarfja
indokoltnak.

ITM-KBSZ Zaréjelentés 91736
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény leirasa

A Mercur 306 tolohajé 2016. november 18-an, Budapesten kezdte meg az utjat. A
Csepeli Szabadkikstdbdl volgymenetben 4 egységgel, az 579, a 443, a 2565 szamu
barkékkal és a 455 szamu uszallyal indult el. A karavan november 20-an érkezett
meg Dunafoldvarra, ahol tovabbi 3 egység keriilt a tolatméanyba. Ezek az egységek
a 742, a 473 és a 861 szamu uszalyok voltak. A hét aruszallitd egységbdl 3 egység
hulladék vasat, 4 egység pedig buzat széllitott. A rakomany Ossztomege 6393,159
tonna, az uti cél a romaniai Constanta kikdtéje volt.

3. abra: A Mercur 306 tolohajé

A véglegesen kialakitott tolatméany 4 oszlopos, két soros elrendezésii volt. Az
oszlopokban két-két egység volt egymas elé csatolva, kivéve a jobb sz€ls6 oszlopot,
ahol a 742 szamu uszaly elé nem keriilt masik egység. Ezzel az elrendezéssel a
karavan hossza 182,55 méter, a szélessége 41,60 méter lett. A késébb elsiillyedt
861 szamu széarazaru szallitdé uszaly a tolatmany hatsé sordban, a bal szélen
helyezkedett el. A karavan mozgatasat végzé Mercur 306 tolohajo hatul, a 2. és a 3.
oszlop kozott volt felcsatolva.

ITM-KBSZ Zarbjelentés 10/36
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742 (ex 11563) uszaly
személyzet nélkiil
Szélesség: 443 (ex 15314) barka 455 (ex 11649) uszaly
41,60 méter 1 6 személyzet
MERCUR 306
tol6hajo
579 (ex 20066) barka 2565 (ex 15174) barka
473 (ex 11636) uszaly 861 (ex 11513) uszaly
1 6 személyzet személyzet nélkiil
Hosszisag: 182,55 méter

4. abra: A karavan elrendezése

A tolohajé személyzete 8 f6bol (hajoparancsnok, I. tiszt, kormdnyos, gépész ¢s 4
matréz) allt. A 455 és a 473 szam uszalyokon is teljesitett szolgalatot egy-egy
matroz. A teljes személyzet igy 10 fobol allt.

A hajékaravan november 21-én hagyta el Dunafoldvart. Egy éjszakai megallast
kdvetden november 22-én 04 6ra 30 perckor indultak tovabb. Ekkor a hajé
parancsnoka volt szolgélatban, és maga vezette a hajokaravint. Eseménytelen 1t
sordn koriilbeliil 07 6ra 00 perckor érték el a bajai Tiirr Istvan hidat. A hajo
vezetje a hajokaravan személyzetének tagjait kikiildte a tolatmany kiilonbozd
egységeire, koztik a 861 szdmu uszalyra, hogy sziikség esetén be tudjanak
avatkozni.

A hid megkozelitése soran a személyzet elsl levd tagja kézi ado-vevon jelezte,
hogy a menetiranyban a hid el6tt levd, a hajout jobb szélét jelzé vords boja a bal
part felé elsodrodott, és bent van a hajéttban.

Addigra a hajokaravan mar nagyon kozel keriilt a hidhoz, és a hid alatti
athaladashoz sziikséges menetvonaltdl balra letérve haladt a hid felé€.

A hajé vezetbje ezt a helyzetet felismerve novelte a géperdt, €s jobbra tartva
probalta meg a hid alatti athaladashoz sziikséges menetiranyt felvenni. A hid
kozelsége miatt ez a manéver mar nem sikeriilt, és amikor a karavén 4thaladt a hid
alatt, a karavan bal oldala 6sszeiitkdzott a bal kéz fel6li hidpillérrel. A tolatméany
szétszakadt, az egységek elszabadultak. A 861 szdmu uszaly a helyszinen, a hid
alatti vizteriileten elstillyedt.
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A baleset lezajlasa alatt tovabb sodrodott a hid el6tt levo, a hajéut jobb sz€lét jelzd
voros boja. A bojat a baleset utéan a hajoutat feliigyeld szervezet dolgozdi a hid utén
40-50 méterrel talaltak meg.

5. abra: Az iitkozés (Foté: ADUVIZIG webkamera)

A hajo személyzetének ott tartozkodd tagja az elsiillyedt uszalyon rekedt.
Felmaszott az uszaly kormanyallaséanak tetejére, és ott varta meg, amig a Mercur
306 tolohajo visszamegy érte. Sériilést nem szenvedett.

A mentés utan a Mercur 306 tolohajé és a segitségiil érkezett Mercur 308 tolohajo
osszeszedte és lehorgonyozta a tobbi elszabadult egységet az 1479 fkm-nél.

Az NKH a balesetet kovetéen a NAVINFO Radio Gtjan, illetve Hajoésoknak Sz6l6
Hirdetmények kiaddsaval szabélyozta a forgalmat. 07 6ra 45 perckor az 1478 —
1486 fkm-ek kozott teljes hajozasi zarlatot rendeltek el. 09 o6ra 30 perckor a
hegymeneti hajézast Gjra engedélyezték, kiméletes hajozassal, tolatmanyok esetén
maximum 4 darab barkaval.

14 6ra 15 perckor 1j kitlizés szerint a volgymeneti hajozasi utat is megnyitottak.
Eszerint az eredeti volgymeneti hajoutban, a bal parttol szamitott III. hidnyildsban a
hajoforgalom tilos, a IV. hidnyilést nyitottak meg a hajéforgalom szamdra. Ebben
az irdnyban maximum 2 darab uszoegységet tovabbitva kozlekedhettek a
tolatményok. Hegymeneti iranyban folyamatosan, volgymeneti irdnyban csak
nappal, j6 1atasi viszonyok kozott lehetett kozlekedni.
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A balesetben részes, de nem sériilt barkakat és uszélyokat tovabb lehetett szallitani,
a baleset soran elszakadt kotelek javitésa, potlasa utan.

Az elsiillyedt 861 szamu uszélyt az tizemeltet6 kiemeltette. A kiemel€s a rakomany
egy masik barkaba torténd atrakodasabol és a betdrt viz kiszivattyazasabol allt.

W .

6. 4bra: A kiemelés (Foté: Uzemeltetd képviselje)

2016. december 04-én a szivattyuzas eredményeképpen az uszaly Gjra uszoképes
lett. Az uszalyt a 797 szamu béarka mellé csatolva a Mercur 101 tolohajo az 1477,5
fkm-hez széllitotta. Ott a sériilt uszaly masik oldala mell¢ csatoltdk a 749 szdmu
barkat, és a tolohajo feliigyelete mellett vesztegelt.

Az NKH a kiemelt uszalyt 2016. december 06-a4n megszemlézte, és engedélyt adott
a tovabbszallitas elvégzéséhez torténd felkésziiléshez sziikséges helyi mozgatashoz.
2016. december 09-én, Ujabb szemle utdn az uszaly megkapta a Kiilonleges
Szallitasi Engedélyt. Az uszaly 2016. december 10-én Iépett ki Magyarorszag
teriiletérél Mohécsnal.

A siillyedt uszaly kiemelése és elszallitdsa utin a mederfenék és a hidlab
kornyezetében levé kdszorés ellendrzésére keriilt sor. Az ADUVIZIG éltal felkért,
az ellenérzést végzd szervezet dolgozoi a készordsban rendellenességet nem

tapasztaltak.
Az NKH 2016. december 14-én kiadott Hajosoknak Szolé Hirdetményében
kihirdette, hogy december 15-én a vdlgymeneti hajoforgalom — a hajout

athelyezéséhez sziikséges munkdk elvégzése miatti hajozasi zarlat utan —
visszakeriil az eredeti hidnyildsba. A zarlat a hegymeneti hajoforgalmat nem
érintette. A hajout visszahelyezése utdn a forgalom a korabbi szabalyozésnak
megfelelden haladhatott tovéabb.
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Stlyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
Mercur 306
5 e toléhajo: 8 16 0

Nem serilt 455 sz. u;zély: 116

473 sz. uszaly: 1 {6

Az eset kovetkeztében személyi sériilés nem tortént.

Rakomanyban keletkezett kar

A rakoményt masik uszilyba kellett atrakodni, jelentés része a Dunaba kertilt.
Az uszolétesitmény sériilése

861 szamu szarazaru-szallito uszaly

A szérazaru-szallitd uszaly bal elején egy koriilbeliil 6,5 méter hosszu folyamatos
vizszintes repedés keletkezett. A hasadés kezdeténél egy kortilbeliil 1 méter hosszu
fiiggtleges repedés is keletkezett.

7. 4bra: A repedés oldalnézetben (Foto: Uzemeltetd képviseldje)
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8. abra: A felhasadt lemezelés szembél, lathaté a fiigg6leges repedés is (Foto: Uzemeltetd
képviseldje)

= i p &y na""'” =%
9. abra: A repedés beliilrél (Foto: NKH)

A 861 szamu szarazaru-szallitd uszaly jobb oldalan az elsd bakok kiszakadtak, a
fedélzet és az oldalso lemezelés sériilt.
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10. abra: Az uszaly jobb oldalat ért karosodas (Foto: NKH)

A hajokaravan tobbi egysége

A karavan tobbi egységén a kotelek elszakadtak. Néhany bak kiszakadt a helyébdl
vagy deformalodott. A szétesd tolatmany egységeinek Osszeakaddsa miatt az
uszémuvek lemezelése deformalodott, torott.

11. abra: Szakadt kotelek a 2565 szamiu barkan
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1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.3
1.3.1

12. 4bra: Kiszakadt bak és lemezsériilés a 2565 szamt barka bal oldalan hatul

A koteleket az egységek sszecsatoldsahoz javitani illetve potolni, kellett, de az
egységeket a baleset sordn elszenvedett sériilések nem akadalyoztak a
tovabbhaladasban.

A balesetben részes Mercur 306 tol6hajo szintén nem szenvedett sériilést.
Vizikozlekedési infrastruktiraban keletkezett kar

A vizikozlekedési infrastrukturaban kar nem keletkezett.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kér nem keletkezett.

Egyéb kar

A hid tizemeltetéje megszemlézte a hidat. A hidon az {itkdzésbol eredd surlodasos
nyomokat taldltak, de sériilés nem keletkezett, a hidon atmend forgalmat nem
kellett korlatozni.

Az uszély kiemelése utdn elvégzett mederfenék vizsgilat alapjan a pillért védd
készérasban elvaltozas nem volt tapasztalhato.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A vizi jarmi parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga 46 éves, férfi, roman
Képesités megnevezése Hajovezet6 ,,A”
Szakmai Képesités érvényessége Duna foly¢ teljes szakasza

képesitése | Egészségiigyi alkalmassag 2020. julius. 08.

Egyéb szakmai bizonyitvany | radiokezeld, radarhajos képesités

Az adott hajon eltoltott ido 8 napja szallt be a hajora

Bebajozis Utols6 12 hénapban Beosztas szerint

ideje

Utolsé 30 napban Beosztas szerint
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1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

1.3.6

1.3.7

Az iizemvezeto
Mercur 306 tolohajo

A géplizemvezetd férfi, 58 éves roman allampolgar. A baleset bekdvetkeztében a
géplizemvezetd nem jatszott szerepet, adatai tovabbi részletezése ezért nem
sziikséges.

A személyzet egyéb tagjai
Mercur 306 toléhajo

A tolohajé személyzete 8 fobol allt. A hajo vezetdjén kivil egy 1. tiszt, egy
kormanyos, az 1.3.2 pontban emlitett gépésztiszt, valamint 4 matr6z dolgozott a
hajon.

455 és 473 szamu szarazaruszallitéo uszalyok

A tolatmanyban tovébbitott uszomiivek koziil a 455 és a 473 szamu uszalyokon
sajat személyzetként 1-1 f6 matroz tartdézkodott.

A hajoszemélyzet egy€b tagjai a baleset bekdvetkeztében nem jatszottak szerepet,
adataik tovabbi részletezése ezért nem sziikséges.

Uzemmoadd és minimalis személyzet

A személyzet minimalis 1étszama
a tolt barkak szdma és a hajozasi
tizemmad fiiggvényében valtozo.
El6irt minimum személyzet A baleset idején tovabbitott
tolatmany mérettel €s az akkori B
hajézési tizemmddban az eldirt
minimalis személyzet 8 fo.

Személyzet a baleset idején 8 16 + 2 f6 az uszélyokon
Engedélyezett iizemmodok Al, A2, B
Uzemméd a baleset idején B

(Megjegyzés: Al: nappali hajozas 14 ora idétartamig, A2: féldallando hajozds 18 ora
idétartamig, B: dllandé hajozds 24 ora idétartamig)

A személyzet esettel osszefiiggésbe hozhato tevékenysége

A hajé vezetdjén kivill a személyzet egyéb tagjainak tevékenysége az esemény
bekovetkezését €s kimenetelét nem befolyasolta, ezért tevékenységiik tovabbi
részletezése nem sziikséges.

Az utasok, egyéb személyek esettel osszefiiggésbe hozhaté tevékenysége

A hajékaravanon az eset idején nem tartézkodtak sem utasok, sem egyéb
személyek.

Az érintettek nyilatkozatai

A Mercur 306 tol6hajo vezetdje elmondasa szerint ismeri a hajot, mar kordbban is
dolgozott rajta. 2011 6ta van hajoskapitanyi képesitése. A baleset szakaszat ismeri,
sokszor, koriilbeliil havonta kozlekedik ezen a szakaszon 6nalléan, hasonldé méretii
tolatméannyal is. A szakasz azon jellemz6é rendellenességével, amely szerint a
viznyomas a hajokat a bal part felé kitériti, tisztaban volt.
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1.4

Zavaré iddjarasi koriilményeket nem emlitett, a baleset idején hasznélta a radart.
Mas hajok kozlekedése nem akadalyozta a haladasban.

A baleset elétt a személyzetet elosztotta a tolatmany egységein, hogy sziikség
esetén be tudjanak avatkozni. Kapitdnyi jelentésében irta, hogy a hid
megkozelitéséhez a hajout jobb oldalat jelzd, a hid eldtt levé vords bojat irdnyozta
be a hid alatti athajézashoz. Az eldl levd matrdz radion szolt, hogy a vorés boja
nincs a helyén. Ekkor kezdett jobb kéz felé huzddni, hogy elkeriilje a bal oldali
hidpillért.

Késébbi elmondéasaban a baleset okaként mar azt jelslte meg, hogy késon és lassan,
kis géperé alkalmazasival kezdte meg az irdnykorrekciét. Emiatt nem jart a
mandver sikerrel, és a hatsé sor bal szélén levd 861 szamt szarazaru-szallité uszaly
titkozott a hidpillérrel.

A Vb a vizsgalat végzése folyaman beszerezte a 13 perccel a baleset elétt, szintén
volgymenetben kozlekedd masik tolhajo kapitanyanak jelentését. Ez a kapitany
arr6l irt, hogy a voros boja a baleset el6tt nem a helyén volt. A bal part felé
elmozdulva, mar hidon levé, a hajout ajanlott szélességét jelzd zold-fehér jelzbtabla
altal kijelolt szélességen beliil volt, igy leszikitette a rendelkezésre allo hajout
szélességét a menetirdny szerinti bal oldali hidpillérig. A bdja és a bal kéz fel€ es6
hidpillér kézott elférni mar szdmukra is gondot okozott. Megitélése szerint a boja
helyzete veszélyeztette a hajozas biztonsagat.

A Vb nem szerzett arrdl informaciot, hogy ezt a tényt akar ez a hajo, akar egy még
korabban arra jaré hajé bejelentette volna a NAVINFO Radio fel€.

A Mercur 306 toléhajé vezetdje igy nem szerezhetett tudomast a bojasodrédasrol.

Az uszolétesitmények adatai
Mercur 306 tolohajo

Gyartas helye Oltenita Hajogyar, Roméania
Gyartas éve 1990
Galac, Romania, 2012. marcius

Utolsé szemle helye, ideje 20

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi | 517 000000

ideje a baleset bekovetkezésekor

861 sz. szarazaruszallité uszaly

Gyartas helye Orsovai Hajogyar, Romania
Gyartas éve 1983

Constanta, Romania,

2016. julius 21.

Utolsé szemle helye, ideje

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi

ideje a baleset bekovetkezésekor 2017. januér 19.
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1.4.1

1.4.2

1.4.3

A hajotestek adatai

Mercur 306 toléhajé
Legnagyobb hossz 34,60 m
Legnagyobb szélesség 11,00 m
Hajotest szabadoldal magassaga 0,77 m
Hajotest utolso viz alatti szemléje Nem ismert

861 sz. szarazaruszallito uszaly

Legnagyobb hossz 76,90 m
Legnagyobb szélesség 10,00 m
Hajotest szabadoldal magassaga 0,37 m
Hajotest utolsé viz alatti szemléje Nem ismert

A vizi jarmii fomotor(ok) adatai
Mercur 306 toléhajo

A tolohajoba 2 darab Caterpillar 3512 BHD DI-TA fégép keriilt beépitésre. A
fogépek Osszteljesitménye 2498 kW. A tolohajo fégépeinek az eset szempontjabol
nincs jelentdségiik, ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

861 szamu szarazaruszallitd uszaly

Az uszaly nem rendelkezik sajat gépi meghajtassal.

A vizi jarmiivek terhelési adatai

Mercur 306 toléhajo
Vizkiszoritds 506 m’
Uzemanyag tomege 43448 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 2,03 m
Meriilés a baleset idején 2,00 m

A Mercur 306 tolohajé Hajobizonyitvanyaba bejegyzett adatok alapjan a tolohajo
szamara engedélyezett a négy oszlopban, két sorban elrendezett 7 illetve 8 barka
vagy uszaly tovabbitdsa. Ebben az elrendezésben a hajokaravan engedélyezett
legnagyobb hossza 212,66 méter, szélessége 46,40 méter lehet. A tovabbithato
rakomany engedélyezett maximalis tomege 16214,40 tonna lehet.

A hajokaravan tényleges mérete ezeket az értékeket nem lépte tul.
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1.4.4

1.5

1.6

1.7

861 szamu szarazaru-szallito barka

Ures tomeg 272,166t
Uzemanyag tomege 0,000 t
Rakomany tomege 1049,966 t
Terhelés osszesen 1049,966 t
Teljes vizkiszoritas 1322,132°t
Megengedett legnagyobb rakomany 1120,000 t
Megengedett legnagyobb meriilés 2,70 m
Meriilés a baleset idején 2,30 m

A vizikdzlekedési baleset idején a 861 szamu szérazaru-szallitd uszaly terhelése a
megadott hataron beliil volt.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

Navigacios berendezések

A Mercur 306 tolohajo fel volt szerelve két darab hajoradarral, amelyek a baleset
idején tizemképes éllapotban voltak és miikddtek is. A navigacios berendezések az
esemény lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért tovabbi részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

A Mercur 306 toléhajo fel volt szerelve az el6irt két darab radié berendezéssel,
melyek a baleset idején {izemképes éllapotban voltak. A tolohajé radidadéasat az
RSOE kozpontja is rogzitette.

A toléhajo tolatmanyédt képezé uszalyokat és barkakat radioberendezéssel nem
sziikséges ellatni, azokon ilyen berendezés nem is volt. A személyzet azon tagjanal,
aki ideiglenesen a tolatmany elején tartozkodott a hid megkdzelitése sordn, volt
kézi ado-vevd berendezés.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A Mercur 306 toldhajon az eldirt AIS jeladd telepitve volt, az esemeény
idépontjaban megfeleléen tizemelt. A felszerelt jelado tipusa: em-trak A100. A
jarmi altal sugéarzott adatokat az RSOE kdzpontja rogzitette.

A tolohajo tolatmanyat képezd uszalyokat és barkédkat adatrogzité berendezéssel
nem sziikséges ellatni, azokon ilyen berendezés nem is volt.
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14. abra: A Mercur 306 tolohajo és tolatmanya itja a hid megkozelitése soran

A Vb az AIS adatok elemzése alapjan azt tapasztalta, hogy a hid megkdozelitése
soran a hajokaravéan egyre inkabb letért bal felé a hid alatti 4thajézashoz sziikséges
menetvonalrél. Kozvetleniil a hid el6tt er6s jobbra korméanyzassal probélta meg a
hajovezetd visszatériteni a tolt karavant a sziikséges pozicioba.
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1.8

1.9

1.10

Tuz

Az eset kapcséan tiz nem keletkezett.

A roncsra vonatkozoé adatok
A kiemelés utan az uszalyt az tizemeltetd elszallitotta Magyarorszagrol.
Viziut, kikotoi adatok

A vizikozlekedési baleset a Duna folyo 1480,22 fkm-nél, a bajai Ttirr Istvan hidnal
kovetkezett be.

A folyomeder itt kézépszakasz jellegii. a fenék kavicsos-soderes. A foly6 6 folyési
iranya Eszak-Déli, azonban a szakasz nem egyenes, hanem kanyarulatokkal tagolt,
amelyek a hajok vezetését megnehezitik.

s .._ ,
45
15. abra: A baleset kornyezetének domborzati képe (Térkép: Google Earth)

Folyasiranyban lefelé nézve a hid egy jobbra ivel6 kanyarulatban van, emiatt a
sodorvonal* szorosan a bal part mellé keriilt. A kanyarulati iv miatt a hegymend és
a volgymend hajokaravanok hossztengelye szoget zar be a sodorvonal érintdjével,
ezért folyamatosan szamolni kell az oldaliranyt elsodrédés veszélyével. Az aramlés
a hajokat, hajokaravanokat a bal part felé tériti el. Az dramlasi viszonyok miatt a
hid mindkét iranybdl toérténd megkozelitése kiilonds figyelmet és kortiltekintést
igényel.

“Sodorvonal: A folyé egymds utan kivetkezd keresztszelvényeinek a legnagyobb sebességii
pontjait dsszekotd képzeletbeli vonal. (Forrds: OVF honlap)

ITM-KBSZ Zarojelentés 23/36



2016-157-6

16. abra: A bajai Tiirr Istvan hid hegymeneti iranyu nézeti képe

A hid egy négynyildsi mederhidbol és egy haromnyilasu artéri hidbol all. A hid
szerkezetét dsszesen 6 pillér tdmasztja ald. A pillérek koziil a bal parttol szamitott I.
és II. pillérek kozott van a hegymend, a II. és III. pillérek kozott van a vélgymend
hajok szédmara a hajout kijelolve. A kijelolt hidnyilasok egyiranyuak, az ellentétes
iranyu forgalom tilos.

A mederhid pilléreinek tavolsaga koriilbeliil 103 méter, a hajout szélessége a
pillérek kozott 60,0 méter. A hajozhaté magassag LNHV-nal (805 centiméter a
bajai vizmércén) hegymend hajok szémara 8,71 méter, volgymend hajok szamara
8,40 méter.

A hid volgymeneti meghajézasa soran nagyon fontos a kezdeti helyes pozici6 és
irany felvétele. A tolatmannyal a bal parttl tdvolabb maradva a volgymend
hidnyilas jobb oldali pillérét kell iranyba venni, és azt tartva megkdzeliteni a hidat.
Kozvetleniil a hid el6tt balra tartva kell a hidba befordulni, hogy a sodras bevigye a
hajokaravant a hidnyildsba. A bal part kozelében torténd haladas esetén nehéz
befordulni a hidpillérek kozg.
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17. abra: A bajai Tiirr Istvan hid megkozelitése
(Forras: Id. Horvéth Imre - Ifj. Horvath Imre: Hajoutak II, Tankényvkiado 1982.)
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A Vb a helyszinre telepitett webkamera beszerzett képsorait is vizsgalta, kiilonos
tekintettel a Mercur 306 tolohajo elott kozleked6 masik tolohajo mozgasara. A Vb
elemezte, hogy a két hajokaravan mozgasa soran mekkora tavolsagra kozlekedett a
bal parttol.

Volgymeneti hidnyilas

Hegymeneti hidnyilas

18. abra: A baleset el6tt kozleked6 hajokaravan wtja a hid megkozelitése soran
(Fot6: ADUVIZIG webkamera)

19. abra: A Mercur 306 tolohajo és tolatmanya a hid megkozelitése soran
(Foto: ADUVIZIG webkamera)

A webkamera képeibél a Vb azt a kovetkeztetést vonta le, hogy a Mercur 306
toléhajé a hid megkozelitése kezdetén a bal parthoz tulsagosan kozel haladt, és a
hid megkozelitése soran egyre inkdbb bal kéz felé letért a hid megkozelitéséhez
sziikséges optimalis menetvonaltol.

Volgymeneti irdnyban nézve a hid elétt az 1480,55 tkm-nél egy, a hajouit jobb
sz¢lét  jelz6 vorés boja van kihelyezve. Az Alsd-Duna-volgyi Viziigyi
[gazgatdsagatdl beszerzett adatok alapjan a baleset el6tt a bojat 2016. november 16-
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an ellendrizték. Az ellenérzés és a baleset kozotti iddszakban nem érkezett
szervezetiikhoz bejelentés, amely szerint a boja nem a kittizési helyen lett volna.

A baleset utani ellendrzés soran a bojat 40-50 méterrel a hid alatt, a stillyedt uszaly
orra mellett talaltdk meg. Kisebb sériilései voltak, amelyek szarmazhattak akar
hajoval torténd titk6zésbal is.

A Vb a webkamera felvételeinek megtekintése soran latott egy mozgd pontot,
amely a két tolatmany elhaladdsa kozott sodrodott be a hajoutba. A Vb
elképzelhetdnek tartja, hogy ez a pont a voros boja is lehetett.

20. abra: A feltételezett voros béja a baleset elétti pillanatokban /a felvételen a
Mercur 306 hajokaravanja lathaté/ (Foté: ADUVIZIG webkamera)

A forgalom jellemzése

A szakasz forgalmat tobbségében a teherszallito hajok bonyolitjdk le. Baja
rendelkezik sajat kikotékkel, ahové a teherszallité hajok érkeznek. Folyasiranyban
nézve a hid utani szakaszon lekdtd van a jobb partban a vesztegld hajok szamara.
Az 4thalado hajéforgalom mennyisége jelentésebb az ide érkezd és indulé hajok
forgalménal.

A hajéforgalom jelentds mennyisége ellenére a baleset idején nem volt nagy
forgalom a szakaszon, igy a baleset bekdvetkezését masik, a térségben kozlekedd
vagy vesztegld Gszolétesitmény nem befolydsolta.

Meteorologiai adatok

Az esemény bekovetkezésekor az id6jaras csendes, nyugodt, az évszaknak
megfeleld volt. A baleset idején a sziirkiiletet kovetd reggeli vilagossag volt. Kod
nem volt, az esd nem esett. A térségben szélesend volt. Léghomérséklet kb. 5° C.

A hajo vezetdje hasznalta a radart. Elmonddsaban a latasi viszonyok megfeleldek
voltak, 14tasat idéjarasi koriilmények nem korlatoztak.

Az idéjarasi koriilmények az eset szempontjabol nem lényegesek, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
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1.14

1.15

1.16

Hidrologiai informaciok

A vizikozlekedési baleset idején a vizteriilet felszine sima, hullimmentes volt.
Vizhémérséklet: 7,3°C.

A szakasz mértékadd vizmércéje Bajan az 1478,7 tkm-nél taldlhato, a ,,0” pont
tengerszint feletti magassaga 80,99 mBf. A szakaszon a legnagyobb vizszint (LNV)

989 cm, a legkisebb vizszint (LKV) 27** cm. A legnagyobb hajézasi vizszint
(LNHV) 805 centiméter.

A vizallas a bajai vizmércén a baleset el6tti napon 10 6ra 00 perckor mért adatok
alapjan 318 cm, a baleset napjan 10 6ra 00 perckor mért adatok alapjan 326 cm
volt. A hid alatt, a lekotdn vesztegld tolohajé kornyezetében a vizmélység 7,2 m
volt.

**. Az LKV értéke 2018. 10.27-én, a baleset utdn valtozolt.

Az orvosi vizsgalatok adatai
A hajévezetd helyszini alkoholszondés vizsgalatanak eredménye negativ volt.
Igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalat

Igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatra nem keriilt sor.

A tulélés lehetosége

A hajokaravan személyzetének tagjai szdméra a baleset lefolydsa soran az
elszakadé kotelek csapoddsa dltal okozhaté sériilések, illetve a szétszakadt
uszoémiiveken tartézkodd emberek sériilésének veszélye volt jelentés kockézati
tényezd. A személyzet 861 szamu uszalyon rekedt tagjanak az a cselekedete, hogy
felmaszott a siillyedt uszdly legmagasabb pontjara, megfelelé és sziikséges
tevékenység volt. Annak ellenére, hogy volt egy, az elsiillyedt uszalyhoz rogzitett
ladik, a mentéhajé megvarasa szintén a legbiztonsagosabb cselekedet volt részérol.
A Mercur 306 tol6hajé a személy mentését az eset utan késedelem nélkiil elvégezte.

Az eset soran a kialakult veszélyforrasok ellenére nem tortént személyi sériilés.

Az iitkozés soran elszabadult barkdk az iitkozés lehet6sége miatt a forgalom tobbi
résztvevéje szamara jelentettek veszélyforrast. Az esemény lefolyasa alatt az
odavezényelt Mecur 308 tolohajé segitségével sikeriilt minden egységet a
horgonyzo helyre elszallitani.

Probak és kisérletek

A vizsgalat sordn a Vb probakat €s kisérleteket nem végzett.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsglds soran az Aaltalanostol eltér6 modszerek alkalmazdsa nem volt
sziikséges.
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1.19
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Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
azok tovabbi elemzése nem sziikséges.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatdssal.

Vonatkozé szabalyok

A hajok kozlekedésének 4ltalanos szabalyait a vizikozlekedés rendjérdl szolo
57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet tartalmazza.

A magyar szakaszra vonatkozoan a hajok kozlekedésének kiegészitd rendjét a
baleset idején hatalyos 017/Du/2016. szamu Hajosoknak Sz6l6 Hirdetmény
tartalmazta. Ebben a Hirdetményben keriiltek meghatarozasra a baleset helyszinére
vonatkozd maximalis kotelék méretek is:

A Budapest (1632,0 fkm) és Mohdcs (1449 fkm) kozotti szakaszra, vélgymend tolt
kotelék esetén a Hirdetmény szerint maximalisan 225 méter hossza €s 48 méter
széles kotelékméret engedélyezett.

A bajai Tiirr Istvan hid meghajozasanal, amennyiben a bajai vizméreén mért
vizallas meghaladja a 600 centimétert, az engedélyezett kotelék méret 225 méter
hossziisag és 38 méter szélesség értékiire valtozik.

A vizikozlekedési baleset idején a vizallds a bajai vizmércén 326 cm volt, tehat a
nagyobb engedélyezett karavanmérettel is lehetett a hid alatt kozlekedni.

A Mercur 306 tolohajé altal tovabbitott hajokaravan mérete ezt nem haladta meg.

Kiegészito adatok

A Vb-nek a vizsgalat sordn tovabbi érdemi kiegészité adatot nem hoztak
tudoméasara és a fenti tényadatokon kivil més informaciot nem kivéan
nyilvanosségra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet 4 hasonld tipust baleseti eseményt tart nyilvan,
amelyek az eset helyszinén kovetkeztek be.

1). 2009. aprilis 07, 2009-020-6 szdmu baleset

A roman lobogb alatt kozlekedé Bondar 97 ms tolatméanyéban 7 db terhelt barkaval,
volgymeneti iranyban haladva {itkdzott a bajai Tiirr Istvan hid pillérével. A kotelék
csatolokotélzete szétszakadt, a szallitott barkdk szétszorddtak és elsodrodtak. Az
iitkozés kovetkeztében a sodrodd egységek mas ott tartdzkodod uszémivekkel
titkdztek, valamint a hid sériiléseinek megallapitdsa idejére annak forgalmat is le
kellett allitani. A balesetet a KBSZ vizsgalat alé vonta.
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2). 2009. junius 30, 2009-039-6 szdmu baleset

A roméan lobogd alatt hajozo Sacele ms vontatohajo volgymenetben haladt, mindkét
oldalara egy-egy uszallyal felcsatolva. A bajai hidhoz érve a bal oldalara felcsatolt
uszaly nekilitk6zott a volgymeneti hidnyilas bal oldali tartégerendajanak. Az uszély
kormanyallasdnak teteje részben Osszetort. A hidban nem keletkezett kar. A
balesetet a KBSZ vizsgéalat ald vonta.

3). 2014. szeptember 13, 2014-088-6 szamu baleset

A roman lobog6 alatt hajéz6 Mercur 203 tolohajo 8 barkaval kozlekedett
volgymenetben. A bajai hid el6tt a tolatmany bal sz€ls6 két barkdja leszakadt és
elszabadult. A két elszabadult barka egyike {itk6zott a hidnyilas baloldali pillérével.
A személyzet barkan maradt két tagja az elszabadult barkékat lehorgonyozta
kozvetleniil a hidnyilasban, a hid alatt. A balesetet a KBSZ vizsgélat al4 vonta.

4). 2016. méjus 09, 2016-059-6 szamu baleset

Az ukran lobog6 alatt, volgymenetben kozlekedd Boris Makarov tolohajo 6 darab
barkabdl allo kotelékével nekititkozott a bajai Turr Istvdn hidnak. A baleset
kovetkeztében a kotelék szétszakadt. A hajé az elszabadult barkakat befogta.
Személyi sériilés nem tortént, kar nem keletkezett. A balesetet a KBSZ nem
vizsgélta.

A KBSZ a Duna magyarorszagi szakaszan a jelenleg vizsgalt baleset id6pontjaig
hidlabnak torténd iitkozésbol a fenti eseményeken kiviil még dsszesen 13 hasonld
bejelentést tart nyilvan. A balesetek koziil 11 kovetkezett be tolatménnyal.

A baleset tipusra jellemzo kockazati tényezok:

A Vb a hasonlé balesetek vizsgalata soran ugyanazokat a kockazati tényezoket tarta
fel és hasonld baleseti okokat talalt. A tapasztalatok szerint a hidlabbal torténd
iitkozések tobbsége a nagyobb méreti hajokaravanokkal kovetkezik be. Onjéard
hajok, tovabbité géphajobdl és 1-4 barkabol 4allo kisebb-kozepes méretli
tolatmanyok esetén ritkabban torténik titk6zes.

A vizsgalatok tapasztalatai alapjan az iitk6zések leggyakoribb oka emberi tényezok
miatt kovetkezik be:

- nem megfelel6 megkozelités,
- a viz rendellenes mozgasainak, eltérité hatasanak téves megitélése,
- a hid meghajozasahoz sziikséges sebesség nem megfelelé megvalasztasa.

Ha egy kotelék eltér a hid meghajozasahoz sziikséges legidealisabb utvonalrdl, a
hajokaravanok  méretéb6l, a hajokaravanok mandverezé képességének
adottsagaibol, valamint a hidlabak kozotti hely méreteibél adoddéan nehézkes az
utirany korrigalasa.
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2. ELEMZES

A tolatmany kialakitasanak és a kotelék vezetésének altalanos szempontjai

A tolatmanyok kialakitdsanal a 6 szempont hegymenetben a tolatmany ellenallasanak a
minimdlis szintre torténé csokkentése, volgymenetben pedig a fordulékonyséag
maximalis szintre torténd novelése.

Hegymenetben, a viz aramlasi irdnyaval szembeni haladas miatt, a parthoz viszonyitott
lassabb haladas ellenére is nagy korméanyer6k ébrednek. Itt az irdnystabilitds novelése a
cél, ami a tolatmany hosszanak novelésével érhets el. A hosszabb, keskeny alakzat
miatt az ébredd ellendllas is csdkkentheto.

Vslgymenetben a megfeleld korméanyképességet a haladasi sebesség novelésével kell
biztositani, ami a hajétton gyorsabb helyzetvaltoztatast hoz létre. A gyorsabb utazési
sebesség miatt gyorsabb, erdsebb korménymozdulatokra van sziikség, ezért a hosszabb,
iranystabil  alakzatokat nehezebb megfelelden elhelyezni a  hajlatokban,
kanyarulatokban. Vélgymenetben a hosszabb, irdnystabil alakzattal kisebb ellenallassal
lehet haladni, de a hajlatokban, hidnyildsban, ahol esetleg gyors iranykorrekciora lenne
sziikség, a nagy laterdlfeliileti*** tolatmannyal nehéz elkeriilni a veszélyhelyzetet.
Ezért volgymenetben a tolatmény szélességének novelése a megoldds, azaz rdvidebb,
széles alakzatokat kell 1étrehozni.

Violgymenetben a legnehezebb feladat a centrifugélis eré homort partba sodré hatésat
kivédeni. A kanyarulatokban a tolatményt ,,magasan”, azaz az dramlds oldaliranyd
hatésaval ellentétes oldalon — a dombort part felé iranyitva — tartva kell utazni.

A baleset térségének aramlasi viszonyai

A Duna magyar szakaszan levé hidak meghajozasa komoly figyelmet, szaktudast és
gyakorlatot kivan. Kiiléndsen érvényes ez a nagyobb méretii tolt kotelékek esetében.

A bajai Tiirr Istvan hid kornyezetében a Dundn egy jobbra fordulo, félkort leiro
kanyarulat van. A kanyarulatban a vizdramlds a hajokat a bal part felé igyekszik
kitériteni. A hid vSlgymeneti meghajozasa soran mar a hid el6tt a bal parttdl, illetve a
hajout bal szélét jelzé zold bojatol kellé oldaltavolsagot tartva kell haladni, €s a
volgymend hidnyils jobb oldali pillérét kell iranyul venni. Kozvetleniil a hid elétt kell
kissé balra kormanyozva a hidnyildsba beérni, és azt tartva a hid alatt athajézni.

A Mercur 306 tolohajo és kotelékének kialakitasa

A Mercur 306 tolohajé Hajobizonyitvanyéban a négy oszlopos, két soros elrendezésti
alakzatban torténd tovabbitds engedélyezve volt. A tolohajo Hajobizonyitvanyaba
bejegyzett, az ilyen elrendezésti kotelékre engedélyezett hosszisagi, szélességi ¢s a
tovabbitott aru ssztomegére vonatkozd értékeket a hajokaravan tényleges mérete nem
Iépte tal.

A baleset idején hatalyos 017/Du/2016. Hajosoknak Sz6l6 Hirdetményben a Budapest-
Mohacs szakaszra volgymend tolt karavanok szdméra engedélyezett hosszisagi €s
szélességi értékeket sem 1épte tll a balesetet szenvedett hajokaravan.

A Vb megallapitésa szerint a hajokaravan négy oszlopos, két soros elrendezése mind a
Mercur 306 toléhajo Hajobizonyitvanyéaba bejegyzett korlatozasnak, mind a vonatkozd
kozlekedési szabalyzasnak megfeleld volt.

Meérete és terhelése alapjan a hajokaravan nautikailag képes lett volna a szakaszon
torténo athaladésra.

##%: Laterdlfeliilet: A hajotest vizbe meriilt részének oldalnézeti képe.
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A személyzet képesitései és az iszomiivek dokumenticidja

A hajokaravan vezetdje és a hajoszemélyzet rendelkezett a munkdjuk végzés¢hez
sziikséges képesitésekkel, hajozasra alkalmas allapotban végezték munkdjukat.

A haj6 vezetdje szakmdjaban gyakorlott, ismerte a szakasz sajatossagait, tisztdban volt a
hid meghajézasanak technikéjaval.

A Mercur 306 tolohajo és a tolatmanyat képez6d barkak a baleset idején érvényes
tizemképességi okmanyokkal rendelkeztek, hajozasra alkalmas allapotban voltak.

Az esemény lefolyasa

A Mercur 306 toldhajé normél menetkoriilmények kozott haladt. A hid megkozelitése
elétti menetsebessége koriilbeliil 13,1 km/6ra volt. A hajokaravin vezetdje a hid
megkozelitését rutinszertien kezdte meg. Szétosztotta a személyzet tagjait a barkakra,
akik koziil egy a tolatmany elején volt, €s kézi ado-vevé radioval felszerelve figyelte a
hid megkdozelitését.

A hidat, elmondéasa alapjan, a szokdsos eljarasnak megfeleléen, a hajout jobb sz€lét
jelz6 vorss boja irdnyba vételével kozelitette meg. Ez az irdny — a hidtol még messze -
koriilbeliil meg is felelt a jobb pillér irdnyba vételével. Azonban a bojdk, bar a hajout
szélét jelzik, el is sodrédhatnak, tehét az altaluk kijelslt titvonal inkdbb csak tajékoztatd
jellegli. A Mercur 306 toléhajé elétt halado hajokaravan kapitanydnak jelentése, ¢s a
webkamera képei alapjan a Vb azt vélelmezi, hogy az emlitett voros boja a baleset el6tt
ténylegesen besodrodhatott a hajozdutba.

A balesetet szenvedett tolatméany elétt kozvetleniil elhaladé masik tolatmany €s a
Mercur 306 tolohajé mozgasanak képeit dsszevetve a Vb arra a megallapitasra jutott,
hogy a Mercur 306 tolohajé a hid megkozelitését a vizi it bal széléhez tilsdgosan kozel,
az attol sziikséges oldaltavolsagot nem tartva kezdte meg.

Az AIS adatok alapjan a megkozelités alatt a hajokaravan sebessége koriilbeliil 10,1
km/oOra sebességig csokkent.

A hajéttba besodrodott bojara irdnyzéas miatt a hajokaravan egyre inkabb eltért bal felé
a hid alatti 4thajézashoz sziikséges menetvonaltdl. A Vb ezt a beszerzett AIS adatok, a
hajokaravan mozgéasanak térképi abrazolésa és a webkamera képeinek elemzése alapjan
allapitotta meg.

A Vb azt vélelmezi, hogy a hajokaravan mér kezdetben nem megfelelé poziciobol
kezdte meg a hid megkozelitését és az elsodrddott, rossz helyen levé vords bojara
irdnyzas miatt egyre inkdbb eltért az optimalis menetvonaltol.

Amikor a személyzet tolatmany elején tartozkodo tagja jelezte, hogy a vords boja bal
felé elsodrodott, és mar bent van a hajéutban, a hajé vezetdje megprobalta korrigalni a
menetiranyt. Novelte a géperdt és erdteljesen jobb felé kormanyozta a hajokaravant. A
mandvert azonban késve kezdte meg, az a hid kozelsége és a viznyomds miatt nem
sikeriilt, és a tolatmany bal hatso egysége iitkozott a hidlabbal.

A Vb azt is valdszinlsiti, hogy a hajé vezetdje azért is késlekedhetett a mandverrel,
mert az utolsoé pillanatig probalkozott a vords bojat elkertilve dthaladni a hidnyilason. A
Vb 4llaspontja szerint az adott helyzetben a voros béja eliitése kisebb veszélyforrast
jelentett volna, mint elkeriilésével megkockéztatni a hidlabbal t6rténd titkozést.

Az iitkdzés kovetkeztében a hajokaravan egységei szétszakadtak egymadstol.
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Az iitkozést elszenvedd 861 szamu uszéaly oldala felhasadt, és a hasaddson bejutd viz
miatt a helyszinen elsiillyedt. Az eredetileg is majdnem a maximdlis mertiléssel
kozlekedd uszaly mentésére a hasadés nagysaga és a siillyedés gyorsasiga miatt nem
volt lehetéség. 1d6 csak arra volt, hogy a hajoszemélyzet ott tartézkodo tagja
felmészhasson a siillyedd uszaly korményallasanak tetejére.

A hajokaravanba besorolt tobbi szétszakadt barkat és uszdlyt a személyzet ott levd
tagjai lehorgonyoztak. A Mercur 306 tol6hajo a siillyedt uszalyon rekedt ember mentése
utan, a Mercur 308 toléhajo kozremiikddésével dsszeszedte, és a lekotén lehorgonyozta
az egységeket.

2.2 Az esemény okozati 6sszefiiggéseinek elemzése

A bal parthoz tul kozeli , ..
,  G— Elsodrédott béja
haladas.

A hid nem megfeleld
megkozelitése

—

Letérés bal felé a

szitkséges menetvonalrdl

¢—

A rossz pozici6 késéi
felismerése

—

Erélyes jobbra
kormdnyzas

=

| Utkdzés bekévetkezésﬂ

—

Karavan szétszakadasa,
861 szamu uszaly
|ékesedése

—

861 szamu uszély
stllyedése

ITM-KBSZ Zardjelentés 33/36



2016-157-6

2.3 Egyéb észrevételek

A Duna hazai szakaszan a vizi utat fenntarté viziigyl igazgatésdgok a bojak
elsodrodasanak korai felismerése céljabol a jovoben a hajout kitlizését GPS jeladoval
ellatott bojakkal kivanjak megvalésitani. Jelenleg a projekt tesztelési szakaszban tart,
de kisérleti jelleggel mér keriilt kihelyezésre jeladéval felszerelt boja a magyarorszagi
Duna szakaszon. A jeladéval felszerelt bojak pozicioi a tavfeliigyeleti informatikai
rendszerben valés idében nyomon kovethetéek, ellendrizhetdek lesznek. Egy boja
elsodrodéasa esetén a rendszer azonnali riasztast fog adni, {gy a térségben kozlekedd
hajok tajékoztatasa késedelem nélkiil megvalosulhat. A rendszer teljes korti
megvalosulasa esetén az elsodrodott bojak megtévesztd poziciojabol eredd navigacios
hibdk bekovetkezésének kockazata jelent6sen csokkenthetd lesz.
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3.5

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhato ténybeli
megallapitasok
- A hajokaravan a hid megkdzelitése folyaman tul kozel haladt a bal parthoz.

- A hajokaravan a hid megkozelitése folyaman egyre inkdbb bal felé letért a hid
alatti 4thajézéashoz sziikséges menetvonalrol.

- Az elsodrodott boja elhelyezkedése megzavarhatta a helyes irdny
meghatarozasaban a hajé vezetdjét.

- A hajo vezetdje a rossz pozicié felismerése utan tul késén kezdett iranykorrekeiot
végezni.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

- A foly6 kanyarulata miatt a viznyomads ezen a szakaszon a bal part felé nyomja el
a hajokat.

- A Mercur 306 elétt kozlekedd tolohajo vezetdje nem jelentette, hogy a vords boja
elsodrodott és megtévesztd jelzést ad.

- A Mercur 306 hajovezetdje az elsodrodott bdja megtéveszté jelzése alapjan
navigalta a koteléket.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhato, egyéb
kockazatnovelo tényezok

Ilyen tényez6ket a Vb nem talalt.

Az eset oka

A Vb véleménye szerint a vizikozlekedési baleset oka a kotelék vezetése soran
elkdvetett nautikai hiba, amelynek kovetkeztében a hajokaravan nem megfeleld
utvonalon kozelitette meg a hidat, ami eredményeként a hid kornyezetében levo
viznyomas a hajokaravént a hidpillérre nyomta. A nautikai hiba megvalésuldsaban
az elsodrédott vorss boja megtévesztd jelzése is szerepet jatszott.

A 861 szamu széarazaru-szallitd uszaly siillyedését az {itkozés kovetkeztében
keletkezett 1¢kesedés okozta.

Tanulsagok

A vizitt szélét jelzd bojak helyzete vizallasvaltozas, hajoval litkozés miatt
megvaltozhat, és emiatt megtévesztd jelzést adhatnak. Annak ellenére, hogy
helyzetiiket rendszeresen ellendrzik, és a hajok is bejelentik a sodrodast, a bojak
altal adott informacié inkabb csak tajékoztatd jellegli. Mindig figyelni kell, hogy

cre

idejében torténé felismerése segithet a balesetveszélyes helyzetek elkertilésében.

Végs6 megoldasként, ha egy hajoval, hajokaravannal nem lehetséges az elsodrodott
béjat biztonsagosan elkertilni, a ,.kisebb kar” elve alapjan a béjat kell eliitni.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

- Az izemeltet§ a siillyedt uszalyt kiemelte, elszallitotta.

- A Hajozasi Hatésag a vizikozlekedési forgalmat a NAVINFO Radié atjan, illetve
Hajosoknak Sz6l6 Hirdetmények kiaddsaval iranyitotta az uszaly elsiillyedésétél annak
kiemeléséig és a forgalom teljes helyreallitasaig.

- A Hajézasi Hatésag a kiemelt uszalyt megszemlézte, és annak elszallitdsahoz
Kiilsnleges Szallitasi Engedélyt adott ki, meghatdrozva a szallitas feltételeit.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

A baleset vizsgalata alapjan a Vb arra a megallapitasra jutott, hogy a vonatkozo6
szabalyok betartdsaval és a bevalt szakmai gyakorlat szerinti eljarassal az ilyen esetek
elkeriilheték. A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgélat alatt nem tart fel olyan
koriilményt, ami a vizsgdlat lezdrasaként biztonsagi ajanlas kiaddsat indokolnd, ezért
erre javaslatot nem tesz.

Budapest, 2019. méajus 31.

Sarkany Gabor Veres Gabor
Vb vezetoje Vb tagja
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