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A szakmai vizsgalat célja a 1égikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol €s a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti s a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL torvényben,

a nemzetko6zi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjelolt 13. Fiiggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szol6 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatdsi hatosagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valdé megszlinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmti balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi osszefliggéseiket
megtartjak és a forrdst pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

Autogiro

CPL
EASA
ICAO

inchHg
IR(A)/ME

IR(A)/SE

IT™M
KBSZ
Kbvwt.

LAPL
LH

LT

MEP (land)
MTOM
NFM
NVFR

replilési terv

repiil6tér

RH

SEP (land)
TMG
uTC

Vb

VFR

Forgoszarnyas legijarmii, ahol a forgoszarny a menetszél adltal eldidézett
autorotacio kévetkeztében forog

Commercial Pilot Licence / Kereskedelmi pilota szakszolgalati engedély
European Aviation Safety Agency / Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynékség

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Angolszasz nyomas mértékegység, 1 inchHg = 33,863882 hPa (mbar)

Multi Engine Instrument Rating (Aeroplane) / Tébbhajtomiives Miiszeres
Jogositads (Repiil6geép)

Single Engine Instrument Rating (Aeroplane) / Egyhajtomiives Miiszeres
Jogositads (Repiil6gép)

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Light Aircraft Pilot Licence / Konnyii Légijarmiipilota Engedély

Left Hand / Baloldali

Local Time / Helyi id6

Multi Engine Piston (land) / Tobbhajtémiives Dugattyus (szdrazfoldi)
Maximum Take-Off Mass / Maximdlisan megengedett felszdillo tomeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (2010. majus — 2018. majus)

Night Visual Flight Rules / Ejszakai Latvarepiilési Szabalyok

a legiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmii
tervezett repiilésére vagy repiilésének egy szakaszara vonatkozo meghatarozott
tajékoztatas

barmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz rogzitett vagy uszo
épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészeben légi jarmiivek
leszallasahoz, felszallasdahoz és foldi mozgasahoz hasznalnak

Right Hand / Jobboldali

Single Engine Piston (land) / Egyhajtomiives Dugattyis (szarazfoldi)
Touring Motor Glider / Motoros Vitorlazo Repiilégép

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidd
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabalyok

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése repiiléesemény
gyartoja Piper Aircraft Inc.
i tipusa Piper PA-34 200T Seneca
Légijarmii . :
lajstromjele HA-YCM
lizembentartdja Fly-Coop Kft.
) idépontja 2016. aprilis 30., 18:15LT
Esemény ; . a1 7
helye Kiskunlachaza Repiil6tér (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan 0/0
sériiltek szama:
A,Z.. S semen,yb,e n. crintett égijarmi kismértékben megrongalodott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden iddpont helyi idében (LT) értendd. Az eset idopontjaban LT= UTC+ 2 6ra.

[E75)

58
Nagyszombato Ny(i)tra
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® Miskolc
o
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icsujhely 7 Szatmérn
o o
G | E71 |
Sopron 0 | Deb%ecen
gl >2cinbathely * Székesfehérvar Szolnok Z
o z
Veszpréme [ E71] ; 2 Na ygarad
sisfok Magyatorszag
Keszéhely ) €73 Kiskunlachaza
71 Repiilétér (LHKK)
o
Varasd
o
gngadka D

A yboTrua 1 v
> Temesvar g
oVelika Gorica P Vaidahu

1. abra:az esemeny helye Magyarorszag teriiletén.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2016. aprilis 30-an 18 o6ra 35 perckor jelentette be a 1égijarmii
lizembentartoja.
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Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Torvaji Gabor balesetvizsgalo
tagja Hay Gyorgy balesetvizsgalod

Eseményvizsgalat attekintése
A Vb a szakmai vizsgalat soran:
— A helyszinen fényképeket készitett és méréseket végzett.
— Meghallgatta a repiil6gép személyzetét és tantikat hallgatott meg.
— Masolatot készitett a repiil6gép és a személyzet okmanyair6l és elemezte azokat.
— Tanulmanyozta a repiil6gép fedélzeti figyelmeztetd rendszereit.

— Tanulmanyozta tipusatképzés modszertanat.

2. abra: korabbi kép a repiilégéprol (forras: Fly-Coop)

Az esemény rovid ismertetése

Az esemény napjan az oktatdé két novendékkel tipusatképzést folytatott a kétmotoros Piper PA-34
200T Seneca tipusra (2. abra), melynek soran az egymotoros leszallast gyakoroltak Kiskunlachaza
Repiil6téren.

A masodikként sorra keriilé novendék gyakorlorepiilése soran az utolso forgalmi kor hosszufalan — a
tervezett feladatnak megfeleléen — az oktatd leallitotta a reptildgép jobboldali motorjat. Ekkor — mint
altalaban (lasd.: 1.6.6. fejezet) — megszolalt a futomii behtzott helyzetére figyelmeztetd hangjelzés,
ami a leszallas befejezéséig folyamatosan sz6lt. A harmadik forduld el6tt egy autogiro pilétaja radion
kozolte felszallasi szandékat a futopalyardl. A repiilés tovabbi szakaszaban az autogiro pilotajaval valo
személyzetének a figyelmét és elmaradt az el6irt ellendrzélista felolvasasa. Ennek soran kellett volna
tobbek kozott ellendrizni, hogy vilagit-e a miiszerfalon a futdmii kinti, régzitett helyzetét jelzé harom
zold fény. A repiilégép végiil behuzott futdval szallt le.

Amennyiben a személyzet figyelembe veszi a hangjelzést és/vagy vizualisan ellenérzi a harom zold
fény meglétét, a Vb véleménye szerint az esemény nem kovetkezik be.

A KBSZ Vizsgalobizottsdga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiaddsat indokolna.

ITM-KBSZ zérdjelentés 7115
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1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

Az esemény napjan az oktatd két novendékkel tipusatképzést folytatott a kétmotoros
Piper PA-34 200T Seneca tipusra. Budaorsi felszallast kovetden atrepiiltek Kiskunlachaza
Repiil6térre és ott végeztek gyakorlorepiilést. Egy héttel kordbban mar mindkét novendék
gyakorolt ezen a tipuson, és kétmotoros gépre sz6lo jogositasuk is volt mar. Jelen
gyakorlas soran mindkét novendék repiilt 3-4 normal forgalmi kort talajérintéses
atstartolassal, majd kovetkezett egy szimulalt motorleallas és végiill egy tényleges
motorleallitas, melyek soran egy mitkodé motorral kellett leszallni.

Amig az egyik ndvendék végigrepiilte a feladatsort, addig a masik a hatso iilésrdl figyelte,
majd a feladatsor végén egy teljes leszallast kovetéen helyet cseréltek. A masodik
novendék gyakorlorepiilése soran az utolso forgalmi kor hosszafalan az oktato leallitotta
a repiilogép jobboldali motorjat. Ekkor megszolalt a futdoml behtzott helyzetére
figyelmeztetd hangjelzés, ami a leszallas befejezéséig folyamatosan szolt. A harmadik
forduld elétt egy autogiro pilotaja radion kozolte, hogy kigurulna a futdpalyara és
felszallna. Az oktatd ekkor atvette novendékétdl a radiozast, és tajékoztatta az autogiro
pilotajat aktualis helyzetiikrél, majd a negyedik fordulé elétt radion érdekl6dott, hogy hol
tart a felszallassal. Azt a valaszt kapta, hogy az autogiro a gyorsitas fazisaban van.

A negyedik fordulot befejezve az oktato és a két ndvendék egyarant az autogirot kereste
arra késziilve, hogy egy esetlegesen sziikségessé valo atstartolas egy mikodd motorral
nagyobb figyelmet igényel majd, mint normal esetben. A végsé egyenesen elbirt
ellendrzolista felolvasasa, mely — tobbek kozott — a gazkarok, a keverékszabalyzo és a
futom@ helyzetét hivatott ellendrizni, ezuttal elmaradt, és nem keriilt sor a futomi
kibocsatasara sem (3. abra). A hasraszallas utan a repiil6gép mintegy 120 méter
palyatengely irdnyt csuszast kovetden keriilt nyugalomba.

Az esemény kovetkeztében személyi sériilés nem tortént, a repiilogép javithatdo mértékben
rongalodott.

—— Légcsavar allasszo

Gazkarok * *k

3. abra: a repiil6gép miiszerfala

ITM-KBSZ zérdjelentés 8/15
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1.2. Személyi sériilések

Személyzet :
Sériilések , Y R Utasok Egyeb
Hajo6zo Utaskiséro személyek

Halalos - - - -

Stlyos - - - -

Konnyt - - - -

Nem sériilt 2 - 1

1.3. Légijarmii sériilése
A hasraszallas kovetkeztében a repiil6gép aljan kialakitott hosszanti bordék elkoptak, egy

antenna letort és a baloldali motor 1égcsavarja jelentés mértékben sériilt. A motorokban
nem keletkezett kar (4. abra).

Csuszas kovetkeztében elkopott bordak B8 Baloldali légcsavar sérilései

4. abra: a repiilogeép sériilései

1.4, Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

1.5. Személyzet adatai
15.1. Légijarmii parancsnok (oktatd) adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 47 éves, magyar férfi
tipusa CPL
Szakszolgalati | szakmai érvényessége 2016.12.31.
engedelyének | ;oo jtasai IR(A)YME, IR(A)/SE, MEP (land),
NVFR, SEP (land), TMG
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 1/2/LAPL, 2017.04.15.
megel6z6 24 6raban 05:2419
Repiilt ideje / | meoelsz6 7 napban 20:12/ 25
felszallasok
szAma megel6z6 30 napban 53:25/ 140
Osszesen: 3703:48

ITM-KBSZ zérdjelentés 9/15
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1.5.2.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Masodpildta adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 35 éves, magyar férfi
tipusa PPL

Szakszolgalati | szakmai érvényessége MEP (2016.04.30.)

engedélyének SEP (2018.02.28.)
jogositasai MEP (land), SEP (land)

Orvosi mindsités ervényessége 2/LAPL, 2017.09.08.
megel6z6 24 oraban 0/0

Repiilt ideje / | meoelsz8 7 napban 0/0

felszallasok

SzAma megel6z6 90 napban 3:30/12
Osszesen: 165:00 /566

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu repiilogép
Gyartoja PiperAircraft Corporation
Tipusa PA-34 200T

Gyartasi ideje 1978

Gyartasi szama 34-7870177

Lajstromjele HA-YCM

Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromozas id6épontja | 2008.02.13.

Tulajdonosa Fly-Coop Kft.
Uzembentartdja Fly-Coop Kft.

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama 7786
Légia]ka]masségi kiadéSénak ideje 20080220
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
szdma HU.66 27415
Légialkalmassagi | yiadasanak ideje 2015.09.09.
feliilvizsgalati — — -
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2016.09.09.
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2015.09.09.

Légijarmi hajtéomii adatai

Fajtaja Dugattyts motor

Gyartdja Continental Motors Inc.

Tipusa Continental TSIO-360 EB (LH)
Continental LTSIO-360EB (RH)

ITM-KBSZ zérdjelentés 10/15
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1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Légijarmii terhelési adatai

A légijarmt terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat soran nem mertilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Fedélzeti figyelmezteté rendszerek

A 1égijarmii fel volt szerelve olyan hangjelzé berendezéssel, ami a pildtat figyelmezteti
leszallas el6tt, hogy a futomili még behtizott helyzetben van. A jelzés akkor szdélal meg, ha
barmelyik motor teljesitménycsokkenése soran a szivotér nyomasa 14 inchHg ala siillyed
és a futd nincs rogzitve kinti helyzetben. Addig szo6l, amig a futé kinti helyzetben
rogzitése meg nem torténik. Ekkor vilagitani kezd a futdk kinti, rogzitett allapotat jelzo 3
z0ld fény (5. abra).

Szivotér nyomas = Futdm( kar

5. dbra: a szivotér nyomast jelz6 miiszer és a futomii helyzetét jelzo fények

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmiivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé¢ nem jeleztek.
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1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.18.1.

Repiilotér adatai

A repiiloterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezéslik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrdgzitd nem volt, az érintett 1€gijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok
Az esettel Osszefiiggésben roncs nem keletkezett.

A repilildgép Kiskunlachdza Repiil6tér 13-as futopalydjan ért foldet (N47.17596
E019.07564 WGS).

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezOk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozoszemélyzet cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok
Motorleallas imitalasa oktataskor

Szimulalt motorleallasnal az oktatd az egyik motor gazkarjat alaphelyzetbe allitva szimu-
lalja a motorhibat, a motor ez id6 alatt alapjaraton miikodik. Tényleges motorleallasnal az
oktato le is allitja az egyik motort.
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1.18.2.

1.19.

Hasonl6 események

2007. februar 2-an, Tokolon a HA-DAI lajstromjelic Diamond DAA42 tipusu
kétmotoros repiildgéppel vizsgarepiilést végeztek. Motor meghibasodast szimulélva, a
baloldali motor teljesitményét alapgazra Allitottak, aminek kovetkeztében
folyamatosan szolt a futd behtzott helyzetére figyelmezteté hangjelzés. Kozben a
felszallo forgalom miatt a forgalmi kort a megszokottdl kissé eltéré modon kellett
felépiteni. Végiil a leszallas soran elmulasztottak a futd kiengedését.

2017. oktober 6-an Pécs-Pogany repiilétéren a HA-EAB lajstromjelii Cessna 310
tipusu repiildgéppel kényszerhelyzetet gyakoroltak. Az egyik motor teljesitményének
alapgazra csokkentését kovetden folyamatosan szolt a futd behuzott helyzetére
figyelmeztetd hangjelzés. A leszallas ebben az esetben is a futdomi kiengedése nélkiil
tortént meg.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2. Elemzés

A vészhelyzet a normal eljarasokhoz képest tobb, és a megszokottol eltérd feladatot is ad
a pilotanak, melyek elvégzése a szokasosnal nagyobb mértékben megosztja a figyelmet.
Ez egy hosszabb 1ut, vagy huzamosabb idejii gyakorlas utdn 1évé pildta szamara az
atlagosnal nagyobb kihivast jelent. Aznapra mindkét atképzés alatt allo pilotanak 5-5
forgalmi kor repiilése volt betervezve kiilonféle gyakorlatokkal. Az eseményhez vezeto
leszallas a tervezett gyakorlo repiilés utolso forgalmi kdre soran tortént.

A motorhibaval kapcsolatos vészhelyzeti eljarasok gyakorldsa sordn — legalabbis ezen a
repiil6géptipuson — az egyik motor gazlevételét, vagy leallitasat kdvetden megszolal a
futomii behuzott helyzetére figyelmeztetd6 hangjelzés és folyamatosan sz6l a futod
kibocsatasaig. A jelzés akar percekig folyamatosan hallhato, igy az kikeril a figyelem
kozéppontjabol. Emiatt kevésbé tolti be figyelemfelhivo funkciojat.

A vizsgilt esemény soran, a motorledllast kovetden a képzés alatt allo pilota az
egymotoros leszallasra késziilodott. Ekozben egy masik légijarmli felszallni késziilt
ugyanarrdl a futopalyarol. Mivel a repiilés nem ellenérzott 1égtérben és a latvarepiilés
szabalyai szerint tortént, igy a légijarmiivezetdk feladata volt az elkiilonités fenntartasa. A
felszallni szandékozo légijarmii vezetdjével valé kommunikacid, majd a légijarmi
helyzetének észlelése az érintett légijarmiivet vezeté személy figyelmének tovabbi
megosztasat igényelte.

Feltehetoen a mar emlitett koriilmények egyiittes hatasa kozrejatszott abban, hogy — a
személyzet beszamolodja szerint — a végsé egyenesen ennél a leszallasnal elmaradt az
eloirt ellendérzodlista felolvasasa. Ennek soran kellett volna ellendrizni tobbek kozott a
futomi kinti, rogzitett helyzetét jelzé harom zold fényt a miiszerfalon. A futémii behuzott
helyzetére figyelmeztetni hivatott, de megszokotta valt folyamatos hangjelzés csak a
kilebegtetés utolsd fazisdban tudatosult ismét a pilotdban, de ekkor mar nem volt
lehetosége a futomi kibocsatasara.

Amennyiben a személyzet figyelembe veszi a hangjelzést és/vagy vizualisan ellendrzi a
harom z61d fény meglétét, a Vb véleménye szerint az esemény nem kdvetkezik be.

Az egymotoros leszallas soran a biztonsagos elkiilonités fenntartasa olyan mértékben
lekototte a képzés alatt allo pilota figyelmét, hogy a repiilogép kiszolgalasat nem tudta
maradéktalanul ellatni.

A nem vart forgalom hatasara megndvekedett feladatmennyiség indokolhatta, hogy az
oktatdé egyes feladatokat atvegyen a képzés alatt allo pilotatol. Ugyanakkor ez nem
mentesiti attél a feladattél, hogy novendéke tevékenységét iranyitsa és feliigyelje.
Amennyiben a pillanatnyi repiilési helyzet nem teszi lehetévé a leszallas biztonsagos
elokészitését, és nincsen olyan koriilmény (tliz, lizemanyaghiany, stb.), ami azonnali
leszallast tesz sziikségessé, akkor ilyen helyzetben a leszallasi mandver megszakitasa,
azaz atstartolas a biztonsagos megoldas. Amennyiben ez idejekoran megtorténik, akkor a
forgalmi kor magassagara valo visszaemelkedés a miikodo egyetlen motor erejével is
biztonsagosan végrehajthatd. Az ismeretlen helyzetii, de kisebb sebességli masik 1égi-
jarmi veszélyes megkdzelitése idében végrehajtott kifordulassal ugyancsak elkeriilheto.
A Vb nem talalt magyarazatot arra, hogy az oktatd ezt miért nem kezdeményezte vagy
hajtotta végre.

Egypilotas lizemben a futomi kibocsatasa egyértelmiien a repiildgépet vezetd pilota
feladata, azonban az eseményhez vezet$ repiilés oktatas keretein beliil folyt. Ebben az
esetben az oktat6 feladata a repiilés biztonsaganak fenntartésa.
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3.1.

3.2.

Budapest, 2019. julius 15.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A hajozdészemélyzet az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel,
valamint az adott repiilési feladatra megfeleld tapasztalattal.

A légijarmli repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben 1évé eldirasoknak, és az elfogadott
eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozé informécio, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset eldtt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A hajozdszemélyzet a leszallas soran elmulasztotta a futdémi kibocsatasat.

A repiilés az esemény beké.vetkeztéig a repiilési tervnek megfelelden jo latasviszonyok,
nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének elsddleges oka az volt, hogy az oktatd vagy nem ismerte fel, hogy a
képzés alatt alld pilota nem tudja maradéktalanul ellatni a feladatait, vagy ha felismerte
nem gondoskodott a feladatok megfelel6 végrehajtasardl, ennek hidnyaban a leszallas —
atstartolas utjan torténd — elhalasztasarol.

Az esemény bekovetkezését elosegitették az alabbi tényezok;

— a futdduda folyamatos jelzése egy id6 utan megszokotta valt és nem tdltotte be az
eredeti figyelemfelhivo funkcidjat

— leszallas kozben az elkiilonités fenntartasa egy masik, felszalloban 1évo 1égijar-
mivel megosztotta a személyzet figyelmét.

Biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Torvaji Gabor
Vb vezetdje
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