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A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a vizikozlekedési esemény okanak, koriilményeinek
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Jelen vizsgalatot

- avizikodzlekedésrdl sz616 2000. évi XLIL. torvény,

- a Londonban 1974. november ho 1. napjan kelt ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyt
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi JegyzOkonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szold 2001. évi XI. torvény,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a vizikozlekedési balesetek és vizikozlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl sz6l6 77/2011.(XI1.21.) NFM rendelet,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras és
szolgéltatas altalanos szabalyairol szolo 2004. évi CXL. torvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megsziinésérdl szold 230/2016. (VIIL. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vizikozlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetoeljarastol.

— A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

— Jelen Zargjelentés kotelez6 erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezheto.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgélatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomadsara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerzoi jogok
A zarojelentést kiadta:
Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kdér u. 2/A.

www.kbsz.hu
kbszhajozas@ekm.gov.hu

A Zarojelentés vagy annak részei barmely forméaban — jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével — felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjak €s a forrast pontosan megjeldlik.
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Jelen Zaraojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zargjelentés—tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb zard megbeszélést tart,
melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érintettek részérdl a zardo megbeszélésen valo részvételi szandék jelzése a jogszabaly
biztositotta hataridéig nem érkezett a KBSZ-hez.

A Zéardjelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatban az ITM Hajozési Hatdsagi
Féosztalytol érkezett irasbeli észrevétel, amellyel a Vb egyetértett, és a végleges
Zardjelentést annak figyelembevételével készitette el.

Eltéré vélemények

A Vizsgaldbizottsdg tagjai, tovdabba a rendeletben meghatarozott érintettek a
Zardjelentés-tervezet megallapitasaira vonatkozdan eltéré véleményt nem fogalmaztak
meg.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vizikozlekedési baleset

gyartéja Ruhrorter Schiffwerft Duisburg
tipusa Onjaro szarazaru-szallito hajo
lobogdja Magyar
” lajstromjele Budapest 01818
AMurgtal” ms = onosits szama 04020610

tulajdonosa

TRIREMA Kft. Budapest

iizembentartoja

TRIREMA Kft. Budapest

bérloje

Vizi jarmi rongaléodasanak mértéke

A jarmu jobb oldalén, a hajo hatso
harmadanal 24 méter hosszban 30 — 40
cm mélyen, a raktarkeret benyomodott,
a fedélzeti keresztmerevitok
felszakadtak, harom raktartetd a
helyérdl elmozdult, deformélodott.
Kikotobakok szakadtak fel, a korlatsor
elhajlott.

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozo hatésag

Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Gyartast feliigyelé hatésag

Német Kozlekedési Hatosag

gyartéja Tczewska Stocznia Rzeczna
tipusa Tankbarka
lobogoja Szlovak
,,Dlgszank lajstromjele Bratislava 1521

barka azonosité szama 04009600
tulajdonosa UNI TANKER LLP.
iizembentartoja DUNAJINTERTRANS s.r.0., Szlovakia
bérldje -

Vizi jarmi rongalodasanak mértéke

A jobb oldali orr rész kissé behorpadt,
karcolodott.

Lajstromozo allam

Szlovakia

Lajstromozo hatésag

Dopravny urad Szlovenska Republika

Gyartast feliigyelé hatdsag

Szlovak Kozlekedési Hatosag

napja és idopontja

2016. 09. 09. 17 6ra 48 perc.

kivizsgalo szervezet

Eset helye Duna 1805 fkm
.| elhunytak szima 0

Eset kapcsan sulyos sériiltek szama 0

Eset helyszine alapjan illetékes EKM - KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2016. szeptember 09-én 18 6ra 06 perckor a NAVINFO

ligyeletese jelentette be.

EKM-KBSZ Zarbjelentés

6/30




2016-128-6

A szakmai vizsgalat meginditasa

A KBSZ a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgdlatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény 7.§ (1) bekezdése szerint
meghatarozott mérlegelési jogkorében eljarva, a balesettel kapcsolatban szakmai
vizsgalat meginditasarél dontott, €s a szervezet vezetdje a Vizsgalobizottsag
(tovabbiakban: Vb) vezetdjének és tagjainak kijelolésével meginditotta a szakmai
vizsgalatot.

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2016. szeptember 10-én helyszini szemléket végzett, melyek soran:

- megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett ,,DIT Tank 58” tankbarkat,

- megvizsgalta a barka sériiléseit, lekotésének modjat, felszereléseit,

- meghallgatta a tankbarka helyszinre szallitasat és lekotését végz6 ,,Rhein Carrier”
tankonjaro személyzetét,

- fotokat készitett az esemény helyszinér6l, a tankbarka sériiléseirdl, és a rendelkezésre
allé dokumentumokrol,

- a Csepeli kikotében megvizsgalta a ,,Murgtal” 6njard szarazaru-szallité hajo sériiléseit,
azokrol fotokat készitett,

- meghallgatta a ,,Murgtal” 6njar6 hajo személyzetét,

- megvizsgalta a személyzet és a hajé okmanyait.

A Vb tanulmdnyozta:

- a helyszini szemle sordn késziilt fotokat,

- a ,,Murgtal” ms okmanyairdl beszerzett masolatokat,

- a,,DIT Tank 58” folyékonyaru — szallito barka okmanyait,

- a,,Murgtal” ms személyzetének nyilatkozatait,

- az esemény idején észlelt iddjarasi viszonyokat és hidroldgiai adatokat,

- a viziut kitlizési dokumentumait,

- az érintett vizteriilet kiegészité kozlekedési rendjét (018/Du/2016. és 024/Du/2019.
Hajosoknak Szo616 Hirdetmény),

- a Duna 1805,470-1805,700 fkm jobb parti szelvényei kozott lizemeltetett nyiltvizi
kikoto €s a hozza tartozo veszteglohely részletes hasznalati szabalyait,

- a jarmiivek AIS rendszerben rogzitett mozgasi adatait,

- az esettel kapcsolatban eljaro hatosagoktol bekért, a baleset szempontjabol relevans
dokumentumokat.

A Vb az esetben érintett Duna-szakasz kozlekedési rendjérdl és jellemzdirdl egyeztetést
folytatott a Hajozéasi Hatosagokkal ¢€s a teriiletileg illetékes Viziigyi Igazgatdsaggal.
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Az eset rovid attekintése

A Duna 1806,4 fkm-nél 1évé medvei hidbol volgymenetben kihajozé ,,Murgtal” 6njaro
szarazaru-szallitd hajo vezetdje észlelte, hogy az 1805 fkm-nél a jobb partban, egy
tankbarka van lekotve. A ,,DIT Tank 58 folyékonyaru-szallitéo barka egy horgonnyal,
partra kiadott kotél nélkiil, a parttol koriilbeliil 25-40 méterre vesztegelt. A ,,Murgtal”
ms a lekotott tankbarka mellett elhaladva osszetitkdzott azzal.

Az itkozésben a ,,Murgtal” ms jobb oldala 20 — 30 méter hosszban megsériilt, de
folytatni tudta utjat. A tankbarka jobb eleje kissé sériilt, de stabilan a horgonyan maradt.
Lékesedés, személyi sériilés, kdrnyezetszennyezés nem tortént.

A Vizsgalobizottsag a szakmai vizsgéalat megallapitdsai alapjan Biztonsagi Ajanlas
kiadasat javasolja a KBSZ-nek.

i

2. abra: A tankbarka a baleset helyszinén
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az Gszolétesitmény atjanak, munkavégzésének lefolyasa

A ,Rhein Carrier’ tankonjar6 2 db mellévett tankbarkaval hegymenetben kozlekedett a
romaniai Galac kiko6tébdl indulva az ausztriai Bécs-Lobau kikotd uticéllal. Az alakzatban
balro6l helyezkedett el a ,,DIT Tank 58” barka, kozépen a ,,Rhein Carrier” 6njard géphajo, jobb
oldalon pedig az ,,M2” barka. Az alakzat hossza 110 méter, szélessége 31,4 méter volt.

A kotelék vezet6je 2016. 09. 09-én hegymenetben szandékozott athaladni a Komarom (1767
fkm) - B6si vizlépes alvizi csatorna (1811 fkm) kozotti Duna-szakaszon. A Duna 1811,0-
1708,2 fkm kozotti szakaszra érvényes kiegészité kozlekedési rend (18/Du/2016. Hajosoknak
Sz616 Hirdetmény) alapjan hegymenetben az 1784,0 fkm-t6l az 1811,0 fkm-ig a mellévett
alakzatban kozleked6 kotelékek maximalis mérete 135 m x 26 m lehetett. A ,,Rhein Carrier”
ms kapitanyanak ezért meg kellett bontania a koteléket és a két barkat egyesével kellett
atvinnie a szakaszon. Az ,,M2” tankbarkat az 1774 fkm-nél lekototte és az elsé forduldban a
,DIT Tank 58” tankbarkat vitte fel az 1805,250 fkm-nél kijelolt vesztegléhelyig. 11 6ra 30
perckor a barkat a jobb parttol koriilbeliil 25-40 méter tavolsagban egy horgonnyal, partra
kiadott kik6tokotél nélkiil lehorgonyozta, majd volgymenetben visszaindult a mésik barkéaért.
A tankbarka 307 tonna bazisolaj rakomannyal, egy 6 érszemélyzettel vesztegelt. A veszteglés
soran a hajon hagyott 6r elmondasa szerint az elhaladd kabinos személyhajok altal keltett
hullamzas miatt a barka horgonya megcsuszott, é¢s sodrodni kezdett lefelé. A sodrodast a
barka horgonylancanak tovabbi kiengedésével allitotta meg. A sodrddas kovetkeztében a
barka az 1805,250 fkm-t61 koriilbeliil 250 méterrel lejjebb, az 1805 fkm-hez keriilt. Ezaltal a
veszteglohely vizteriiletét elhagyta és besodrddott a hajozout jobb oldaléra.

3. abra: a tankbarka sodrodasanak kezdé és végpontja (sarga nyil)

A , Murgtal” 6njard szarazaru-szallitdé hajo 17 oéra 40 perckor volgymenetben hajozott ki a
medvei hidbol, Budapest-Csepeli kikoto uticéllal. Rakomanya 1004 tonna mitragya volt. Az
onjard hajo vezet6je az 1806 fkm-nél haladva észlelte, hogy a hajozout jobb szélén, a vak
vords boja alatt egy barka van lekdtve, amely enyhe legyezémozgast végez.
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A , Murgtal” ms kapitanyanak elmondasa szerint 30 méter oldaltavolsagban kivant elhaladni a
tankbarka mellett, mivel a haj6zout baloldalat jelzé vak zold usz6 behatarolta a biztonsagos
hajozasi utvonal szélességét. A tankbarkahoz érve észlelte, hogy az a mederk6zép iranyaba
kezd elmozdulni. Ezért fokozta a fogép teljesitményét, hogy novelje hajoja
mandverképességét és minél hamarabb elhaladjon a lek6tott barka mellett. A horgonyon alld
barka azonban olyan intenzitadssal mozdult el a mellette elhaladd 6njard irdnyaba, hogy a
,»Murgtal” ms hajovezetdjének mar nem maradt lehetdsége kitérd mandver megkezdésével az
itkdzést elkeriilni. A ,,Murgtal” ms jobb oldalanak hatsé részével a ,,DIT Tank 58 barka jobb
elsé sarkanak tlitk6zott.

| 805
N /1 {\~
|
A -
gt

IR S
- \R/TTANK S8

4. abra: a jarmiivek helyzete az iitk6zéskor, a tankbarkan tartézkodo or helyszinrajzan

A, Murgtal” ms az {itkozést kovetéen csokkentett géperdvel tovabb haladt, mivel
megforduldsra ezen a szakaszon nincs lehetdség. A hajo vezetdje tavcsOvel meggydzddott
arrol, hogy a tankbarka stabilan a horgonyan maradt, majd értesitette a hatésdgokat a
torténtekrél. A ,,Murgtal” ms lizemképes maradt, és a hatosagok engedélyével folytatta utjat
volgymenetben Komaromig.

A ,,Rhein Carrier” ms kozben visszatért az ,,M2” barkaval a ,,DIT Tank 58” barkahoz, és azt
felcsatolva a hatosagi szemlék utan tovabb indult hegymenetben.

| — :“// "ﬁ,

5. abra: A ,,Rhein Carrier” ms (kozépen) és koteléke. Bal oldalan, a ,,DIT Tank 58” , jobb
oldalan az ,,M2” barkak a baleset utan, osszecsatolva
EKM-KBSZ Zarojelentés 10/30
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1.2  Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Haldilos 0 0 0
Stulyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
- Murgtal ms: 3
Nem sériilt DIT Tank 58 barka: 1 0 /

Az eset kovetkeztében személyi sériilés nem tortént.

1.3 Az uszoélétesitmények sériilése

A, Murgtal” ms jobb oldalanak hats6 harmadanal, a tankbarka orr részének jobb oldali
sarka 24 méter hosszban 30 — 40 cm mélyen, a raktarkeretet benyomta. A
keresztmerevitoket a fedélzet szintjén felszakitotta. Harom raktartetd a helyérdl
elmozdult, deformalddott. Az egyes vagatobak egészben, valamint a hatso kettes
vagatobak teteje felszakadt. A korlatsor elhajolt.

6. abra: A ,,Murgtal” ms jobb hatsé harmadanal keletkezett sériilések
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7. abra: A ,,Murgtal” ms hatsé vagaté bakjanal keletkezett sériilések

A ,,DIT Tank 58”-nak a jobb oldali orr része kissé benyomodott, karcolddott, sériilése
nem jelentds.

8. abra: A ,,DIT Tank 58” barka jobb elsé sarkan keletkezett sériilések

1.4  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomdsara.
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1.5 A személyzet adatai

151 A vizi jarmi parancsnoka
LMurgtal” 6njaré szarazaru-szallité hajo

Kora, neme, allampolgarsiga 71 éves, férfi, Magyar
Hajovezeto ,,A”
Képesités megnevezése Vonalvizsga: Duna 1934-1629
Szakmai flem
z i T .
2025.09.01
képesitése Képesités érvényessége 025.09.0

Egészségiigyi alkalmassag 2017.01.15

radidkezeld, radarhajos, 1. gépész

Egyéb szakmai bizonyitvany tiszt

Behajozas
ideje

Az adott hajon eltoltott id6 nem ismert

»Rhein Carrier” ms és koteléke

Kora, neme, allampolgarsaga 57 éves, férfi, Ukran
Képesités megnevezése Haj(')ve_zet('i
) Vonalvizsga: Duna 2414-0 fkm
iiigﬂige Képesités érvényessége 2019.05.10
Egészségiigyi alkalmassag 2019.05.10
Egyéb szakmai bizonyitvany | radiokezeld, radarhajos
%zl}:wzas Az adott hajon eltoltott idé | nem ismert

1.5.2 A személyzetek tovabbi tagjai
A személyzetek tovabbi tagjai:
,Murgtal” ms: 1 f6 ILkapitany, 1 f6 gépész

,DIT Tank 58 tankbéarka: a baleset i1dOpontjadban a barkan 1 f6 Matroz
tartozkodott, mint rszemélyzet

A személyzeti tagok adatainak az eset szempontjabol nincs jelentOsége, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.6. Az uszolétesitmények adatai

1.6.1. A ,Murgtal” ms adatai

Gyartas helye Duisburg, Németorszag
Gyartas éve 1971
Utolsé szemle helye, ideje Budapest 2014.07.28.
iléz?énkepessegl bizonyitvany érvényességi 2016.10.22.
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1.6.1.1. A hajotest adatai

Legnagyobb hossz 84,96 m
Legnagyobb szélesség 9,5m
Hordképesség 15199t

1.6.1.2. A vizi jArmii féomotor adatai
Tipus: DEUTZ SBA 8M 528
Teljesitmény: 662 kW

A fOmotor adatainak az eset szempontjabol nincs jelentsége, ezért tovabbi
részletezése nem sziikséges.

1.6.1.3 A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

1.6.1.4 A vizi jArmii terhelési adatai

Ures tomeg 513,73t
Uzemanyag tomege 2,17t
Rakomany tomege 1004 t
Terhelés 6sszesen 1006.17 t
Teljes vizKiszoritas 15199t
Megengedett legnagyobb meriilés 2,8m
Meriilés a baleset idején 2,1m

Rakomany: mitragya.

Az tszoélétesitmény terhelési adatai az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

1.6.2 A ,,DIT Tank 58” barka adatai

Gyartas helye Pozsony, Szlovakia
Gyartas éve 1973
Utolso szemle helye, ideje Pozsony 2014.09.17
_I:szgmképességi bizonyitvany érvényességi 2018.09.03
ideje

A barka orrhorgonyainak elrendezése

A tankbarka 2 darab, egyenként 1040 kg-os orrhorgonnyal van felszerelve,
melyekhez 60 méteres horgonylancok tartoznak. Az orrhorgonyok lancvezetd
csovei a barka hossztengelyétdl oldaliranyban, egyenld tavolsagban vannak

elhelyezve.
1.6.2.1. A hajdtest adatai
Legnagyobb hossz 80,02 m
Legnagyobb szélesség 9,00 m
Hordképesség 1646,19 t

1.6.2.2. A vizi jarmii f6 motor adatai
A tankbarkaban nincs beépitett meghajtdo motor. Mozgatasat mas géphajok végzik.
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1.6.2.3. A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

1.6.2.4. A vizi jarmii terhelési adatai

1.7

1.8

1.9

1.10

Ures tomeg 356,420 t
Uzemanyag tomege -
Rakomany tomege 307,2 t
Terhelés 6sszesen 307,2t
Teljes vizKiszoritas 663,62 t
Megengedett legnagyobb meriilés 3,3 m
Meriilés a baleset idején 1,23 m

Rakomany: Bazisolaj (ADN:1201) — veszélyes aru.

Az Gszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteorologiai adatok
Az id6jaras napos, nyugodt volt, gyenge sz¢l fujt. A latasi viszonyok jok voltak.

Az iddjarési koriilmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Hidrologiai informdciok

A balesetben érintett folyamszakasz mértékado vizmércéinek adatai a baleset napjan:
MEDVE =243 cm

GONYU = 142 cm

Ez a vizallas a hajézhatosag szempontjabdl kedvezd volt, a hajozéutban megfeleld
vizmélység allt rendelkezésre. A szakaszra gazlot és hajoutsziikiiletet a viziigyi
szolgalat nem jelzett. A vizsebesség kb. 6-7 km/h volt.

Navigacios berendezések

A navigacids berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

Az  Murgtal” ms fel volt szerelve az eldirt két darab radio berendezéssel, melyek a
baleset idején lizemképes allapotban voltak. Az 6njaré hajé radidadasat az RSOE
kbzpontja is rogzitette.

A ,,DIT Tank 58” barka nem rendelkezik sajat radio berendezéssel, ez nem is eldiras.

A kommunikécios berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

Viziat adatok

A baleset a Duna 6 agan, az 1805 fkm-nél kovetkezett be. A hajozout hegymeneti
iranyban az 1811 fkm-nél elhagyja a Duna eredeti medrét és a BOsi vizlépcso alvizi
csatorndjaban folytatodik.
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Volgymenetben hajozva az 1811 tkm-nél a hajok elhagyjak a vizlépceso széles, lassi
folyasu alviz csatornajat, és behaladnak a magyarorszagi fels6é Duna-szakasz
szabadfolyasu részére. A magyarorszagi fels6 Duna-szakasz jellegzeteségei a
sorozatos atmenetek talalkozasveszélyes helyekkel, a forditohelyek hidnya, a jelentds
vizsebesség. Ezért a térség nautikai szempontbol kedvezotlen, a szakasz meghajozéasa
fokozott figyelmet igényel.

A medvei hid alatti zatonyos rész sziik, belathatosaga korlatozott. A hajézasi
szabalyok betartasa fokozottan megkovetelend6. Barmely, a hajozout szabad
keresztmetszetét befolyasold tényezd jelent6sen megnoveli egy iitkGzéses baleset
bekovetkezésének lehetdségét.

%a — 4 N

9. dbra: A hajont kitiizése az esemény helyszinén

Forgalmi adatok

A balesetet megel6z0 6 6rds idészakban, a ,,DIT Tank 58 tankbarka veszteglése
soran, tobb kabinos személyhajo is elhaladt a horgonyon allé tankbarka mellett.

A baleset bekdvetkezésének iddpontjaban az érintett vizi jarmiiveken kiviil tovabbi, a
térségben kozlekedd vagy vesztegld uszolétesitmény nem befolyasolta az esemény
lefolyasat.

A balesetben érintett vesztegléhely adatai

A ,DIT Tank 58” tankbarka lehorgonyzasara a Duna 1805,350-1805,150 fkm jobb
parti kijelolt veszteglohelyen keriilt sor. Ez a veszteglohely eredeti rendeltetése
szerint a Duna 1805,470-1805,700 fkm jobb parti szelvényei kozott tizemeltetett
nyiltvizi kik6téhoz (rakodohelyhez) tartozott.

A kikoté a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Utiigyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal,
Hajozasi Foosztaly Kikotéi Osztalyanak 2012. julius 26-,
UVH/HF/NS/B/4093//1/2012.  szamt  hatarozatdval = jovahagyott, érvényes
KIKOTOREND-el rendelkezett.

A KIKOTOREND tartalmazza a kikotd és a hozzd tartozd veszteglShely
igénybevételének részletes szabalyait.
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Kivonat a KIKOTOREND-nek a baleset bekovetkezése szempontjabol relevéans
tartalmarol:

l. FEJEZET
ALTALANOS MEGHATAROZASOK

1.4. AKkikotd helye

Helység (varos, kdzség) Gyérzamoly

Vizteriilet (Duna, Tisza, stb.) Duna

Fkm (szelvény, jobb part stb.) 1805,470 — 1805,700 fkm jobb part
Kik6t6 (hajozasi hatosagi) E-80/01/B/B/B/-/173-00
regisztracios szam:

1.5. A Kkikoto és kikotorész adatai

kiépitése: folyami, nyiltvizi
A Uzemeltetési kozforgalmu
kikoté |formaja:
jellege: kereskedelmi dmlesztett mezdgazdasagi termények
rakodasa
Kikot6helyek szama: 1 hajoallas
Vesztegl6 helyek szama: 1 db

1.6. A veszteglohely adatai

A vesztegl6hely adatai

Helye: jobb parti

Mérete: 200 m

Megjegyzés: Veszteglés a kikotd korzetének jobb parti részén, a
helyszinrajz szerinti 1805,350 és 1805,150 fkm kozott.

 N.FEJEZET
A KIKOTG HASZNALAT SZABALYAI

2.2. Altalanos eléirasok
2.24. A kikotd hajoallasat lobogora vald tekintet nélkil, ADN/ADNR hatalya ala nem
tartoz6 aruszallitd hajok vehetik igénybe kereskedelmi és veszteglési céllal.

2.3.1. Erkezési jelentés
A kikotében radidkapcsolat nincs.
A kikotdbe érkezés elbtt a kikotd feltgyelénél kell telefonon jelentkezni.
A hajo vezetbje vagy megbizottja koteles a kikotében vald kikotést (lehorgonyzast)
kévetden haladéktalanul a kik6té feligyelénél személyesen jelentkezni, s ott irasos
érkezési jelentést, személyzeti jegyzék maésolatot leadni, valamint koltségvallalasi
nyilatkozatot kitdlteni.
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2.5.3. Kikotés és veszteglés a kikotében
Veszteglés a kikotohoz tartozd lekotdn lehetséges a rakodasra varas és a rakodas
id6tartama alatt.

A kikotében
hajé csak akkor tartézkodhat, ha nem esik a Il. fejezet 2.4. pontjaban megha-

tarozott tilalom ala és bejelentési kotelezettségeinek eleget tett;

o IVFRJEZET o
T0z,- ES KORNYEZETVEDELMI ELOIRASOK

4.1. Altalanos eléirasok
4.1.1. Veszélyes aruval a kikotében és a vesztegl6helyen tartézkodni tilos!

1. sz. melléklet a kikoto térségének vazlatrajza

TR
Iy

Duna folyam

& b
"\

o)
o
SN
o Veszteglohely
x5
S
: \
= %
‘ Rakodohely

a
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A Duna 1805,470-1805,700 fkm jobb parti szelvényei kozott lizemeltetett nyiltvizi
kikotd €s a hozzad tartozd veszteglohely igénybevételének részletes szabalyait
tartalmazé KIKOTOREND szerint:

o A kikot6hoz tartozo veszteglhely adatai: a Duna 1805,350-1805,150 fkm jobb
parti szelvényei kozott, 200 méter hosszan.

e Vesztegelni a lekotén a rakodédsra varakozas és a rakodas iddtartama alatt
engedélyezett.

e A kikotOben és a veszteglOhelyen az ADN hatalya alé tartozd, veszélyes arut
szallit6 hajok nem tartézkodhatnak.

A balesetben érintett veszteglohely jellemzoi

Az 1805 fkm, jobb part melletti lek6té a sodorvonalhoz kozelebbi part mellett van
kijelolve. A lekotdhely jellemzdje a nagy vizsebesség és a hajouthoz kozeli
elhelyezkedés, ezért szakmai korokben a ,,nem jo veszteglohely” -ek kozé soroljak.

A szakmai gyakorlat szerint a veszteglOhelyet a szakaszon jard hajok vezetdi - a
kikotot érintd ,,célforgalom” kivételével - nem hasznaljak uszoegységek lekotésére,
az alabbi szempontok miatt:

— a veszteglOhely elhelyezkedése, hidrologiai tulajdonsagai kedvezdtlenek,
— a veszteglOhely rendeltetéstdl (rakodas) eltérd hasznalata nem engedélyezett,

—a Duna 1811,0 tkm és 1708,2 fkm kozoti szakaszanak kiegészitd kozlekedési
rendje (18/Du/2016. és 024/Du/2019. Hajosoknak Sz6l6 Hirdetmény) altal
engedélyezett maximalis kotelékméretet meghaladd méretli  kotelékek
megbontasara/dsszeallitasara és ezen miiveletek végrehajtdsdhoz sziikséges
uszoegység lekotésekre a veszteglohely nem alkalmas, mert a kiegészitd
kozlekedési rend hatdlya ald tartozd, kotelékméret-korlatozas ald esd
szakaszon beliil helyezkedik el.

A teriiletileg illetékes Viziigyi Igazgatosag tdjékoztatasa szerint a baleset helyszinén,
az érintett veszteglohely partszakaszan rendelkezésre allnak kiépitett kikdtébakok,
melyekre parti kotél kiadhato. A Duna 1811-1784 fkm kozotti szakaszan a parti kotél
kiadasanak a feltételei egyediil a baleset helyszinén adottak, méshol nincs kiépitett
parti kikotobak.

Lekotésre alkalmas veszteglohelyek a szakaszon

Altaldnos szakmai szabaly, hogy hegymenetben hajozva a Komarom feletti magyar
Duna-szakaszon a ,,Léli-szigeti lekoté” néven ismert lekotohely (Duna 1784-1783
fkm, bal part mellett) az utols6 olyan lekotd, ahol még parti kotél nélkiil
biztonsagosan lehorgonyozhatdk a vizi jadrmiivek.

A régebbi, ,klasszikus” szakmai gyakorlat szerint az 1784 fkm feletti szakaszon
lehorgonyzott jarmtiveket mindig biztositani kell parti kotéllel is. Ennek a szakmai
gyakorlatnak a kialakuldsanak koraban a parti kotél kiadasa rendszerint €16 fahoz
kotést jelentett. A késdbbiekben a természeti kdrnyezet védelme érdekében az €16
fahoz kotés betiltasra keriilt. Jelenleg a vizikozlekedés rendjérdl szolo 57/2011. (XI.
22.) NFM rendelet 1. mellékletét képezd Hajozasi Szabélyzat 1. RESZ (Altalanos
Belvizi Hajozasi Szabalyok) 7. FEJEZET (A Veszteglés Szabalyai) 7.04 cikk
(Kikdtés) 3. pontja alapjan:

., Kikotéshez vagy zatonyrol leszabaditasra tilos élofat, mellvédet, oszlopot,
kilométerkovet, féemlépcsot vagy korlatot hasznalni.”

EKM-KBSZ Zar6jelentés 19/30



2016-128-6

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Tekintettel fenti tiltd rendelkezésre, valamint arra a koriilményre, hogy a Duna 1811-
1784 tkm kozotti szakaszan a parti kotél kiadasanak a feltételei egyediil a baleset
helyszinén adottak, mashol nincs kiépitett parti kikdtobak, a parti kotél kiadasa, mint
bevalt ,jo6 szakmai gyakorlat” ezen a szakaszon csak a balesetben érintett
veszteglOhelyen lenne jogszertien alkalmazhat6. Ez a veszteglOhely azonban nem
egy altalanos célu lekotd, mivel rendeltetésszertien csak rakodasi célbol vehetd
igénybe.

A Duna 1784-1811 fkm kozotti szakaszan nem all rendelkezésre olyan altalanos
rendeltetésti veszteglohely, ahol uszolétesitmények barmilyen célbol szabalyosan,
jogszertien és egyben a bevalt szakmai gyakorlatnak megfeleléen (parti kotéllel
biztositva) kothetdek le.

A kialakult szakmai gyakorlat szerint azonban a Duna 1784-1811 fkm kdozotti
szakaszan ilyen veszteglGhelyre nincs is igény, ugyanis a vesztegléhelyek
igénybevételére jellemzben a szakasz kiegészité kozlekedési rendje (18/Du/2016. és
024/Du/2019. Hajosoknak Sz6l6 Hirdetmény) altal engedélyezett maximalis
kotelékméretet meghaladd méretii kotelékek megbontasa/dsszeallitdsa miatt keriil
sor. Erre a célra a méretkorlatozds ald esd szakasz kezdd és végpontjanal
elhelyezked6 veszteglohelyek a legmegfelelobbek. Hegymenetben haladva a Duna
1784-1811 tkm kozotti szakaszanak tekintetében ezek a veszteglohelyek:

- a Duna 1784-1783 fkm, bal part mellett a ,,Léli-szigeti lek6t6”, ahol még parti
kotél nélkiil biztonsagosan lehorgonyozhatdk a vizi jarmiivek,

- a Bosi vizlépes6 Duna 1811 fkm felett elhelyezkedd alvizi csatornaja, ahova
behajozva sokkal kedvezdbb koriilmények kozott (megfeleld szélességli, szinte
allo vizben) lekothet6k a tovabbitott szoegységek.

Amennyiben a Duna 1784-1811 fkm ko6zotti szakaszan torténé athaladashoz egy
kotelék megbontdsara van sziikség, akkor a kotelékek vezetdi altaldban ezt a két
végponti veszteglOhelyet preferaljak.

Adatrogzitok

Az 0njard hajokon az eldirt AIS jelado telepitve volt, az esemény idépontjdban
megfeleléen lizemeltek. A jarmiivek altal sugarzott adatokat az RSOE koézpontja
rogzitette.

A roncsra vonatkozo adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagiligyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége

A baleset sordan az litkézés jellegébdl adoddan fenndllt a kozvetlen életveszely
kockézata. Amennyiben a ,,Murgtal” dnjaron a fedélzet iitkozésben érintett tertiletén
személy tartozkodott volna, akkor sulyos vagy halalos sériilés veszélyének lett volna
kitéve.

A baleset soran személyi sériilés nem tortént.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek

A vizsgalat sordn a Vb probakat és kisérleteket nem végzett.

Erintett szervezetek jellemzése

A ,DIT Tank 58” tankbarkdt és az azt tovabbitd ,Rhein Carrier” Onjarot
iizembentartd szervezet egy Szlovakidban bejegyzett, de valojaban ukran
érdekeltségli gazdasagi vallalkozas, ezért a hajokon is ukran nemzetiségli személyzet
dolgozik.

Kiegészito adatok, jogszabalyok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara és a fenti tényadatokon
kiviil mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalds soran az altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasa nem volt
szlikséges.
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2.

ELEMZES

A ,Murgtal” ms Onjaré szarazaru-szallitdé hajo a baleset idépontjaban hajozasra
alkalmas allapotban volt, érvényes lizemképességi okmannyal rendelkezett. A hajo
vezetdje rendelkezett a jarmili vezetéséhez sziikséges képesitéssel és gyakorlattal. A
vizteriiletet jol ismerte, tudomasa volt a hajout nautikai jellemz6irdl.

A ,.DIT Tank 58” folyékonyaru-szallit hajo szintén hajozasra alkalmas allapotban volt,
¢s érvényes lizemképességi okmannyal rendelkezett a baleset idején. A tovabbitasat
végz6é ,,Rhein Carrier” 6njard tankhajo szintén érvényes okmanyokkal kozlekedett,
személyzete képesitései megfeleldek voltak.

2.1 A ,DIT Tank 58” tankbarka lehorgonyzasa

A baleset bekdvetkezésében meghatarozo szerepet jatszott a lehorgonyzott ,,.DIT Tank
58” tankbarka rendellenes mozgésa, ezért a Vb elemezte a horgonyzas megfeleloségét
befolyasold koriilményeket. Ennek soran a Vb vizsgalta:

— atankbérka horgonyberendezésének kialakitasat,
— aveszteglohely tulajdonsagait,
— aveszteglés szabalyait,

— atankbdrka lekotésének szakszerliségét.

A ,DIT Tank 58” tankbdrka horgonyberendezése

A barkanak 2 darab, a hajo k6zépvonalara szimmetrikusan elhelyezett orrhorgony-lanc
Kivezetése van, tehat azok nem esnek a hajo hossztengelyébe. Ezért egy horgony
ledobasa esetén a hajotest oldalfeliiletei szoget zarnak be a vizaramlas iranyaval, igy
azokon oldaliranyi nyomoerdk ébrednek. A hajotestre haté nyomoerdknek az iranya
valtakozo, attdl fiiggéen, hogy a hajotest mozgasa soran éppen melyik oldalan
keletkezik nagyobb nyomoerd. A valtakozd irdnyt erdhatas kovetkeztében a
lehorgonyzott barka a horgonya koriil legyez6 (ugynevezett ,,vagatd”) mozgast végez.
Ez a gyakorlatban egy periodikusan végzett jobbra — balra vald ingaszer(i mozgast
jelent, ami az egyenes allastol oldaliranyban akar 15 — 20 méteres sdvban torténd
mozgast is lehetévé tehet. Egy horgony hasznélata esetén a barka képes oldaliranyban,
st folyassal szemben is mozogni.
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a) A szimmetriatengelyben kifuté horgonylanc a vizaramlassal parhuzamos
helyzethen tartja a barkat

= .'+

e

b) A nem kozépvonalban kifutd horgonylane miatt a hajotest szdget zar be a
vizaramlas iranyaval, ezért oldalfeliiletén nyomoerd keletkezik, amia
barkat | legyvezd™ mozgasra késztets

10. abra: A barka rendellenes mozgasa, a horgonylanc Kkifutasi pontja és a barka
kozépvonala kozotti eltérés esetén

A fent leirt legyez6 mozgast végzO0 barkdk esetében nagy valdszintséggel
bekovetkezhet, hogy a barka jobb — bal iranyi mozgasa kovetkeztében a horgony
bedgyazodasa megsziinik. Ekkor a horgony ,,felszakad” és a barka sodrédni kezd.

A hajozéasi gyakorlatban ismert probléma, hogy azokndl a barkdknal, melyeknél a
horgonyldnc kivezetése nem esik egybe a barka hossztengelyével, 1 horgonnyal
rogzitett allapotban kialakul a legyez0 mozgéds, ami miatt fennall a horgony
felszakadasanak veszélye.
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Az ilyen kialakitasu, és 1 horgonnyal lekotott barkak ,,megcestszasa” és elsodrodasa
gyakori jelenség a dunai hajézdsban. Ezért ilyen horgonyberendezéssel ellatott
uszomuvek esetén nem csak az erds vizfolyas, hanem a lehorgonyzott hajé stabil,
folyassal szemben vald irdnyban tartasa miatt is elengedhetetlen a parti kotél, vagy egy
masodik horgony igénybevétele.

Fenti okbol tobb hajozasi tarsasagnal belsé utasitasokkal, rendeletekkel irtdk el az
ilyen kialakitasu barkdk biztonsagos horgonyzasa érdekében kdvetendd eljarasokat (pl.
kotelezo a parti kotél kiadasa vagy a méasodik horgony hasznalata).

7 \ 7

a) b)

11. abra: horgonyon veszteglé barka biztositasa a) parti kotéllel b) masodik horgonnyal

A Vb arra a kérdésére nem kapott informaciot, hogy az eseményben érintett tankbarkat
¢€s az azt tovabbitd géphajot lizembentartd gazdasagi tarsasagnal ilyen jellegii, a barkak
biztonsagos horgonyzéasa érdekében kovetendd eljardsokat szabalyozd belsd utasitas
van-e érvényben.

A veszteglohely tulajdonsagai

Az 1805,2 fkm, jobb part melletti lekdtd szakmai korokben kifejezetten ,,rossz
veszteglohely”-nek szamit, a hajovezetOk keriilik hasznélatat. A lekotShelynek tobb
kedvezdtlen tulajdonsdga 1s van: a viz sodrasa erds, a kavicsos mederben a horgony
nem tart jol (,,megcsuszik™), a lekotott egység kozel van a hajozouthoz. Szakmai
szempontbol a teriilet UszoOlétesitmények lekdtésére  alkalmatlan,  kijelolt
veszteglohelyként csak a medvei kikoté miatt van 1étjogosultsdga, mint a rakodasra varo
jarmuvek lekotdje. A veszteglohely igénybevétele ezért csak nagyon indokolt esetben
ajanlott és a lekotést kiilonosen nagy gondossaggal kell végrehajtani. A lekotott
egységet az erds vizaramlas és a mellette elhalado jarmiivek miatt feltétlentil biztositani
kell parti kotél kiadasaval is. A veszteglOhely partszakaszan rendelkezésre allnak
kiépitett kikotébakok, amelyekre a parti kotél szabalyosan kiadhato.
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A veszteglohely kedvez6tlen nautikai tulajdonsagai mellett azért sem alkalmas altalanos
céli igénybevételre (példaul: kotelékrendezés), mert jovahagyott, érvényes
KIKOTOREND-el rendelkezik, amely alapjan a vesztegldhely rendeltetéstél (rakodas)
eltérd hasznalata nem engedélyezett. Tovabba a veszteglohelyen az ADN hatalya ala
tartozo, veszélyes arut szallitd hajok nem tartozkodhatnak, igy ilyen jarmiivek ott nem
kothetok le.

A veszteglés szabdlyai

A Hajozasi Szabalyzat (57/2011. NFM rendelet a vizikézlekedés rendjérdl) elbirja, hogy
a vesztegld hajot a vizfolyas, a szél, a mas hajé altal kivaltott szivohatas és a
hulldmkeltés figyelembevételével kelléen szilardan kell lehorgonyozni vagy kikotni
ugy, hogy azok helyzete a vizallas valtozasa kovetkeztében ne valtozhasson meg és mas
hajot ne veszélyeztessen, vagy ne zavarjon.

Az uszolétesitmények fenti eldirds szerinti, kell6 gondossaggal végrehajtott lekotésével
a jelenleg vizsgalt balesethez hasonl6 események elkeriilhetdek.

A tankbdrka lekotésének szakszeriisége

A Duna egyes szakaszain a haj6zout paraméterei miatt a tobb uszo6létesitménybdl allo
kotelékek maximalis méreteinek korlatozdsa sziikséges. Ezeken a szakaszokon a
megengedettnél nagyobb méretli kotelékek athajozasa csak a koteléket megbontva, tobb
forduldo végrehajtasaval lehetséges (cugozéds). A kotelék megbontasanak és
felcsatolasanak helyszineit, azaz a fordulok kezdd és végpontjait a kotelék vezetdjének
kell meghatarozni. A miiveletek megkonnyitése érdekében a korlatozassal érintett
szakaszok el6tt és utan lekotohelyeket jeldl ki a vizi ut fenntartdja.

A kotelék vezetdjének tehdt az also és a felsd lekotdhely gondos megvalasztasaval
lehetésége van a miivelet biztonsagos végrehajtasara. A dunai hajozasban kialakult az a
szakmai gyakorlat, amely szerint egyes lekotéhelyeket preferalnak és igénybe vesznek a
kotelékek vezetdi ezekhez a miiveletekhez.

A ,Rhein Carrier” hajovezetdje a koteléke megbontdsahoz az alsé lekothelyet
helyesen, a kialakult gyakorlatnak megfeleléen valasztotta meg. A fordulok felsd
leko6tohelyét azonban nem kelld koriiltekintéssel és gondossaggal hatdrozta meg. Az
altala valasztott, 1805,2 fkm jobb part melletti vesztegléhely rendeltetéstdl (rakodas)
eltérd hasznalata nem engedélyezett, valamint a kiegészitd kozlekedési rend hatélya ala
tartozo, kotelékméret-korlatozas ala esé szakaszon beliil helyezkedik el. Ezért a
megbontott ktelék Ujboli Osszedllitasara a vesztegldhely nem volt megfeleld. Tovabba
a veszteglohely mind nautikai jellemz6i, mind a szakmai gyakorlat szerint is
kedvezdtlen volt erre a célra.

Tekintettel a tankbarka veszélyes aru rakomanyara (bazisolaj, ADN:1201), a ,.Rhein
Carrier” hajovezetdjének figyelembe kellett volna vennie azt a koriilményt is, hogy a
veszteglShely érvényben 16vé KIKOTOREND-jének rendelkezése szerint, ADN hatalya
ala tartoz6 uszolétesitménnyel nem is lehetett volna igénybe venni a lekotot.

A 18/Du/2016 sz. Hajosoknak Sz6l6 Hirdetmény szerint a hajo vezetdjének az 1784-
1811 ftkm kozott kellett volna 135x26 méteres maximalis méreti kotelékkel
kozlekednie, ezzel szemben az 1805 fkm-t6l mar az eredeti 110x31,4 méteres alakzattal
ment tovabb, holott ezt csak az 1811 fkm-t0l tehette volna meg.

A szakmai szempontbol elfogadhaté eljaras az lett volna, ha a tankbarkat 6 fkm-rel
feljebb, a B6si vizlépceso alvizi csatornajaban koti le.
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A leko6téhelyen — annak ismert kedvezotlen tulajdonsagai ellenére —a ,,DIT Tank 587-as
barka lehorgonyzasa egy orrhorgonnyal tortént, partra kiadott kotél nélkiil.

A horgonyberendezés kialakitasabol eredd legyezdé mozgéas, az erds vizaramlas,
valamint az elhaladd kabinos személyhajok altal keltett hullimok miatt a horgony
megcsuszott, és csak tovabbi horgonylanc leeresztésével lehetett a ,,DIT Tank 58” barka
sodrodasat megéllitani, és azt egyhelyben megtartani. A megndvelt hosszusagu
horgonylanc miatt azonban a lengd, legyez6 mozgas bekovetkezésének lehetdsége, és a
leng6 mozgas altal lefedett teriilet mérete szintén megnott.

Az egy horgonnyal torténd rogzités tovabbi veszélye, hogy a hajo a mellette elhaladd
hajok altal keltett hullamokra, szivohatasokra, egyéb rendellenes vizmozgasokra
drasztikusan reagalhat, ami nagy teriileten kiszamithatatlan mozgasokat idézhet el0.

A barka horgonyberendezésének kialakitasa, a veszteglOhely sajatossdgai, valamint a
forgalmi koriilmények mar kiilon-kiilon is indokoltak volna az egy horgonyon veszteglo
barka tovabbi biztositdsdit. A masodik horgony, illetve partra kiadott kotél
alkalmazasaval mind a sodrodas, mind a legyezé mozgas elkeriilhet6 lett volna.

A ,,DIT Tank 58” tankbarka lekotése a kialakult jo szakmai gyakorlatnak és a Hajozasi
Szabalyzat eldirasainak sem felelt meg. A horgonyzohely megvalasztasa, majd a lekotés
kivitelezése szakmailag kifogasolhaté modon tortént. Az alkalmazott eljaras kiilondsen
annak figyelembe vételével nem elfogadhato, hogy a tankbarkdban 307 tonna veszélyes
aru (bazisolaj, ADN:1201) volt.

A vizsgalat soran a kotelék vezetdje nem adott érdemi magyarazatot arra vonatkozoan,
hogy mi motivalta erre a kockdzatvallal6 magatartdsra. A Vb valdsziniisiti, hogy az
agazatra jellemzd szoros fuvarozédsi hatdriddk miatt a kotelek vezetdje teljesitési
kényszer alatt hozta meg dontéseit, feltételezhetden egy kedvezobb zsilipelési idépont
elérése érdekében.

2.2 A ,,Murgtal” ms kozlekedése

A volgymenetben kozlekedd ,,Murgtal” ms vezetdje kb. 2 km tavolsagbol észlelte a
lekotott barkat. A barkat jobb kéz feldl hagyva, balra tartva kivanta elkeriilni, amely
megfelelé dontés volt. Kozelebb érve észlelte a barka jelent6s lengd mozgasat is.

Ekkor azonban a tavolsdg mar nem volt elegendd6 a 17 km/h sebességgel,
volgymenetben haladé 6njar6 megallitdsdhoz, valamint az ehhez sziikséges forditasi
mandvert a hajout szélességi paraméterei nem tettek lehetéve. Ezért ugy dontott, hogy
elhalad a lekotott barka mellett. Az elkeriild mandver elvégzéséhez rendelkezésre allo
tér nagysagat azonban befolyasolta a hajout szélessége, igy a mozgd barka biztonsagos
kikeriiléséhez nem allt rendelkezésre elég hely. A hajo vezetdje a kikeriild6 mandver
végzése alatt novelte a géperét, hogy fokozza az onjaré hajé mandverképességét, és
hogy minél révidebb id6 alatt haladhasson el a barka mellett.

Ez az eljaras azonban a szakmai gyakorlattal ellentétes tevékenység volt. Sziik és sekély
folydszakaszokon vOlgymenetben haladva, a helyes sebesség megvalasztdsa nemcsak
lehorgonyzott, hanem hegymenetben géperével varakozé hajo, kotelék melletti
elhaladas esetében is kiilonosen fontos. A sebesség idében végrehajtott csokkentésével
elkeriilhetd a sziik mederkeresztmetszetben fellépd szivohatas kialakuldsa az egymas
mellett elhalad6 vizijarmiivek kozott.

A ,Murgtal” hajovezetje azonban a bevalt szakmai gyakorlattal ellentétesen,
sebességének csokkentése helyett, sebességét novelve haladt el a lehorgonyzott barka
mellett, ami elGsegitette a jelentds mértékii szivohatas kialakulasat.
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A baleset bekovetkezése elott a lekotott tankbarka mellett tobb kabinos személyhajo is
probléma nélkiil elhaladt, azonban a barka kieresztett horgonylancanak hossza akkor
még rovidebb volt, igy a barka legyez6é mozgasa sem volt még olyan intenziv, mint a
»Murgtal” elhaladasakor. Amikor a ,,Murgtal” a lekotott tankbarka kozelébe ért, addigra
a barkén tartozkodd Or mar megnovelte a kieresztett horgonylanc hosszat, fokozva ezzel
a barka legyez$ mozgasanak mozgasterét. igy a ,,Murgtal” biztonsagos elhaladasanak
koriilményei kedvezodtlenebbre valtoztak a korabban elhaladd hajokéhoz képest.

A menetben 1év6 hajok szivohatasa

A baleset koriilményeit €s lefolyasat figyelembe véve, a Vb feltételezi, hogy a baleset
bekovetkezésében a hajok kozott fellépd szivohatas is kozrejatszott. A hajocsavarok
miikodési elve az, hogy a vizet a hajo eleje feldl szivja, és azt felgyorsitva, hatrafelé
tovabbitja. A viz hatrafel¢ nyomasaval keletkezik a tolderd, amit a hajocsavarok a
tengelyen keresztiil atadnak a hajotestnek. A hajo elére haladasa soran a hajotest eldtt és
mellett szivohatas keletkezik, ami sekély vizmélység, vagy sziik mederkeresztmetszet
esetén fokozottan fejti ki hatdsat a mozgod hajotest kdrnyezetére. A kialakuld szivohatas
intenzitasa egyenes aranyban all a menetben 1€v6 hajo sebességével is.

A balesetben érintett folyamszakaszra jellemz6 a sziik mederkeresztmetszet, tovabba a
,»Murgtal” ms kozel volt kénytelen elhaladni a ,,DIT Tank 58 barka mellett, ezért a Vb
valdszinisiti, hogy a menetben 1évé Onjard hajé szivohatast generalt a tankbarka
iranyaba. A szivohatast fokozta, hogy a ,,Murgtal” ms vezet6je a lekotott barka mellé

érve novelte a fogép teljesitményét. Az Onjard sebessége az litkozés pillanatdban mar
21,5 km/h volt.

Emiatt az eleve legyez6 mozgast végzo ,,DIT Tank 58” barka orr része, a kikeriilését
célz6 mandver végzése alatt a szivohatds miatt ,,megindult” a ,,Murgtal” ms hatso
harmada felé.

Ebben a szitudcidban az {itk6zést mar nem volt lehetdség elkeriilni.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

3.4

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhato ténybeli
megallapitasok

— A ,DIT Tank 58” barka kijelolt, de szakmailag nem megfelelé helyen lett
lehorgonyozva, kozvetleniil a hajout jobb szélén.

— A ,DIT Tank 58” barka csak egy orrhorgonyon allt, a lekotott barkat nem
biztositottak partra kiadott kotéllel vagy masodik horgony leeresztésével.

— A lehorgonyzott barka elejéhez érve az 6njard hajo vezetéje megnovelte a hajo
géperejét, aminek kovetkeztében fokozott szivohatas 1épett fel a két hajo kozott.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhato ténybeli
megallapitasok

— A ,DIT Tank 58” barka orrhorgonya kialakitdsa szerint nem a hajo
hossztengelyében van elhelyezve. Ez a koriilmény eldsegitette a barka legyezd
mozgasat.

— A kieresztett horgonyldnc hosszanak a sodrodas megallitasa érdekében
végrehajtott ndvelése fokozta a barka legyezd mozgasanak térbeli kiterjedését.

— Az érintett veszteglohely jellemz6éi  hatranyosan  befolyasoljak  az
uszolétesitmények biztonsdgos lekdtését a tertileten.

— A ,Murgtal” 6njaré hajo a hajout sziikossége miatt kozel hajozott el a lekotott
barka mellett.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhatod, egyéb
kockazatnovel6 tényezok

— A szakaszon fordulasi mandverre nincs lehetdség.
— A folyamszakasz nautikai szempontbol kedvezdtlen, nehezen hajozhato.

Az eset oka

A Vb a baleset bekdvetkezésének okat abban allapitja meg, hogy a hajout szélén egy
horgonnyal, nem megfelelé modon lekotott ,,DIT Tank 58” barka legyezé mozgast
végzett, amit novelt a ,,Murgtal” ms altal keltett szivohatas. A rendelkezésre allo
szabad hajout igy lesziikiilt, és a ,,Murgtal” ms-nak nem maradt elég helye a kikeriilo
mandver elvégzésére.
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4.

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idotartama alatt iizembentarté/hatosag/stb. altal
hozott intézkedések

A fteriiletileg illetékes Viziigyi Igazgatosag tajékoztatasa szerint a balesetben
érintett veszteglohely kijelolését 2019. évben megsziintették, mivel a lekdtéhelyet
évek ota nem hasznaltak. A szakmai vizsgalat idGtartama alatt az esettel
Osszefiiggésben hozott tovabbi intézkedésrdl a Vb-nek nincs tudomasa.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A szakmai vizsgalat soran azonnali, megel6z0 intézkedést javasold biztonsagi
ajanlas kiadasara nem volt sziikség.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozo szabdlyok betartdsdval és a kialakult jo szakmai gyakorlat szerint
eljarva az ilyen esetek megelézhetdek. A Vb szerint azonban jelent6sen novelheti a
hajozéas biztonsagat, ha az iizembentartd szervezetek az ismert biztonsagkritikus
folyamatok végrehajtasat a szakma irott és iratlan szabalyait megerdsitve, belsd
utasitasokkal is szabalyozzak.

A jelenleg vizsgélat ald vont baleset kapcsan feltételezhetd, hogy a tankbarka
horgonyberendezésének kialakitasabdl eredd biztonsagi kockazatok csokkenthetéek
lettek volna, ha egy belsé biztonsagi utasitas bemutatja a jarmutspecifikus, egyedi
veszélyforrasokat, és ismerteti azok kikiiszobolésének a szakmai gyakorlatban
bevalt modjait. Tovabba a hajozo személyzetek részére eldirja ezek alkalmazasat.

A KBSZ Vizsgalobizottsdga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi
ajanlas kiadasat javasolja:

BA2016-128-6-1 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgadlat soran
megdllapitotta, hogy a hajozasi gyakorlatban eqy ismert probléma, hogy azoknal a
barkaknal, melyeknél a horgonylinc kivezetése nem esik egybe a barka
hossztengelyével, 1 horgonnyal régzitett allapotban kialakul a legyezé mozgas, ami
miatt fenndll a horgony felszakadasanak veszélye. Fenti okbol tobb hajozdsi
tarsasagnal belsé utasitasokkal, rendeletekkel irtak elo az ilyen kialakitasu barkak
biztonsdagos horgonyzasa érdekében kivetendd eljarasokat, azonban a balesetben
érintett barkdt tizembentarto szervezetnél ilyen jellegii belsé utasitis a Vb
tudomasa szerint nincs érvényben.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a DUNAJINTERTRANS
S.r.o. hajozasi tarsasagnak, hogy dolgozzon ki olyan belsé biztonsagi
utasitast a hajozé személyzetek részére, amelyben bemutatja a
horgonyberendezések kialakitasabol eredé jarmiispecifikus, egyedi
veszélyforrasokat, és ismerteti azok Kikiiszobolésének a jo szakmai
gyakorlatban bevalt modjait, tovabba az ismertetett eljarasok
alkalmazasat kotelezévé teszi.
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Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
az iizemeltetett uszolétesitmények miiszaki kialakitasabol eredd, jarmiispecifikus,
egyedi veszélyforrasokat a hajozé személyzet jobban megismeri és a Szakmai

gyakorlarban bevalt eljarasokat alkalmazva ezeket a veszélyforrasokat hatékonyan
kikiiszoboli a jovoben.

Budapest, 2022. december 30.
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