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Vasuti baleset / Baleset vasuti atjaréban

Kapolnasnyék - Gardony (AS491)
2016. november 9.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdz0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6lé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koériimények kozott
sulyosabb kdvetkezmény( balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkuildésével egyidejlleg a KBSZ vezetje értesitette az érintetteket a zaréd
megbeszélés idopontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A zardjelentés-tervezethez a MAV-START Zrt. tett észrevételt, melyet a Vb jelen
zaréjelentés 4.1 pontjaban ismertet.
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Eurépai Unié Vasuti Ugyndksége (korabban: Eurdpai Vasuti
Ugyndkség)

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien miikodé Részvénytarsasag
Magyar Allamvasutak

Mozdony Fedélzeti Berendezés

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

palyaszam

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eseményszam: 2016-1244-5
ERA azonosito: HU-5454

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja

2016. november 9.18:07

Az eset helye

Kapolnasnyék - Gardony (AS491)

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodteté

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Rongalédas mértéke

a személygépkocsi totalkaros lett

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lUgyeletere az esetet 2016. november 9-én, 18:22-kor (a bekovetkezes utan
15 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili Helyzetek Iranyitoja.
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Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti baleset vizsgalatara 2016. november 9-én az alabbi
Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Kapocsi Jozsef balesetvizsgald
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo

&

W
< g\O\\\
2

2. abra: az esemény kozelebbi helye Gardony belteriiletén

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2016. november 9-én helyszini szemlét tartott, megvizsgalta az utatjaré
kialakitasat;

- megvizsgalta a vasuti atjard kialakitasat, ennek keretében megmérte az
atjarohoz vezetd uton (Soélyom utcaban) a kozvilagitas és az atjard kezdete
kozotti tavolsagot,

- abalesetben részes mozdony adatrégzitit bekérte, azokat kiértékelte;

- meghallgatta a gépkocsi vezetéjét;

- biztonsagi ajanlast ad ki.

Az eset rovid attekintése

2016. november 9 - én Kapolnasnyék és Gardony allomasok kdzott 1évs, AS491
jeld, jol mikodé fény és félsorompoval biztositott utatjaroban a jobb vaganyon
kozleked6 846 sz. vonat Utkdzott egy el6zbleg elakadt személygépkocsival. A vonat
az Utkdzés kovetkeztében a gépkocsit a menetirany szerinti bal oldalra kilokte. A
személygépkocsi vetbje az Utkdzés elbtt kiszallt a gépkocsibdl és az Utkdzésig
annak bal hatsé részénél tartozkodott. Személyi sérulés nem tortént.

A szakmai vizsgalat soran megallapitasra kerilt, hogy a gépkocsivezetd az atjaron
valé athaladast a fénysorompd fehéren villogd jelzése mellett kezdte meg, a
sotétben nem ismerte fel, hogy még nem haladt at az utatjaron, és a két vagany
kozé hajtott, ahol elakadt. A vonat érkezéséig jarmivét nem tudta eltavolitani, vagy
a vasuti személyzetet a veszélyrél értesiteni.

Az utatjard kialakitasaval kapcsolatban a Vb a balesettel kdzvetlenll 6sszefliggésbe
hozhat6, 6hmagaban biztonsagi kockazatot jelenté hianyossagot tart fel, ugyanis az
atjaréban a jogszabalyi el6irasok ellenére a koézvilagitas nincs kiépitve, ezért a
KBSZ intézkedést javasolva Biztonsagi Ajanlast ad ki a Fejér Megyei
Kormanyhivatal Kozlekedési Feligyel6ségének.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYEK

Az esemény lefolyasa

2016. november 9-én Gardony telepllésen, Agard iranyaba a Keszeg utcaban
kozlekedett egy személygépkocsi, mely a Sélyom utcahoz érve, balra kanyarodva
behajtott a Kapolnasnyék és Gardony allomasok kozott 1évd, AS491 jell fény és
félsorompoval biztositott Gatatjaroba, amely ekkor szabad jelzést adott. A
személygépkocsi az athaladas kézben jobbra fordulva a jobb és bal vaganyok kdzé
hajtott, és ott az atjarordl lehajtva elakadt. A személygépkocsi vetdje kiszallt a
gépkocsibdl és az Utkdzésig annak bal hatso részénél tartdézkodott, kb. 3-4 percet.

Az atjaroban a balesetet megelé6zéen a 958 sz. vonat haladt at, kb. 18:03:30-kor.
(kb. 18 6ra 04 perckor Gardony allomason haladt at)

A Budapest-Déli — Nagykanizsa viszonylatban menetrend szerint kozleked6 846 sz.
gyorsvonat 18 o6ra 7 perckor az utatjaroban az elakadt személygépkocsinak
Utkdzott, majd az UGtkozés helyétél kb. 352 méterre megalit.

A személygépkocsi az Utkozés kovetkeztében a bal vagany és a Daru utca kozti
flives terlletre csapodott.

A személygépkocsi vezetdje és vonaton tartézkodok kozul senki sem sérult meg.

3. abra: a gépkocsi roncsa

Személyi sérulés

Sériilés Személyzet Utas hlitsa:ﬁ ;I% Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyl - - - - -
Nem sériilt 2 kb. 80. 1 - -

Vasuti jarmiivek sérllése
A vonatot tovabbitdé mozdonynak a palyakotrdja, és a ftési aljzata rongalddott.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az AS491 jell fény és félsorompdt mikdodtetd kabelek rongalodtak.

KBSz
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1.5

1.6
1.6.1

1.6.2

1.7

Egyéb kar

A személygépkocsi totalkaros lett.

Az esemény kodvetkeztében a vasuti palya 18 o6ra 7 perctél 20 6ra 40 percig a
forgalombdl ki volt zarva. A 846 sz. vonat 123 perc késést szenvedett, tovabbi 15
személyvonat 925 percet, 3 tehervonat 299 percet késett.

Az érintett személyek adatai

A vonat mozdonyvezetdje

Vonatszam: 846

Kora: 51 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1986-ban
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvenyes

Orvosi alkalmassag: érvenyes

Szolgalat megkezdése: 2016. november 9. 7:50
El6z6 szolgalat vége. 2016. november 8. 7:00

A gépkocsi vezetdje

Kora: 58 év
Neme: né
Vezetbi engedély kategoriak: B
Vezetbi engedélyt szerzett: 1987-ben
Vezetett Utvonal a baleset el6tt: | kb. 2,6 km
Vezett id6 a baleset el6tt: kb. 5 perc
A vonat jellemzéi
Vonatszam: 846
Mozgastipus: belfoldi személyszallité vonat
Mozdony: 91 55 0480 014-4
Utvonal: Budapest-Déli - Nagykanizsa
Kocsik: 5db
Hossz: 132 m
Teljes tomeg: 315t
Fékezett tomeg: 362t
Tényleges fékhatas: 114%
El6irt fékhatas: 103%

KBSz
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1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 A vagany jellemzoi
Agyazat: tiszta zGzottkd
Aljak: betonalj
Sinleerdsités: skl
Sinek: 60,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 120 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 210 kN
1.8.2 Az utatjaro kialakitasa
A vasuti palya vonalvezetése Kapolnasnyék iranyabdl egyenes, a kdzuttal
parhuzamos. Az utatjarot a kozut felé fény- és félsorompok fedezik, a kdzuton
mindkét iranybdl a menetirany szerinti bal oldalon a fénysorompék meg vannak
ismételve, a parhuzamos uton az atjaro felé érkez6k részére a jobb észlelhetbség
érdekében iranyonként a fénysorompd arbocok el vannak forgatva. A vasuti atjarét
el6jelz6 tablak mindkét oldalon hianytalanul el vannak helyezve, mindkét irany feldl
a ,két- vagy tébb vaganyu vasuti atjaré kezdete” jelzétabla van kitlizve.
A kdzut-vasut keresztezési szdége 90 fokos. A csdkkentett ralatasi haromszdgek
mind a négy iranyba biztositottak. Az utatjaré burkolata STRAIL elemes. A kozut
burkolata j6 minéség(, nem téredezett, nem katyus aszfalt teritési, a Sélyom utca
balesetben részes gépkocsi érkezési iranya fel6l enyhe emelkedében 1évd, egyenes
vonalvezetés(i. Az utatjaré kozvilagitassal megvilagitva nincs.
Az utétjard kozelében a Sélyom utcan kdzvilagitas van kiépitve, ami a baleset idején
megfeleléen GUzemelt. A Vb az utatjar6 kezdete és a legkdzelebbi kodzvilagitasi
oszlop kozotti tavolsagot megmérte, ami 22,7 méter volt. Az atatjaré a N 47.21198
E 18.63579 fdldrajzi koordinatakban van.
személygépkocsi érkezési iranya
4. abra: az utatjaro kialakitasa
KBSZ 8/15
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

A munkaszervezés jellemzése

Az eset szempontjabdl nincs jelentdsége, azért részletezése nem sziikséges.

Allomasi adatok

Az allomasi adatok a balesetre nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
szlkséges.

A vasuti jarmivek adatrogzit6i

A vonatot tovabbité 91 55 0480 014-4 psz. mozdony TELOC 2500 tipusu,
elektronikus adatrogzité és MFB berendezésekkel van felszerelve, a berendezések
a baleset idején és azt megel6z6en megfelelden mikddtek, adataik alkalmasak
voltak a kiértékelésre. Az MFB kiértékelése alapjan

- avonat 18:07:00 kor a N 47.21317, E 18.63802 foldrajzi koordinataknal jart
a GPS sebessége120,1 km/h a TELOC sebessége 119,9 km/h volt, ekkor
az adatrogzité szerint intenziv fék-févezetéknyomas csokkenés kezdete
tapasztalhato,

- az AS491 utatjaréban az N 47.21198, E 18.63570 koordinata pontban a
vonat GPS sebessége 97.7km/h a TELOC sebessége 103,2km/h volt,

- az N 47.21000, E 18.63202 fdldrajzi koordinata pontokban 18:07:31- kor
megallt a vonat.

TELOC ——GPSSpeed

FekFovez Nyomas

160 - 5,5

130 - 4.5

3,5

70 - 2,5

=]
=]
I
[

GPS Speed km/h)
w
=)
w
Fek FovezNyomas|bar)

w
=]
]
[ary

0 X 1,5

0,5

(=]

18:00:00 1
18:00:22

18:08:48 -
18:09:10 -
18:09:32

18:09:54 -

18:08:04 -
18:08:26 -

18:05:52 7
18:06:14 -
18:06:36 T
18:06:58 1| |l
18:07:20 -
18:07:42 -

18:05:08 -
18:05:30 -

18:03:40 -
18:04:02 -
18:04:24 -
18:04:46 -

18:00:44 -
18:01:06 -
18:01:28 1
18:01:50 £
18:02:12 -
18:02:34 7
18:02:56 -
18:03:18

Time
5. abra: 480 014 psz mozdony MFB menet regisztratuma

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszkozoknek az esemeényben nem volt szerepuk.

Meteorolégiai adatok

A baleset idején 8szies, borult égbolt volt, gyenge légmozgassal. A léghdmérséklet
az évszaknak megfelel6 fagypont alatti -2 °C volt. A baleset napjan napnyugta 16
ora 17 perckor volt. A baleset bekdvetkezésekor, 18 ora 7 perckor éjszakai
fényviszonyok mellet a latasi viszonyok jok voltak. A tavolbalatas nem volt
korlatozott.
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Gardony, Magyarorszag
09.Nov.2016 118:0? UTC+1
Solar data for the selected location

06:08:11
06:40:33
11:29:19
16:17:32
16:49:52

9h36m59s
148.154.237

-18.84°
264.84°

nfa

|set Lat/Lon|

47.21198*°

I 18.63570°
Europe/Budapest CET

6. abra: latasi viszonyok az ilitk6zéskor
kép forrasa: www.suncalc.net

1.14 A tulélés lehetdsége
A gépjarmiivezetd kdzvetlen életveszélyben volt, mivel az Utkdzés bekdvetkezéseéig
a gépkocsi bal hatsé részénél tartézkodott. A vonattal torténd Gtkdzés erejétdl a
szemeélygépkocsi a vasuti palya melletti fives terlletre csapodott, ezaltal fennallt a
veszélye, hogy 6t is elsodorja, illetve a gépkocsirdl leszakadé alkatrészektdl serulést
szenvedhetett volna.
A balesetben részes vonatra nézve az Utkdzés tlz keletkezésének, valamint
kisiklasnak a kdzvetlen veszélyét hordozta magaban, melyek szintén jarhatnak
személyi sérlléssel.
A baleset szerencsés kimenetelének kdszénhetéen azonban személyi sértilés nem
tortént.

1.15 Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran prébakra nem kerdlt sor.

1.16  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.

1.17  Szabalyok és szabalyzatok
1/1975. (1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet 39. §:
(2) A vasduti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkil — legalabb 5 km/6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.
(7) Ha a vasduti atjaroban a jarmii elakad, és vezetGje azt barmilyen moédszerrel vagy
eszkbzzel azonnal eltavolitani nem képes, koételes mindent megtenni annak
érdekében, hogy a kbzeledd vasduti jarmii vezetbje vagy a vasut mas alkalmazottja
a veszélyhelyzetrél a lehetd legrévidebb idén beliil tudomast szerezzen.
20/1984. (XII. 21.) KM rendelet 9.§: ,(717) Ha a lakott teriileten levé vasuti atjaron
atvezet6 dton — a vasuti atjarotél nem messzebb, mint 200 méter tavolsagban —
kézvilagitas van, a kbzvilagitast a vasuti atjaréig meg kell hosszabbitani és a vasuti
atjarot meg kell vilagitani.”
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1.18

1.19

Kiegészit6é adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja szlikségesnek.

Korabbi hasonl6é esemény

Az elmult két év soran 9 alkalommal Gtk6zott vonat utatjaroban elakadt gépkocsival.
Az események szerencsés kimenetelének kdszonhetéen 8 alkalommal személyi
sérulés nem tortént, 1 alkalommal halalos sérllést szenvedett a gépkocsivezeté.

A Vb a jelen balesettel dsszefliggésben két korabbi vizsgalat megallapitasaira hivja
fel a figyelmet:

2013. december 23. Gyér- Ottevény allomasok kézott (2013-1118-5)

Gydr feldl Ikrényen &t Szombathelyre tartd gépkocsi a Gyér-Ottevény
allomaskdzben 1évé AS 1458 fénysorompéval biztositott utatjaréban elakadt.

A gépkocsivezetd értesitette errél a rendbrséget, a rendérség pedig megkisérelt
intézkedni a vasuti palyahalozat mikodtetéje felé a forgalom leallitasara. A helyszin
azonositasanak pontatlansaga és félreértések miatt azonban a forgalom leallitasara
egy masik vasutvonalon kerllt sor, az elakadt gépkocsival egy érkezé vonat
0sszeltkozott.

Az utkdzés utan a gépkocsi kigyulladt, a tliz atterjedt a mozdonyra is. Mivel a
fels6vezeték feszilltség-mentestésére csak az esemény utan 103 perccel kerdlt sor,
a tliz oltasa késedelmet szenvedett, a mozdony a tlizben sulyosan karosodott.

A Vb biztonsagi ajanlast adott ki az utatjarok azonositasanak és a segélykérés
moddjanak megoldasra, valamint a felsévezeték feszlltségmentesitési eljarasanak
Ujragondolasara.

2016. oktober 5. Nagydorog és Vajta allomasok kozott (2016-1105-5)

2016. oktober 5-én 14 6éra 30 perckor a Nagydorog és Vajta allomasok kozott [évo,
miszakilag nem biztositott kdzut-vasut szintbeli keresztezédésben a 8305 sz. vonat
elgazolt tobb szarvasmarhat.

Az eset kOvetkeztében a motorvonat egy forgévazzal kisiklott. Az elgazolt allatok
kdzll 14 a helyszinen elpusztult, két tovabbi allatot kényszervagasra kellett vinni.

Az eset kdvetkeztében a 8305 sz. vonat részlegesen elmaradt, négy tovabbi vonat
utasait vonatpétlé autdbuszokkal szallitottak el.

Tekintettel arra, hogy a KBSZ a 2013. december 23.-an Gyér és Ottevény allomasok
kozott bekovetkezett baleset (Utatjaroban tortént elakadt gépjarmd ellités)
vizsgalata soran adott ki biztonsagi ajanlast a kozut-vasut szintbeli
keresztez6désekben kialakult veszélyhelyzetek kezelése érdekében, ezért az
allatok vasut palyan valé athajtasara vonatkozé szabalyok médositasa
érdekében a KBSZ ujabb biztonsagi ajanlast adott ki, de korabbi ajanlasat
megerositette.
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2. ELEMZES

2.1
2.1.1

2.1.2

Az esemény tényleges lefolyasa

A gépkocsi haladasa

A gépkocsivezet elmondasa szerint Gardony beltertiletén haladt a Keszeg utcaban
Velence iranyabdl. A szandéka az volt, hogy az elsé érintett vasuti atjaron athalad,
majd a 7. sz. féutra jobbra kanyarodik és az otthona iranyaba kézlekedik.

A Solyom utcahoz érve balra kanyarodott és behajtott a vasuti atjaréba, ekkor a
az elsé sinpart elhagyva (jobb vaganyt) — abban a téves tudatban, hogy athaladt a
vasuti atjaron — szandékanak megfelel6en jobbra kanyarodott, azonban igy a két
vagany koézé kerllt. Nem vette észre, hogy van még egy vagany, abban a tudatban
volt, hogy az atjaron athaladva jobbra kell kanyarodnia, azonban ezt a kelleténél
jéval hamarabb, az atjard kézepén tette meg és a gépkocsi mind a négy kerekével
az atjardrdl lehajtott. Ezek utan probalt tajékozddni, hogy miért zokkent a gépkocsi.
eleje. Az atjarotol csekély mértékben torténd eltavolodas arra enged kovetkeztetni,
hogy a gépkocsivezetd dvatosan lassan kozlekedett. Ennek ellenére nem észlelte a
sotétben, hogy még nem hagyta el az atjarét, mivel a gépkocsi fényszorédjanak
fényeloszlasanak hataran kivil eshetett az atjard széle. A helyzet felmérése utan
kétszer prébalt a gépkocsival kitolatni, ami sikertelen volt. A gépkocsibdl kiszallt,
hogy segitséget kérjen. Ez meghiusult mivel az utcan sem gépkocsi sem gyalogos
kozlekedés nem volt.

Majd késébb egy arra kozlekedd gépkocsi megallt, de annak vezet6je mar nem
tudott segitséget nyujtani, mivel a balesetben részes vonat kdzeledett az utatjaréhoz
és a fénysorompo tilos jelzésre valtott.

A balesetben részes gépkocsivezet§ a vonat felé integetett és az Utkdzés
bekdvetkezéséig a gépkocsijanak bal oldala mellett maradt.

A gépkocsivezetd elmondasa szerint az nem jutott eszébe, hogy egy vasuti
alkalmazottat vagy a renddrséget értesitse arrdl, hogy elakadt a gépkocsijaval a

az Utkozés.

A gépkocsivezetd az elakadt gépkocsijaval az atjaroban kb. 3 és 5 perc kdzott
tartozkodott. Ezt alatamasztjdk az elmondasai és az 1.1 fejezetben FOR
rendszerbdél nyert adatok is.

A vonat haladasa

A 846 sz. gyorsvonatot a 480-014 psz. mozdony tovabbitotta. A szerelvény 4 db 21
55 és 1db 31 55 sorozatu kocsikbdl volt 0sszeallitva, a vonat menetrend szerint
kozlekedett.

A mozdonyvezetd kb. 120 km/h sebességet tartva vonataval Gardony allomashoz
kOzeledett. Az elmondasa szerint az utatjaro el6tt észlelte a menetirany szerint
baloldalon az elakadt személygépkocsi hatsé helyzetjelzetjelz6inek piros fényét.
Ekkor hangjelzést adott és gyorsfékezett, de az Utkdzést elkertlni nem tudta. A
vonat az Utkozést kovetden kb. 352 méterrel megallit.

Az MFB adatokbdl visszakereshetd, hogy a vonat az Gtkdzés helyén mikor, milyen sebességgel
haladt. Lasd 1.11 fejezetet

KBSz

12 /15



2016-1244-5

2.2

2.3

A balesethez vezet6 koriulmények a folyamatban

A baleset napjan a napnyugta 16 6ra 17 perckor volt, a baleset 18 6ra 7 perckor
tortént, éjszakai fényviszonyok mellett. (1.1.1)

A sotétben kdzlekedd szemelygépkocsi vezetdjének tajékozddasat nagy mértékben
segitette volna, a vasuti atjar6 megvilagitasa. Ezaltal nemcsak gépkocsijanak a
fényszoérdja altal megvilagitott terlletet lett volna lathato.

A 846 sz. vonat mozdonyvezetbjét szintén nagyban segitette volna a vasuti atjaré
megvilagitasa. Mivel az elakadt gépkocsit elébb észleli és ezaltal a gyorsfékezést is
elébb megkezdi, ezaltal az Utk6zés sebessége, igy annak veszélyessége
mérséklédott volna.

A 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet 9. § (17) szerint, ha a vasuti atjarotol 200 méteren
belll kézvilagitas van, akkor az atjarét meg kell vilagitani (1.16). Jelen esetben
kozvilagitas van az atjar6tél 22-23 m-re, azonban az atjar6 maga nincs
megvilagitva.

Egyéb észrevételek

A Vb az alabbi egyéb észrevételeket teszi a korabban vizsgalt hasonlé események
elemzése alapjan.

A hazai gépjarmiivezetbk és az egyéb utatjaré6 hasznaldk jelentés része, egy
kialakult veszélyhelyzet esetén nem tudja mi ilyenkor a teenddje, kit hogyan
értesitsen (pl. gépkocsi elakadasakor, nagy létszamu allatok athajtasakor). Egy
vasuti utatjaroban kialakult vészhelyzet esetén a vasuti személyzet értesitése és a
helyszin beazonositasa bizonyos vasuti ismeretket igényel. (pl. biztositott atjardk
jelolésének értelmezése, azok fellelhetésége).

Ezen a helyzeten javitana a korabbi ajanlas végrehajtasa és mas orszagokban
bevalt és alkalmazott gyakorlat szerinti utatjarék azonositasa.

A sikeres és gyors azonositas érdekében az utatjaréban jol lathatéan és
kovetkezetesen azonos helyen elhelyezett segélyhivészam, rovid, utalas arra, hogy
az informacié vészhelyzetben hasznalanddé. Tovabba ennek jelentéségét tudatositd
kampany, ezzel kapcsolatos képzési anyagok készitése.

Magyarorszagon jelenleg csak a GySEV alkalmaz ilyet.

I
i

7. abra: Utatjaré azonositas és telefonszam kihelyezése a GySEV halézatan
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhatd
ténybeli megallapitasok

A gépkocsivezetd a sététben nem ismerte fel, hogy még nem haladt at az utatjaron,
és a két vagany kozé hajtott, ott elakadt és a vonat érkezéséig jarmivét nem tudta
eltavolitani, vagy a vasuti személyzetet a veszélyrél értesiteni.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
Az utatjaro kialakitasa a baleset idején nem felelt meg a hatalyos el6irasoknak, mert
az utatjard kdzelében kozvilagitas van, az atjar6 mégsem volt megvilagitva.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefliggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

KBSz 14 /15



2016-1244-5

4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2016-1244-5-01: A vizsgélat sordn megallapitast nyert, hogy a Kapolnasnyék és
Gardony allomasok kozétt a 491+16 szelvényben 16vé ltatjarénal az elsirt megvilégitas
nincs kialakitva. Az utatjiaré nem felel meg a 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet 9.§ (17)
pontban foglaltaknak.

A KBSZ javasolja a Fejér Megyei Kormanyhivatal Kézlekedési Feliigyel6ségének,
hogy vizsgalja meg az atjaré6 megvilagitasat, és sziikség esetén kételezze az
érintetteket a jogszabalyokban meghatarozott allapot biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a hasonld okbdl
be kovetkezd balesetek kialakulasanak kockazata jelentés mértékben csékkentheto.

A MAV-START Zrt. észrevétele

A Zardjelentés tervezet 1.1 pont. ...... a Keszeg utcaban kozlekedett egy
személygépkocsi....

Ez igy nem helyes, ugyanis az autés nem a Keszeg utca iranyabol, hanem a Keszeg
utca iranyaba kozlekedett.

A Vb. 2018. marcius1-én a balesetben részes a gépkocsivezetbvel, telefonon
megbeszélést folytatott. A gépkocsi vezetje meger6sitette, hogy a Keszeg utcan
kozlekedett, majd balra a Soélyom utcaban Iévé vasuti atjaroba hajtott be, azzal a
szandekkal, hogy a Balatoni Utra kanyarodik ki 8. &bra. Ezért a Vb. tovabbra is fenntartja
az eredeti véleményét.

gépkocsi haladasa
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8. abra: gépkocsi haladasa

Budapest, 2018. marcius

\l ’

Kapocsi Jozsef Demjé{Péter/
Vb vezetdje Vb tagja
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