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VASUTI BALESET

Nagydorog és Vajta allomasok kozott

8305 sz. vonat
2016. oktober 5.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az zembetartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (I1.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szo6ld 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szolé 2001/14/EK iranyelv médositasardl
(vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendele-
ten, valamint 2016. szeptember 1-étél a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldléserdl, va-
lamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal vald megsziinésérél szold
230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
lése szerint mas korulmények kdzott sulyosabb kdvetkezményl balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kbzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve binte-
téeljarastol.

- Jelen Zaréjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezde-
meényezhet6.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott lGgyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ vezetbje értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A megkuldott zarojelentés-tervezethez az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERA
GKM

KBSz

Kbvt.

MAV-START Zrt

MAV Zrt.
NFM

Vb

European Railway Agency (Eurdpai Vasuti Ugyndkség)
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdrlien Mikddé Részvénytar-
sasag

Magyar Allamvasutak Zrt.
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Vizsgaldbizottsag

Csokkentett ralatasi haromszog az a haromszog, amelyet:

— az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontja,

— az ut tengelyén a fényjelz6-készllék oszlopatdl, illetve a vasuti atjard kez-
dete (Andraskereszt) jelz6tabla oszlopatdl visszafelé mért 1 méter tavol-
sagban |évé pont, valamint

— a vasuti palyan az uttest felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének
metszéspontjabdl mindkét iranyba mért, a vasuti palyara engedélyezett —
km/h-ban meghatarozott — sebesség (Vpaya) sSzamértékének dtszérose, me-
terben kifejezve

hataroz meg (L, tavolsag).
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset idépontja

2016. oktéber 5. 14 6ra 30 perc

Az eset helye

46 sz. vasutvonal, Nagydorog és Vajta al-
lomasok kdzott

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa Tavolsagi személyszallité vonat
Az eset kapcsan elhunytak/
. . . 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

A motorkocsi kisiklott, kismértékben meg-
rongalddott.

Erintett vonat szama 8305
A menetvonal tulajdonosa MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

46 sz. vasutvonal — A 172+34 sz. szelvényben l1évé nem biztositott kozut-vasut szintbeli
keresztezés Nagydorog és Vajta allomasok kozott.

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE
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1. abra: Az eset helye
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2016 oktdber 5-én 14 dra 47 perckor (17 perccel az eset
bekovetkezése utan) jelentette a MAV Zrt rendkivuli helyzetek iranyitdja.

Az esemény az Eurdpai Vasuti Ugyndkség (ERA) adatbazisaba HU-5137 szam alatt
kerilt felvételre.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti baleset vizsgalatara 2016. oktéber 5-én az alabbi Vizsgalobi-
zottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgalo
tagjai Rézsa Janos balesetvizsgald

Karosi Rébert kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat ideje alatt megszint, helyet-
te a vizsgalat vezet6jének Rézsa Janost, a Vb tagjanak Demjén Pétert jelOlte ki a
KBSZ vezetéje.

Az eseményvizsqgalat attekintése

- A Vb az esetet kdvetéen azonnali helyszini szemlét tartott.

- A helyszinen megvizsgalta az eseményben érintett kozut-vasut szintbeli kereszte-
z6dés lathatosagat;

- A Vb bekérte az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat (motorvonat menetiro-

regisztratum, Mozdony Fedélzeti Berendezés masodperces adatai, vonatszemély-
zet dokumentumai stb.);

- A Vb a kért informacidkat megkapta, s azokat a zardjelentés-tervezet elkészitése
soran felhasznalta.

Az eset rovid attekintése

2016. oktdber 5-én 14 éra 30 perckor a Nagydorog és Vajta allomasok kézott 1évé, ma-
szakilag nem biztositott kozut-vasut szintbeli keresztez6désben a 8305 sz. vonat elga-
zolt tébb szarvasmarhat.

Az eset kdvetkeztében a motorvonat egy forgovazzal kisiklott. Az elgazolt allatok kézdl
14 a helyszinen elpusztult, két tovabbi allatot kényszervagasra kellett vinni.

Az eset kovetkeztében a 8305 sz. vonat részlegesen elmaradt, négy tovabbi vonat uta-
sait vonatpo6tlé autébuszokkal szallitottak el.

A vizsgalat megallapitasai szerint az eset azért kdvetkezett be, mert a nagylétszamu
csorda athajtasat nem kell6 korultekintéssel kezdték meg, a hajtast a vonat odaérkezé-
séig nem tudtak befejezni.

Tekintettel arra, hogy a KBSZ a 2013. december 23.-an Gyér és Ottevény allomasok
kozott bekdvetkezett baleset (utatjaréban tortént elakadt gépjarmi elutés) vizsgalata
soran adott ki biztonsagi ajanlast a kozut-vasut szintbeli keresztez6désekben kialakult
veszélyhelyzetek kezelése érdekében, ezért az allatok vasut palyan vald athajtasara
vonatkoz6 szabalyok modositasa érdekében a KBSZ ujabb biztonsagi ajanlast ad ki,
de korabbi ajanlasat megerésiti.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az események lefolyasa
A 8305 sz. vonat az eset napjan a menetrendben meghirdetett idében, 14 éra 27
perckor indult el Nagydorog allomasrdl Vajta allomas iranyaba. A vonat sebessé-
ge az indulas utan mintegy 100 km/h sebességig emelkedett.
Bikacs kozség térségében, a 172+34 sz. szelvényben lévé nem biztositott kozut-
vasut szintbeli keresztez6déshez kdzeledve a mozdony vezetdje arra lett figyel-
mes, hogy az atjarén egy mezégazdasagi vontato egy élballatokkal rakott pétkocsit
vontatva athalad, s a jarmiszerelvényt tébb szarvasmarha is kdveti.
A vonat odaérkezéséig a jarm( a vasuti atjarot elhagyta, azonban az allatcsorda
nem, a 8305 sz. vonat a csordaba hajtott, s tobb allatot elgazolt.
Az Utkdzés kovetkeztében a 8305 sz. vonat egy forgovazzal kisiklott.
e ' Googlel. -
2. abra: Az eset helye (Kép: Google Earth)
1.2 Személyi sérilés
Az eset kvetkeztében személyi sérulés nem tortént.
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
Az eset kdvetkeztében a vonatot tovabbitd motorkocsi szolgalatképtelenné valt.
2. abra: A kisiklott motorvonat az eset helyszinén
KBSZ 6/16
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1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az eset kdvetkeztében - a siklast kdvetéen - az érintett vasuti palya megrongalé-
dott.
1.5 Egyéb kar
A baleset miatt az utasokat a helyredllitasig vonatp6tld autébuszokkal szallitottak
el, ketté személyvonat teljesen, egy részlegesen elmaradt, tovabbi négy 6sszesen
170 percet késett.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje
Kora 49 év
Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején | mozdonyvezetd
Orvosi’ alkalmassagi érvé- 2018. mArcius
nyessége
A mozdonyvezetd a vonalra érvényes vonalismerettel rendelkezett. A munkaltaté
az eldirt pihendidét szolgalata elétt biztositotta.
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 8305
Vonat neme Tavolsagi személyszallitdé vonat
Vonattovabbitas modja CSM
Motorkocsi palyaszama 95 55 1416 024-6
Uzembentarto MAV-START Zrt
Palyahalézat miikddtetd MAV Zzrt.
Vonathossz 46 m
Elegytémeg 92t
ElGirt féekszazalék 70%
Tényleges fékszazalék 91%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A vasutvonalra engedélyezett legnagyobb sebesség az eset helyszinén 100 km/h.
Az altalanos fékuttavolsag 1000 méter.
A vasuti palya az adott vonalszakaszon egyvaganyu.
A vonalon allomastavolsagu kozlekedési rend van érvényben. A szintbeli kereszte-
zés el6tt 1évo figyelmeztetd jel (utatjardjelz6) elhelyezése az eldirasoknak megfele-
16.
KBSZ 7116
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

A 172+34 sz. szelvényben |évd nem biztositott kozut-vasut szintbeli keresztezés
Bikacs kozség terlletén, egy kiltertleti foldut és a 46 sz. vasutvonal keresztezé-
sében van.

A kozut-vasut szintbeli keresztezés burkolata BODAN-elemes, felllete ép. A ke-
resztezés szélessége: 6 méter.

A szintbeli keresztezés az kozut felél ,Vasuti atjaré kezdete”, illetve ,Allj! Elsébb-
ségadas kotelez6!”-jelzétablaval van fedezve. Az utatjarohoz vezetd foldat allapota
rossz, egyenetlen.

Allomasi adatok
Az allomasi adatok az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A 8305 sz vonatot tovabbité motorvonat Deuta KWR6 tipusu adatrogzitével van
felszerelve.

Az eset vizsgalata soran a Vb felhasznalta a motorkocsi mozdonyfedélzeti-
berendezése altal rogzitett masodperces adatokat is.

Kommunikaciés eszk6zok
A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezéslk nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset idépontjaban felhds, borult volt. A levegd hémérséklete 11°C
volt.

Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

Az eset jellege miatt a napsutés iranya és intenzitasa az eset bekdvetkezésében
nem jatszott szerepet.
A tulélés lehetdsége

A balesetben részes motorvonat az allatokkal vald Gtkozést kovetben kisiklott. Az
eset kapcsan a vonaton tartozkodok kozul senki sem sérult meg.

3. abra: Az eset helyszine (panoramafoté)

Az eset bekdvetkezését kdvetden a tlizoltdsag, illetve a rendbrség értesitése id6-
ben megtdrtént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

KBSZ

8/16



2016-1105-5

1.14

1.15

1.16

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran megvizsgalta az esetben érintett kozut-vasut szintbeli ke-
resztez6dés, illetve a keresztez6désben elhelyezett tablak és jelz6berendezések
allapotat.

A szemle soran megallapitast nyert, hogy az utjaréban a vasuti palyara az eldirt
csOkkentett ralatas - a dus ndvényzet kdvetkeztében - nem volt biztositva. (A vas-
uti palyara a ralatas az el6irt 500 méter helyett mintegy 350-400 méter volt.)

4. abra: Ralatas az atjarora a vonat érkezési iranyaba

Az atjarohoz hozzavezetd foldut allapota elhasznalddott, egyenetlen, az atjaréban
lebonyolodd kdzuti forgalom minimalis.

A keresztezésben a ,Vasuti atjaré kezdete”-jelz6tabla ,,AIIj! Els6bbségadas kotele-
z6!”-jelz6tablaval van kiegészitve.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezeés jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem
voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

Szabalyok és szabalyzatok

A vasuti atjaréban val6 kozlekedés szabalyait az allatok hajtéi részére az 1/1975.
(1. 5.) KPM-BM egyittes rendelet (KRESZ) szabalyozza:

,,62. § (1) Allatot szorosan az uttest szélén kell hajtani, illetéleg vezetni: ha azonban ez a
forgalmat lényegesen akadalyozna, az allattal a leallosavra, illetéleg az utpadkara kell le-
huazéani.

(2) Az aton allatot olyan személy hajthat, illetbleg vezethet, aki az allatot iranyitani képes és
meg tudja akadéalyozni azt, hogy az allat a személy és vagyonbiztonsagot veszélyeztesse.
Az allatok csoportos hajtasahoz annyi hajté sziikséges, amennyi e feltételek teljesitéséhez
elegendd. Az allatot hajténak, illetbleg vezetbének - ha a lakott teriileten kiviili at uttestjén
vagy leallésavjan tartézkodik - éjszaka és korlatozott latasi viszonyok esetén fényvisszave-
ré mellényt (ruhazatot) kell viselnie.

athajtani.

(4) Ejszaka és korlétozott latési viszonyok kézott az éllat, illet6leg allatcsoport bal oldalén
elére fehér vagy sarga fényt, hatra piros vagy sarga fényt add, a jarmiivek vezetdi altal kel-
16 tavolsaghbol észlelheté lampat kell vinni.”

KBSz
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1.17

1.18

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény
Az eset helyszinén bekovetkezett hasonlé esetrél a Vb-nek nincs tudomasa.

A KBSZ a vasuti atjarokban kialakult veszélyhelyzetek (pl. jarmielakadas, stb.)
gyors, hatékony kezelése érdekében a 2013. december 23-an Gyér és Ottevény
allomasok kdzott bekdvetkezett esemény vizsgalata soran tett megallapitasaira
alapozva biztonsagi adott ki ajanlast.

BA2013-1118-5-01:

,Utétjaréban térténé gépkocsi-elakadés vagy mas vészhelyzet esetén nincs biztos médja
annak, hogy az érintettek a segélykérésben egyértelmiien azonositsak az utatjarot.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kbzlekedésért felel6s miniszternek, hogy a

nak és a segélykérés mdodjanak az utatjarénal valo megjelenitését.”

A kiadott ajanlas megvaldsitasaval a most vizsgalt esemény hatterében all6 for-
galmi helyzet (nagylétszamu allatcsoport athajtasa a vasuti palyan) is kezelhet6
lenne.

KBSz
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ELEMZES

A 8305 sz. vonat kozlekedése

A 8305 sz. vonat vontatojarmive menetird regisztratumanak kiértékelése soran a Vb
megallapitotta, hogy a mozdony vezet6je a Nagydorog allomasrdl valé indulast kovets-

en a vonatra engedélyezett sebességnek megfelelben szabalyozta a vonat sebessé-
get.
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5 .abra: A 8305 sz. vonat menetrendje
Az elindulas utan a 8305 sz. vonat mintegy 100-102 km/h sebességre gyorsult fel.

A 8305 sz. vonat ezzel, a mintegy 100 km/h sebességgel haladt, amikor a motorkocsi
vezetdje észlelte, hogy a 172+34 sz. szelvényben l1évé nem biztositott kozut-vasut ke-
resztezésbe — a vonat haladasi iranyat tekintve balrél — egy mezégazdasagi vontato
hajtott be, mely egy élballatokkal rakott potkocsit vontatott maga utan. A jarmiszerel-
vényt egy mintegy 40 szurkemarhabdl allé csorda is kdvette. A veszélyes helyzetet
észlelve a mozdonyvezet6 gyorsfékezést kezdeményezett, azonban az atjaré elétt mar
nem volt képes a vonattal megalini.
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6. abra: A motorvonat altal rogzitett adatok a 8305 sz. vonat kdzlekedésérél
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2.2.

2.3.

A 8305 sz. vonat a vasuti palyan athaladdé szirkemarhak kozil tobbet is elgazolt. Az
eset kovetkeztében 14 allat pusztult el a helyszinen, két tovabbi allatot — a szerzett sé-
rulései miatt - kényszervagasra kellett kildeni.

A vonat sebessége az eset idején nem volt nagyobb, mint a részére megengedett se-
besség. (Lasd: 1.1 pont)

A megallas helye, a fékut hossza egylttesen megerésitik a vasuti vontatéjarma vezeté-
jének allitasat az esetet megel6zé vészhelyzet észlelésére és az uUtkdzés elkerllése
érdekében tett cselekedeteire vonatkozoan.

A csorda haladasa

A csorda a tulajdonos telephelyére tartott, mely Bikacs telepulés kiltertletén helyezke-
dik el. Az allatok el6tt egy mezdgazdasagi vontatd haladt, melyhez egy potkocsi volt
kapcsolva. A pétkocsira, a csordahoz tartozé allatok borjai voltak felrakodva. A hajtas-
ban harman vettek részt, akik a hajtas soran a hajtott allatok mellett, mégoétt tartézkod-
tak.

A hajtasban részt vevok helyismerettel rendelkez6 emberek voltak, tudtak, hogy a
telephelyre érkezés el6tt a csordat at kell terelni a 46 sz. vasutvonalon.

A 172+34 sz. szelvényben |évé nem bizositott szintbeli keresztezéshez érve a
mezbgazdasagi vontato vezetdje arra lett figyelmes, hogy a személyvonat az atjaréhoz
kozeledik. Tekintettel arra, hogy — megitélése szerint — a jarmivel ugy allt meg, hogy a
jarml eleje a vasuti palya Urszelvényébe ért, ugy dontétt, hogy a mezégazdasagi
vontatdval athajt a vonat odaérkezése el6tt. A jarmiszerelvénnyel val6 visszatolasra a
csorda miatt nem volt lehetéség. A potkocsi mogott haladd allatok a jarmiivet kdvetve
szintén megkezdték a vasuti palyan valé atkelést.

Az erd8s-bokros terilet miatt a hajtasban részt vevd személyek részben a hajtott
allatok mogott tartozkodtak, emiatt nem volt lehetéséguk arra, hogy az allatok atkelését
megakadalyozzak. A Vb allaspontja szerint a — pétkocsira rakott borjaikat kovet6 -
szirkemarhak visszatartasa az atjaréban akkor is nehézkes lett volna, ha a hajtdk
koézvetlenll a jarmlszerelvény mogott tartozkodnak.

Az utatjaré kialakitasa
Az eset helyszinén lév6 kdzut-vasut szintbeli keresztezés nincs biztositva. Az atjaro fe-

dezésére ,Vasuti atjaré kezdete”, illetve ,,Allj! Els6bbségadas kotelezd!” tabla szolgal
mindkeét irany feldl.

A koézut-vasut szintbeli keresztez6dés burkolata BODAN-elemes. A kdzut szélessége
az atjaroban 6 méter.

A csokkentett ralatasi haromszdg az érkez6 vonat iranyaba a névényzet szabadlatast
korlatozo volta miatt az elirtakhoz képest kisebb mértékben volt biztositva. A Vb hely-
szini megallapitasai szerint a szukséges 500 méter helyett mintegy 350-400 méterre
lehetett a keresztez6dést belatni az esetben részes jarmiiszerelvény haladasi iranyat
tekintve. A 100 km/h sebességgel kézlekedd vonat ezt a tavolsagot 12-14 mp alatt te-
szi meg. Ez az id6 a szukséges feltételek fennallasa esetén elegendd a jarmlvel vagy
jarmiszerelvénnyel val6 atkeléshez (ahogy ez jelen esetben is sikerult), azonban nem
elegendd nagyobb Iétszamu allatcsoport athajtasara.

Az atjaréhoz hozzavezetd foldutat az esetben érintett iranybdl — mindkét oldalon erdé-
sav szegélyezi, mely a foldut szélességéhez igazodik. Az esetet kdzvetlenll megel6-
z6en a hajtok részben a csorda mogott tartozkodtak.
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2.4. Az eset elkerulhetésége

A 8305 sz. vonat mozdonyvezetdje részérdl a vészhelyzet észlelését megel6zéen sem
cselekvési sem pedig észlelési késedelem nem allt fenn.

Az adott forgalmi helyzetekben a baleset elkerllésére kizardlag a csorda hajtasaban
részt vevéknek lett volna lehetéséguk.

A Vb meg kivanja jegyezni, hogy a ralatasi haromszdg meghatarozasa soran alkalma-
zott normak legalabb 5 km/h sebességre és legfeljebb 22 méteres jarmiihosszra (me-
z6gazdasagi vontatd két potkocsival) alapoznak, hasonlé nagylétszamu allatcsoportok
atkelésének id6szikseéglete ennél joval kedvezdtlenebb lehet. A biztonsagos athaladas
érdekében célszerl az lenne, ha a hajtas akkor kezdédne meg, ha a hajtasban részt
vevlOk meggydzbdtek arrdl, hogy az biztonsagosan befejezheté az esetlegesen kozle-
ked6 vonat odaérkezése elbtt.

2.5. A KRESZ eloirasai

Az allatok hajtasara vonatkozo kozlekedési szabalyok szerint vasuti atjaron allatokat
csak kisebb - legfeljebb 10 allatbdl all6 - csoportokban szabad athajtani.

A vonatkoz6 szabaly szerint a hajtok részérdl a kovetendd eljaras az lett volna, ha a
csordat az atjaro el6tt kell6 tavolsagban megosztjak, s a 40 allatbdl allé csordat négy
részletben hajtjak at a vasuti atjaron.

A hajtassal kapcsolatban problémaként mertl fel, hogy a mez6gazdasagi vontatd pot-
kocsijan a csordahoz tartozo borjak voltak felrakva, melyet az anyaallatok kovettek.

”

2.5.1 Eléallatok athajtasanak szabalyainak médositasa

A Vb allaspontja szerint a jelenleg érvényben Iév6 szabalyok nem minden esetben be-
tarthatok, s a mindennapok hozta tapasztalatok alapjan sziikség van olyan valtoztata-
sok életbe |éptetésére, melyek hozzajarulnak ahhoz, hogy a hasonlé esetek bekdvet-
kezési valoszinisége csokkenthetd legyen.

A kulfoldi gyakorlatot is figyelembe véve megallapithatd, hogy mas vasutak (Pl. Nagy-
Britannia, Irorszag) gyakorlata ismeri nagy szamu éléallat vasuti palyan valé athajtasa
soran azt a gyakorlatot, mely soran az allatok athajtasa elétt a hajtok felveszik a kap-
csolatot az érintett szolgalati hellyel/helyekkel és engedélyt kérnek az allatok athajtasa-
ra. Az engedélyt a vonatforgalom fliggvényében kapjak meg, s az athajtas befejezése
utan pedig jelzik az érintett allomasi személyzetnek a miivelet befejezését.
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Drivers of
LARGE or SLOW
VEHICLES
or of

HERDS OF ANIMALS
MUST PHONE
before crossing

8. abra: Az ir Vasutak altal alkalmazott kiegészité tabla (Forras: RSC-G-006-B Guidelines
For The Design Of Railway Infrastructure And Rolling Stock)

9. abra: A szintbeli keresztezésben elhelyezett telefonszan (Nagy-Britannia)

A Vb megitélése szerint e gyakorlat hazai meghonositasa csokkenthetné a hasonlo
esetek bekovetkezésének valoszinlséget.

A KBSZ a 2013. december 23.-an Gyér és Ottevény allomasok kdzott bekdvetkezett
baleset (utatjaréban tértént elakadt gépjarmi elités) vizsgalata soran kiadott BA2013-
1118-5-01 sz. biztonsagi ajanlasaban ugy fogalmazott:

,Utétiaroban térténé gépkocsi-elakadas vagy mas vészhelyzet esetén nincs biztos médja annak,
hogy az érintettek a segélykérésben egyértelmiien azonositsak az utatjarot.

A Kbézlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kbzlekedésért felel6s miniszternek, hogy a vasuti at-
jarok kézuti jelzéseire vonatkozd jogszabalyokban irja elé az utatjaré azonositasanak és a segély-
kérés modjanak az utatjaronal valé megjelenitését.”
A kiadott biztonsagi ajanlast a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag elfogadta, s a tervek sze-
rint az utak forgalomszabalyozasardl sz6lo 20/1984. KM rendelet kévetkezd modosita-
saban kotelezni fogjak a palyahalézat mikdodtetéket, hogy a forgalomiranyitd személy-

,,,,,

A moédositas életbeléptetésével az egyéb okbal kialakult veszélyhelyzetek hatékonyabb
kezelhet6sége mellett elérhetéve valik az, hogy a vizsgalthoz hasonl6 esetekben az al-
latok hajtasaban részt vevék szamara lehetséges legyen kdzvetlenul kapcsolatba Iépni
a forgalomiranyité személyzettel a vasuti palyan valo biztonsagos atkelés érdekében.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a ren-
delkezésre allé fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a kovetkezéket
allapitotta meg:

— A mezbgazdasagi vontatd vezet6je az atkelés el6tt a jarmivét ugy allitotta
meg, hogy annak eleje a szerkesztési szelvénybe ért, emiatt a kozeledd vona-
tot észlelve athajtott az atjardn, s a jarmivet a hajtott allatok kdvetni kezdték,

— Az érintett vonat nem Iépte tul a menetrendben elGirt sebességet, a vonat
mozdonyvezetbje a Vb véleménye szerint mindent elkdvetett az Gtk6zés elke-
rulése érdekében.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe hozha-
t6 ténybeli megallapitasok

A kozut-vasut szintbeli keresztez6désekben hasznalatos ralatasi haromszogek
meghatarozasa soran alkalmazott normak legalabb 5 km/h sebességre és legfel-
jebb 22 méteres jarmiihosszra (mez&gazdasagi vontaté két poétkocsival) alapoz-
nak. Az esetben érintetthez hasonl6 nagylétszamu allatcsoportok atkelésének id6-
szukseéglete ennél joval kedvezétlenebb lehet. A szabalyozasi kdrnyezet erre csak
az allatcsoport felosztasat, és részletekben vald athajtasat kinalja megoldasként,
ez azonban az allatok viselkedésére tekintettel nehezen, vagy bizonyos esetben —
mint példaul jelen eset, amikor a borjak a csoport elején haladnak — egyaltalan
nem lehetséges. A kulfdldi gyakorlatban ismert telefonos kapcsolatfelvétel és
egyeztetés a forgalomiranyitas és az allatok hajtoéi kdzoétt a hazai szabalyozasi
koérnyezetben és gyakorlatban nem ismert.

Az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhaté, koc-
kazatnoveld egyéb tényezdék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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BIZTONSAGI AJANLAS

Arra valo tekintettel, hogy a KBSZ egy korabbi vizsgalata soran (2013-1118-5) a jelen
vizsgalat soran tett megallapitasokat is érintd biztonsagi ajanlast adott ki, mellyel az
érintettek egyetértettek, ezért a kozut-vasut szintbeli keresztezédésekben bekdvetkezé,
a kozuthasznalok oldalarol felmertlé akadalyok kezelésére vonatkozdan ujabb bizton-
sagi ajanlast nem ad ki, a korabbi ajanlast fenntartja, az ugyanis az egyéb okbdl kelet-
kez6 veszélyhelyzetek hatékony kezelési lehetésége mellett a jelen vizsgalatban be-
mutatott veszélyhelyzet megel6zését is lehetdvé tenné.

Budapest, 2017. szeptember 26.

P

Roézsa Janos D)erm/én Péte4

A Vb vezetéje A Vb tagja/
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