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A szakmai vizsgalat célja a 1égikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti s a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetko6zi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az
tizembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl sz616 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéréd rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos kozigazgatdsi rendtartdsrol
sz016 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald megszlinésérdl szolo 230/2016. (VIL29.)
Korméanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikdzlekedési balesetet és a stilyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmti balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi sszefliggéseiket
megtartjak és a forrdst pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

Aszimptotikus

CPL(A)

EASA

ICAO

IT™M
JAA Form-1
KBSZ

Kbvt.

LT
MTOM
NFM
NKH LH

NTSB

TSN
TSO
UTC

Uzembentartd

Vb

WGS-84

Egy olyan tulajdonsagot jelent, mellyel akkor rendelkezik valamely sorozat, ha
az egymast koveto értékei egyre inkabb megkozelitenek egy bizonyos értéket, de
azt sosem érik el, még végtelen szamu lépésben sem.

Commercial Pilot Licence (Aeroplane) / Kereskedelmi Pilota Szakszolgdlati
Engedely (Repiilogeép)

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Repiilésbiztonsdgi
Ugynékseg

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios es Technologiai Minisztérium
Authorised Release Certificate / Uzemképességi Tantisitvany
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Local Time / Helyi id6

Maximum Take-Off Mass / Maximdlisan megengedett felszallo tomeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-1Q)

National Transportation Safety Board / Eqyesiilt Allamok balesetvizsgdld
szervezete

Time Since New / Gyartastol ledolgozott 6sszes iizemidd

Time Since Overhaul / Nagyjavitastol ledolgozott sszes tizemidd

Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vilagidd

Jelen esetben Avia-Rent Kft., mely szervezet mind a HA-SZE, mind a HA-ERU
légijarmiivek vonatkozdsaban az iizembentartdas mellett azok karbantartasaval
és folyamatos légialkalmassagat iranyito szervezeteként is miitkodik
Vizsgalobizottsag

World Geodetic System-84 / Koordinata rendszer foldfelszini helyleirdsra

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés
Esemény mindsitése légikdzlekedési baleset
gyartoja Cessna Aircraft Co.
o tipusa Cessna 210F
Légijarmil . -
lajstromjele HA-SZE
lizembentartoja Avia-Rent Kft.
) idépontja 2016. aprilis 10., 08:20LT
Esemény ,
helye Csesztreg (1. abra)
Az esemény kapcsan sériiltek szama: személyi sériilés nem tortént.
Az  eseményben  érintett  1égijarmii | jelentdsen megrongalodott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendo.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendo.
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1. dbra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén (forras: internet)

Bejelentések és értesitések

A KBSZ tigyeletére az eseményt 2016. aprilis 10-én 08 ora 37 perckor az légijarmii izembentartoja
jelentette be.

A KBSZ iigyintézdje értesitette:

— 2016. janius 24-én a Holland allam balesetvizsgal6 szervezetét (DSB).
—  2016. majus 10-én az Eurépai Uni6 Repiilésbiztonsagi Ugynokséget (EASA).
— 2016. majus 10-én a reptilégépet tervezo allam kivizsgald szervezetét (NTSB).
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Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Erdési Gabor balesetvizsgalo
tagja Mezei Jozsef balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
A Vb a szakmai vizsgalat soran:

— a helyszinen fotokat készitett, méréseket végzett, repiilési adatokat rogzitett, masolatokat
készitett a 1égijarmi és a pilota dokumentumair6l, tantikat hallgatott meg;

— poétszemle alkalmaval részt vett a 1égijarmi motorjanak megbontésan;

— a meghibasodott motorbol kiszerelt fétengelyen méréseket végzett, beszerezte a torott
fotengely anyagvizsgalati jegyzOkonyvét;

— beszerezte a motor gyartd altal kozzétett szerviz és bulletin listakat, elemezte a motorgyarto
altal kiadott szerviz utasitasokat;

— a légijarmi lizemeltetdjétél informaciot gyljtott be az eseményben érintett 1égijarmi
tizemeltetési koriilményeirdl, masolatot kért a meghibasodott motor lizemidoé naplojarol és
elemezte azokat;

— kapcsolatba lépett a Holland és Spanyol 1égikozlekedési balesetvizsgald szervekkel, adatokat
¢és informaciokat gylijtott az eseményben érintett 1égijarmi kiilfoldi iizemeltetésérol, felkereste
a korabbi tulajdonosokat és adatot gy(ijtott az adas-vételek koriilményeirdl;

— a feliigyel6 hatosagtol adatokat kért a magyarorszagi lajstrombavétel koriilményeirdl és
elemezte azokat;

— kapcsolatba lépett a légijarmii kordbbi magyarorszagi tulajdonosaival és elemezte az adas-
vétel és az lizemeltetés koriilményeit.

Az esemény rovid ismertetése

2016. aprilis 10-én a pilota és egy utas légi vakcina szoras céljabol repiiltek a HA-SZE lajstromjeld,
Cessna C-210F tipusu repiildgéppel.

A felszallas Kapostjlak repiilotérrdl tortént, kozel egy ora eseménymentes repiilés utan a pilota a
motor teljesitmény csokkenését, majd a motor megallasat tapasztalta. Repiilésiiket a munkavégzés
jellege miatt viszonylag alacsony magassagon végezték. A kényszerhelyzetbe keriilt piléta a leszallast
egy mezdgazdasagi teriileten hajtotta végre. A leszallas soran a fékszarnyak teljesen kibocsatott
leszall6 konfiguracioban, a futdomiivek behuzott helyzetben voltak. A foldetérés utan a légijarmi a
hasan csuszva keriilt nyugalomba. Az esemény soran a pilota és a fedélzeten tartézkodd utas nem
sériiltek.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a motor leallas oka az volt, hogy a bels6égésii motor
fotengelye eltort. A fotengely torott feliilete faradasos torés jeleit hordozta magan. A Vb a vizsgalat
soran megallapitotta, hogy a motor iizemideje meghaladta a gyarto altal elbirt javitasi ciklusidot.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, a
vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetok.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

2016. aprilis 10-én 07:10 perckor Kaposujlak repiil6térrél a pildta és egy utas 1égi
vakcina szoras céljabol kezdték meg aznapi repiilési feladatukat. A repiilést latvarepiilési
szabalyok szerint kb. 1200 1ab talaj feletti magassagon hajtottak végre. Kozel egy ora
eseménymentes repiilés utan a motor teljesitmény csokkenését, majd a motor megallasat
tapasztaltak. A motor f6tengelyének atfordulasa siillyedés kézben a menetszél hatasara
sem kovetkezett be. A pilota kényszerhelyzetbe keriilve egy leszallasra alkalmas teriiletet
keresett, a legalkalmasabbnak egy mez6gazdasagi, megmiivelt alacsony ndvényzetil
teriiletet talalt. A leszallast teljesen kibocsatott fékszarnyakkal és behuzott futomiivekkel
hajtotta végre, Csesztreg kozségtol északi iranyban, mintegy 1,2 km tavolsagban.
Foldetéréskor a légijarmii farok része érintette elészor a talajt, majd a repiil6gép a boritd
haslemezeken csuszva keriilt nyugalomba (2. dbra). A csuszas nyomok tavolsaga kozel
42 méter volt. A baleset helyszinén az egyik 1égcsavar toll hatrafelé meggorbiilt, a masik
kettd sértetlen allapotban volt fellelhetd.

2. abra: az eseményben érintett légijarmii a foldetérése utan

Személyi sériilések

Az esemény kapcsan személyi sériilés nem tortént.
Légijarmu sériilése

A légijarmii a 1égikozlekedési balesetben jelentdsen megsériilt. A légijarmii sériilései az
1.12 fejezetben talalhatok.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5.

1.5.1.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 51 éves, magyar, férfi
Szakszolgalati | tipusa CPL(A)
engedélyének | szakmai érvényessége 2016.12.31.
Szakmai képesitései Kereskedelmi pilota 1989-t61
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége L. osztalyu, 2016.06.12.
megeléz6 24 draban 5 ora 55 perc
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 29 6ra 50 perc
felszallasok megelézé 90 napban 40 ora 45 perc
szdma Osszesen: 3714 ora
érintett tipuson Osszesen: 77 ora

Légijarmi adatai

Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu repiilogép (MTOM < 5700kg)
Gyartoja Cessna Aircraft Company
Tipusa C-210F
Gyartéasi ideje 1966
Gyartasi szama 210-58748
Lajstromjele HA-SZE
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromozas idépontja | 2015.05.11.
Tulajdonosa Kapos Airport Kft.
Uzembentartéja Avia-Rent Kft.
repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas ota 1828 nincs adat
Utolso iddszakos karbantartas ota 14 nincs adat

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama FD/LD/NS/A/836/2/2015
Légialkalmassagi kiaddsanak ideje 2015.05.18.
bizonyitvanyanak | grvényességének lejarata visszavonasig

bejegyzett korlatozasok nincs

szama AR.ARC 006/06/2015
Légialkalmassagi | yiadasanak ideje 2015.06.05.
feliilvizsgalati :
bizonyitvany4nak érvényességének lejarata 2016.06.05.

legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2015.06.05.
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9/23




2016-107-4

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

Légijarmii hajtéomii adatai

Fajtaja boxer elrendezésii négyiitemii dugattyus
Gyartoja Continental Motors Corporation

Tipusa 10-520J

Gyartasi szama 198026-8-J

Felépitési ideje az adott | 2015.03.10.

poziciéra

repiilt idé az Uzembentart6 bejegyzése szerint

Gyartas ota 2421
Utolso6 nagyjavitas ota 908
Utolso iddszakos karbantartas | 14
ota

Légijarmii terhelési adatai

A légijarmii terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

Meghibasodott berendezés megnevezése Bels6égésti motor
Meghibasodott alkatrész megnevezése fétengely

Felépitésének helye HA-SZE lajstromjelt légijarmii
Ideje 2015.03.10.

Tipusa 10-520J

Gyartdja Continental Motors Corporation
Gyartasi szama 198026-8-J

A motor megbontasaval jar6 szemle alkalmédval megallapithaté volt, hogy a motor
fotengelye miikodés kdzben tort el. A torés a fotengely forgattyts karjan tortént a 2. és 3.
henger kozott levo nyugvo csap futofeliiletének szélénél. A Vb tovabbi sériiléseket talalt a
motorblokk 1. hengerének a henger persely csatlakozd peremén. A torott fotengely
forgattyi karja beleért a dugattyl alsd6 peremébe (szoknya), és atfordulas kozben az
egymashoz ¢éré alkatrészek deformalodtak, roncsolodtak. Sériiltek a fétengely
siklocsapagyai a torés mellett levé csapagyhelyeken (3. dbra). A roncsoldédott motorban
olyan nagy hoterhelés alakult ki, hogy ezen fotengely siklécsapagyak megolvadtak, és
nagy mennyiségli fém tormelék boritotta a motor blokk belsé feliiletét. A torott
fotengelyrdl (4. dbra), a sérilt dugattyGrol és a motor blokkrol levald fémforgacsok
bekeriiltek a motor kendolaj rendszerébe. fgy fémforgacs volt fellelheté a motorolaj
szlir6ben, a motorolaj szivattyuban, az olajcsatornakban, valamint az olajtekné also
olajiilepit6 részén is.
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Motor blokk

Fotengely seériilt
csapagypersely

Torott fotengely

3. dbra: a sériilt motor

Fotengely
forgattyus kar

Fotengely [ 3 Torés a
nyugvo csap F ‘ fotengelyen

i

4. dbra: a motorbol kiszerelt torétt fotengely

1.7. Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént. Tobbnyire felhds volt az ég, csak
helyenként siitott ki hosszabb- rovidebb idoére a nap. A homérséklet 9 és 16 fok kortil
alakult. A Dunantilon tébbfelé meger6sodott az északnyugati sz€l. Jelentds mennyiségii
csapadék nem hullott az orszag ezen teriiletén.

1.8. Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatdssal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

Osszekottetés

A kommunikacids berendezések az eset lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repiilotér adatai

A repiiloterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrogzitd nem volt, az érintett [égijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A légijarmii pilotaja a kényszerleszallast Csesztreg kozség kiilteriiletén, egy
mezOgazdasagi teriileten hajtotta végre. A leszallas behuzott futomiivekkel, kibocsatott
fékszarnyakkal tortént. A talajon mérheté cstiszasnyom nagysaga 42 méter volt. Az elsd
talajérintési pont GPS koordinataja: £046.72569° K016.51272°. A 1égijarmii also burkol6
lemezei, a torzskeret alsé, talajjal érintkez6 részei sériiltek (5. dbra). Az orrfutd és a
fofutd aknaajtoi sériiltek. Az allo légesavar tollai koziill egy meggorbiilt. A sériilt
légijarmiivet a rendérség lefoglalta, majd az eseményben érintett belsdégésii motort a
légijarmtibol kiszerelve az lizembentartdé mithelyébe szallitatta. A motor szétszerelése €s
annak bels6 vizsgalata szintén az {izembentartd kozremikodésével Kaposujlak
repiil6terén tortént.

A poétszemle alkalmaval megbontott motorvizsgalat soran fellelhetd volt, hogy a motor
forgattyts tengelye (fotengely) kettétort. A torott fotengely forgasa és az arrdl levalo
fémtormelék tovabb karositotta a belsdégésii motor egyéb belsé alkatrészeit példaul: a
fogaskerék szivattyut, a dugattytik, hengerperselyek falat.

5. abra: a nyugalomba keriilt légijarmii

Orvosi vizsgalat adatai

Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem keriilt sor.
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1.14.

1.15.

1.16.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Az eset soran személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

A Vb méréseket végzett a torott fotengely azon csapjain, melyek feliiletei nem sériiltek. A
mért adatokat Gsszehasonlitotta a motor gyarto altal kozolt jellemzé méretekkel. A Vb a
mért és a gyari hatarértékek kozott kiugréan nagy eltérést nem tapasztalt.

A torott fétengely akkreditalt laboratoriumi vizsgalata utan készitett jelentés alapjan a Vb
szerint a fbtengelyen létrejott torés feltételezhetGen anyagfaradasi okbol a teljes
keresztmetszeten 1étrejott (6. dbra). A torés egy mikrd repedésbol indult ki, ami
tovabbterjedt, majd a kritikus keresztmetszet elérésekor hirtelen a teljes keresztmetszeten
atrepedt.

|

Fesziiltség
csucsok

Kagylos toresi
feliilet

6. abra: a fotengely torési feliilete

A faradasos torés egy olyan id6ben valtozo és sokszor ismétlodé igénybevétel hatasara
bekovetkezo karosodas, amely akkor is torést eredményezhet, ha a terhel§ fesziiltség az
anyag folyashatara alatt van, igy makroszkopikus méretekben alakvaltozast sem
eredményezhet.

Az anyagok farasztd igénybevétellel szembeni tulajdonsagat a Wohler gorbével lehet
jellemezni. A Wohler diagramok a terheld fesziiltséget a torésig elviselt ismétlésének
szamanak fliggvényében abrazoljak. A gorbe szerkezeti acélok esetében aszimptotikusan
kozelit egy értékhez, igy a terheld fesziiltség csokkentésével meghatarozhatd egy olyan
jellemzo fesziiltség, amellyel akar végtelen sokszor terhelheté anélkiil, hogy eltdrne. Ezt
nevezi a szakirodalom kifaradasi hatarfesziiltségnek. Amennyiben az adott anyagbodl
készitett alkatrészt a kifaradasi hatarnal nagyobb fesziiltség éri, akkor azt egy élettartam
ciklussal lehet jellemezni. A gyartok tlizemoraban kifejezve eléirhatnak olyan
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1.17.

1.17.1.

élettartamot, mely idéintervallumon beliil a meghibasodasok valdsziniisége csokkenthetd.
Ez nem jelenti azt, hogy a legyartott alkatrészek koziil az 0sszes darab meghibasodas
nélkiil fog tizemelni, de a tonkremeneteli gyakorisag tervezhetd, illetve az alkatrészek
meghibasodasa elott kiszerelhetdek a berendezésbdl, igy csokkentve a lehetdségét egy
varatlan meghibasodasnak.

A meghibasodasok osztalyozasanak egy modja a meghibasodasi ratadk, mint véletlen
értékek eloszlasanak a stiriségfiiggvénye. A meghibasodasi rata a meghibasodédsok adott
idépontra  vonatkozéan meghatarozott feltételes valdszinliségi  stirisége. A
meghibasodasok jellemz6en harom csoportba sorolhatoak (7. dbra):

- bejaratasi (az lizemeltetés kezdetén jelentkez6 meghibdsodéasok)

- lizemi (a normal {izemeltetés soran, elére nem meghatarozhat6 idében fellépd extrém
terhelések miatti meghibasodasok)

- kifaradasi (az elhasznalodas miatti meghibasodasok)

Bejaratds Normal tizem Elhasznalodas
o
-
Vi
]
£
N
Vi
©
)
>
Z
“o
T
v
0
2
=
o
<
=
Ido

7. dbra: meghibasodasi rata diagram (forrds:internet)

Az adott alkatrészre jellemzO élettartam gorbe alapjan a gyartdé meghatirozhat olyan
id6intervallumot, ami az alkatrész életciklusaban az elhaszndlodasra jellemzé nagyobb
meghibasodasi valoszinliség eldtti lizemallapotot jeloli és lizeméraban kifejezhetd. A
gyartok igyekeznek olyan életciklust meghatarozni (gazdasagi, eladhatdsagi, biztonsagi
és egyéb szempontok alapjan), amely idointervallumon beliill minimalis a termék
meghibasodas.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az eseményben érintett motor repiilogépes eléélete

A Vb szamara elérhetd dokumentumok alapjan az eseményben érintett motor (Tipusa:
10-521-J, gyari szama: 198026-8-J) egy holland PH-PEB lajtromjelti Cessna 210 tipusu
21059085 gyari szamu légijarmiibe volt beépitve. 2003. jihlius 03-an a motoron
nagyjavitas volt végrehajtva. A nagyjavitast végz0 szervezet altal kiallitott
Uzemképességi tanusitvany (Authorised Release Certificate, JAA Form One) alapjin
ekkor a motor gyartastol ledolgozott izemideje (TSN) 2892 6ra volt.
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A motor nagyjavitasa utani években a PH-PEB lajstromjelii repiildgép egy spanyol cég
tulajdonaba keriilt. A spanyol tulajdonos informacidja alapjan a légijarmiivet aktivan
hasznaltak.

2007. augusztus 08-an a légijarmiivet a holland lajstrombol tordlték, megnevezve
tulajdonosként az emlitett spanyol céget.

A lajstrombol torlés éve koriili idészakban a légijarmii értékesitésre keriilt egy magyar
maganszemély részére. A spanyol tulajdonos nyilatkozata szerint az eladds idépontjaban
a motor lizemideje elérte a sziikséges nagyjavitasi idot (lasd:1.18.2) és erre az 0j vevo
figyelmét nyomatékosan felhivta.

Az 1j tulajdonos Valencidban (Spanyolorszag) légialkalmatlan allapotban vette at a
légijarmiivet. Nyilatkozata szerint a légijarmiivet szétszedve, teherautoval szallitottak
Magyarorszagra. A tulajdonos a repiilégépet Budadrson tarolta, majd még mindig
szétszedett allapotban eladta egy masik magyar allampolgarsagi maganszemélynek. Az
adasvételi szerz6dés alapjan az adasvétel napja 2011. marcius 07-e volt.

Az Uj tulajdonos szerzédést kotott lizembentartasra és folyamatos légialkalmassag
irAnyitasara az Uzembentartovall.

2011. marcius 07-i datum iizemképességet tanUsitd nyilatkozat alapjan az
Uzembentarté feliigyelete alatt végrehajtottak a légijarmiivon egy 100 repiilt dranként
esedékes karbantartast és mas egyéb munkakat 3438 oéra bejegyzett 1égijarmi
tizemidénél.

2011. janius 03-an az Uzembentartd (mint karbantartd) nevében a 2011. marcius 07-én
kiadott lizemképességet tanusitd nyilatkozattal azonos lizemidé adatokkal €s hasonlod
tartalommal kiadasra keriilt egy Karbantartasi Uzemképességi Nyilatkozat.

A tulajdonos 2011. aprilisi kérvénye alapjan 2011. jilius 26-an a feliigyeld hatosag a
légijarmiivet HA-ERU lajstromjellel bevezette a Magyar Koztarsasag Allami Légijarmii
Lajstromaba valamint kiadta a HA-ERU légijarmiire a Légialkalmassdgi Bizonyitvanyt
(EASA Form 25). A megnyitott magyarorszagi Hajtomii Uzemi Naplé alapjan az
eseményben érintett motor gyartastol szamitott iizemideje (TSN) 2059 o6ra és a
dokumentum szerint az utols6 nagyjavitas ota (TSO) 546 orat lizemelt. A magyarorszagi
tulajdonos nyilatkozata szerint fédarab csere, illetve a légijarmii nagyjavitasa - amig az O
tulajdonaban volt a 1égijarmii - nem tortént.

2011. jualius 27-én az ilizembentartd végrehajtott a légijarmiivon egy légialkalmassagi
feliilvizsgalatot és kiadta a légijarmiire a Légialkalmassagi Feliilvizsgdlati Bizonyitvanyt
(Form 15b)

2012. oktéber 17. és 2014. november 21-e kozott tovabbi adas-vétel tigylet tortént a
légijarmiivel. Egy szlovak cég vasarolta meg, majd késObb egy magyar maganszemély
tulajdonaba keriilt, aki kés6bb a Kapos Airport Kft.-nek adta el a 1égijarmiivet.

2015. marcius 10-én az eseményben érintett motor kiépitésre keriilt a HA-ERU
lajstromjelii repiilégépbdl és felszerelték az eseményben érintett HA-SZE lajstromjelil
Cessna 210 tipust repiilégépre. Ekkor a Hajtomii Uzemi Naploban rdgzitett, gyartastol
szamitott tizemid6 (TSN) 2169 6ra volt.

Az esemény idSpontjahoz legkdzelebbi bejegyzés a Hajtomii Uzemi Napléba 2016.
aprilis 07-én tortént a motor gyartastdl szamitott lizemideje a dokumentumok alapjan
ekkor (TSN) 2421 éra volt.

1 Uzembentartd: lasd Meghatarozasok és roviditések jegyzéke
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1.17.2. Uzembentarto Szervezet

A Vb bekerte az lizembentart szervezettdl azon adatokat, melyek alapjan 2011. aprilis
01-én megnyitasra keriilt az eseményben érintett motor magyarorszagi Hajtomii Uzemi
Naploja.

A bejegyzett motor lizemid6 - az lizembentartd allitasa szerint- a repiilogép el6z6
lajstromahoz (PH-PEB) tartoz6 motorkdnyvének (Holland Motorkdnyv) utols6é oldala
alapjan nyitottdk meg. Ezek alapjan a motor teljes lizemidejét (TSN) 2059 oéraban az
utolsé nagyjavitas ota ledolgozott lizemidot (TSO) 546 oraban allapitottadk meg. Ezen
lizemi naplodarabokon sem lajstromjel, sem motorszam sem egyéb hitelt érdemld
azonosito adat nem szerepel (8. abra.,9. abra). A szamitasbol teljes egészében kimaradt a
spanyol lizemeltetés alatt ledolgozott lizemora.

Az a tény sem lett figyelembe véve a légijarmii magyarorszagi tizembe allitasakor, hogy a
2003. julius 03-an a motor nagyjavitasa utan kiallitott Uzemképességi tanusitvanyon a
motor gyartastol ledolgozott tizemidejénél (TSN) 2892 6ra volt feltiintetve.

8. abra: holland tizemi naplé darab

9. abra:holland naplo darab
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1.17.3.

A KBSZ az eseményben érintett lizembentarté szamara egy masik esemény kapcsan
2020. junius 03-an BA2016-200-4-3 szamon biztonsagi ajanlast adott ki a szervezet
munkalaprendszerével és a munkafolyamatok és adatok visszakdvethetdséggel
kapcsolatban. A szervezet sem a jogszabalyban meghatarozott hataridében, sem ezen
zardjelentés-tervezet elkésziiltéig nem adott véalaszt a biztonsagi ajanlas elfogadasarol,
vagy annak elutasitasarol.

A HA-ERU lajstromba vételi eljarasa

Az Uzembentarté a HA-ERU lajstromba vételének idépontjaban érvényes a BIZOTTSAG
2042/2003/EK RENDELETE alapjan megkiildte a felligyelé hatosagnak tébbek kozott a
légijarmii adas-vételi dokumentumat és az altala szamitott lizemid6 adatokat, mind a
1égijarmiir6l mind annak motorjarol (10. dbra).

A Vb altal megvizsgalt dokumentumok alapjan a magyar lajstromba vétel egy olyan adas-
vételi szerzOdés alapjan tortént meg, ami a magyarorszagi tulajdonos valtast igazolja,
azonban a kiilf6ldi tulajdonosi cserét nem, igy a légijarmii tulajdonos valtozasi folyamata
az adasvételi szerz6désekben nem folytonos, beleértve az lizemeltetési adatokat is.

Az NKH-LH a lajstromba vételi eljarasahoz az” Ellendrzési Jegyzek a légi jarmiiveknek a
Magyar Koztarsasdag Allami Légi jarmii Lajstromdba valé vételéhez (Az 50.sz.PRMDO
eljaras melléklete) ” cimli nyomtatvanyt hasznalta. A kitoltott nyomtatvany vizsgalatakor
a Vb tobb ellentmondast, hianyt, nem konzekvens Kkitoltést/jelolést, pontatlansagot,
nyitott tételt talalt. A nyomtatvany nem tartalmaz kit6ltési utmutatot.

A KBSZ a feliigyeld hatosag szamara 2020. junius 03-an BA2016-200-4-2 szamon
biztonsagi ajanlast adott a légijarmiivek lajstromba vételi eljarasa és a kapcsolddo
légialkalmassagi feliilvizsgalat soran hasznalt formanyomtatvanyok kit6ltési utmutatoival
kapcsolatban.

A feliigyel6 hatosag a jogszabalyban el6irt hataridon beliil elfogadd valaszt adott a
biztonsagi ajanlasra.

Uzembentarto
szerint 3438 ora

10. dbra: a légijarmii és az eseményben érintett motor adatai a hatosagi dokumentumban

ITM-KBSZ zardjelentés 171723



2016-107-4

1.18.

1.18.1.

1.18.2.

1.19.

Kiegészito informaciok
Az eseményben érintett 1égijarmii

A HA-SZE légijarmii 2014-ben egy osztrak cég tulajdonabél keriilt az Uzembentarto
tulajdonaba. A Korabban leirtak alapjan 2015. marcius 10-én keriilt a 1égijarmiibe az
esemény kapcsan meghibasodott motor 734,9 ora nagyjavitastol eltelt lizemidével. A
légijarmiivet a feliigyeld hatosag 2015. majus 11-én bevezette a Magyar Koztarsasag
Allami Légijérmii Lajstromdba ezt kovetéen Kiadta a légijarmiire a Légialkalmassagi
Bizonyitvanyt (EASA Form 25).

Motor nagyjavitasi ciklusa, motorra kiadott MSB

A motorgyarté Continental Motors Corporation altal k6zolt megengedett motor tizemidd
két nagyjavitas kozott 1700 iizemora vagy 12 naptari év.

A gyarto kotelez6 szervizkdzleményben (MSB96-10B) felhivta a felhasznalok figyelmét
arra, hogy abban az esetben, ha a f6tengelyt kiszerelik a motorbol minden esetben
ultrahangos vizsgalatnak kell azt alavetni. Ezt a vizsgalatot csak olyan személy végezheti
el, aki szakképzett repedésvizsgald. A vizsgalatnak a célja, hogy a fétengely belsejében
levo szabad szemmel nem lathato faradasos igénybevételbdl szarmazo repedéseket még
azelott észre lehessen venni, hogy az stilyos karosodast okozna.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2.1.

2.2.

Elemzés

Kényszerleszallas végrehajtasa

2016. aprilis 10-én az eseményben érintett 1égijarmiivel 1égi vakcina szoras kozben a talaj
felett kozel 1200 lab magassagon repiilve a motor meghibasodott, és a tovabbiakban nem
adott le teljesitményt. A pilota kényszerhelyzetbe keriilve leszallasra legalkalmasabbnak
egy mezOgazdasagi teriiletet talalt, és behuzott futokkal teljesen kibocsatott
fékszarnyakkal hasra szallt.

A Vb véleménye szerint a leszallasra alkalmas teriilet megtaldldsa utdn annak
talajallapotaval a pilota vélhetSen nem volt tisztaban. Igy a behuzott futomiivel
végrehajtott leszallas soran az esetleges orrfuto-elakadas miatt bekovetkezo repiilégép
atfordulas megakadalyozasra keriilt.

Kezd6 iizemido megallapitasa

A rendelkezésre allo dokumentumok és nyilatkozatok alapjan megallapithato, hogy az
eseményben érintett légijarmii motorjat jelentdsen taliizemeltették. A magyarorszagi
lizemeltetd a gyarto altal jovahagyott nagyjavitasi ciklustol 1ényegesen eltérve miikodtette
a légijarmi motorjat. A l1égijarmii motor tizemidejér6l a Vb utolsé megbizhato forrasnak a
nagyjavitast végzé szervezet altal 2003. julius 03-an kiallitott Authorised Release
Certificate JAA Form One-t tekinti. Ez alapjan a motor teljes tizemideje 2003-ban (TSN)
2892 ora volt. A tovabbi motoriizemoéra bejegyzések a Vb szamara fellehetd
dokumentumok alapjan hidnyosak voltak, minden kétséget kizaroan nem bizonyithat6 a
bejegyzett motoridok valosagtartama.

A korabbi spanyolorszagi tulajdonos nyilatkozata alapjan, amikor a légijarmiivet
értékesitette a magyarorszagi tulajdonos szamdra, a légijarmii nem volt alkalmas a
1égikozlekedésre, mert a motor GsszeS nagyjavitaskozi tizemidejét kihasznaltak. 2011-
ben, a magyar lajstromba vételkor az iizembentartd a motor teljes lizemidejét (TSN)
2059, (TSO) 546 oraval nyitott Hajtémii Uzemi Napléval folytatta. A 1égijarmi
tizembentartdja altal meghivatkozott holland motorkdnyv vélhetden utolsd oldalarol
atvezetett motor lizemora azért nem lehet relevans, mert egyrészt nem felel meg a
minimalis formai koévetelményeknek, masrészt a spanyolorszagi hasznalat nincs
feltiintetve (1.17.2).

A 2003-ban tortént motornagyjavitds idépontjaban a motor gyartastél szamitott
tizemideje (TSN) 2892 6ra volt, a kovetkezd nagyjavitas 2892+1700 o6ranal lett volna
esedékes. Ez a spanyolorszagi eladaskor iddszeri lett volna, hiszen a spanyol tulajdonos
nyilatkozata szerint a 1égijarmii eladasakor mar lejart a motor felhasznalhat6 {izemideje.
Tehat a Magyarorszagra érkezett 1égijarmii motorjaban a gyartastol szamitott teljes
tizemid6 legalabb 4592 o6ra (2892+1700 ora) lehetett. A magyarorszagi tizemelteté a
motor nagyjavitasa helyett tovabbi 362 6rat regisztralva ilizemeltette azt. Ezen iizemora
tobb mint 20%-o0s taliizemeltetést jelent.

A légijarmii {izembentartdja a Hajtomii Uzemi Naploban feltiintetett, a gyartastol
szamitott teljes motorid6t a valds 4592+362=4954 iizemoéra helyett 2421 oraval
regisztralta az esemény idOpontjanak kozelében. Ez 2533 iizemora (4954-2421=2533)
hianyt jelent a motor dokumentalt élettartamaban.

A Vb véleménye szerint az lizembentart6 munkavallaloja nem volt teljesen koriiltekintd
az lizemorak megallapitasanal és azoknak a Hajtomii Uzemi Naploba 2011. aprilis 01-i
bejegyzésénél.

A Vb véleménye szerint a 2011. julius 27-én az lizembentartd altal végrehajtott

légialkalmassagi  feliilvizsgalat soran a dokumentaciok ellendrzésénél kelld
koriltekintéssel kideriilhetett volna az tizemid6 megallapitasanak pontatlansaga.
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2.3.

2.4,

Fotengelytorés elemzése

A motor a tuliizemeltetés kovetkeztében az - 1.16. fejezetben bemutatott meghibasodasi
rata diagram - Elhaszndlodas fazisaba 1épett. Ebben a fazisban a meghibasodas
valoszinlisége folyamatosan novekszik az id6 fiiggvényében. Jelen esetben a szamitott
362 ora tuliizemeltetés jelentds kockazatot hordozott magaban.

A Dbels6égésti motor fétengelyének torott feliileteit megvizsgalva a Vb arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a torés egy olyan torési mechanizmus kévetkezménye, ami
faradasos torés jeleit hordozza magaban.

HA-ERU lajstromba vétele

A magyarorszagi lajstrombavétel koriilményeit megvizsgalva kijelenthetd, hogy az eljaras
soran a jogfolytonos tulajdonos valtas nem lett figyelembe véve. A rendelkezésre allo
dokumentumok alapjan a légijarmii Gigy lett a magyarorszagi lajstromba bevezetve, hogy
az adas-vételi szerzddések hianyosak voltak. A holland-spanyol és spanyol-magyar
szerz6dések masolatai nem voltak fellelhetéek.

A feliigyeld hatosag a lajstromba vételi eljarasahoz az 1.17. fejezetben szereplé 50. sz.
PRMDO eljards mellékletét képezd Ellendrzési Jegyzéket hasznalta. A Vb véleménye
szerint ez az igen hosszi — 114 sorbdl all6 — formanyomtatvany tartalmilag alkalmas arra,
hogy a hatdsagi miiszaki feliigyelok munkajat tdimogassa. Ez a formanyomtatvany lefedi
a legkomplexebb 1égijarmi lajstromba vételi eljarasat is. Ezért annak kitoltése nagyfoka
odafigyelést és precizitast igényel. Szamos pont magyardzat nélkiil félreértésre is okot
adhat, vagy egy esetleges hianyossag elfedésére is alkalmas lehet. Részletes kitoltési
utmutatd hianyaban az egyes pontokat kiilonb6z6 személyek kiilonb6zé modon
értelmezhetik. A Vb véleménye szerint ezért fordulhatott el6, hogy a formanyomtatvany
atvizsgaldsa sordn abban a Vb tobb hianyos, nem konzekvens kitdltést/jelolést,
pontatlansagot, raadasul nyitott tételt talalt.
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3.1.

3.1.1

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok
Légijarmi
A légijarmi a felszallas el6tt repiilésre alkalmasnak bizonyult. (1.6.2)

Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. (1.6.2)

Az okmdnyai alapjdn az érvényben 1évd eldirasoknak, €s az elfogadott eljarasoknak
megfelelden felszerelték. (1.6.2)

A motor fétengelyének torése miatt a pildta kényszerleszallast hajtott végre. (1.1, 1.6.5,
1.16, 2.3)

A légijarmii motorjat bizonyithatd modon 2003. julius 03-an nagyjavitottak utoljara.
(1.17.1,2.2)

A magyarorszagi lajstrombavétel soran a motor Hajtémii Uzemi Napléjaban nem valds
motor tizemido keriilt bejegyzésre.(1.17.1, 2.2)

A hajozoszemélyzet az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel,
az adott repiilési feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett. (1.5.1)

Légi iizemeltetés

A légijarmi a felszallas el6tt repiilésre alkalmasnak bizonyult. (1.6.2)

A személyzet a repiilést 1200 1ab fold feletti magassagon hajtotta végre. (1.1, 2.1)

A légijarmii tomege az el6irt hatarok kozott volt. (1.6.4)

A repiilés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le. (1.7)

Uzembentarté

Az lizembentartd a motor lizemidé meghatarozasanal olyan dokumentumokat vett alapul,
amelyek nem felelnek meg a formai kovetelményeknek. (1.17.2, 2.2)

Az lizembentartd 2011. julius 27-én 1égialkalmassagi felilvizsgalatot hajtott végre azon a
repiilégépen (HA-ERU), melyre az eseményben érintett motor volt felszerelve. (1.17.1,
2.2)

Repiilétér-kommunikaci6

A repiil6tér jellemzoire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informacid, ami az eset
bekovetkezésével kapcsolatba hozhat6 lenne. (1.10)

A radio kommunikacioés berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt,
illetve felé nem jeleztek. (1.9)

Orvosi vizsgalatok

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezok, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozoszemélyzet cselekvOképességét. (1.13)

Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént. (1.15)
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3.1.7.

3.2.

Repiilésbiztonsag feliigyelete

A feligyel6 hatosag altal a lajstromba vételi eljardshoz hasznalt hatosagi
formanyomtatvany kitoltésében félreértésekre okot add bejegyzések, hidnyossagok
voltak. (1.17.3, 2.4)

A hatosagi lajstromba vételi eljarashoz hasznalt hatosagi formanyomtatvanyok kitoltésére
vonatkozoan az eset idején nem volt belso eljaras. (1.17.3, 2.4)

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgéalata sordn arra a koOvetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka a motor taliizemeltetésébdl adédoan a fétengely szerkezetében
kialakult repedés, amely a repiilés folyaman olyan mértéket ért el, hogy a fétengely teljes
keresztmetszetében atrepedt és eltort.

A Vb hozzajarul6 tényezdként értékeli:

- Az lzembentartd olyan dokumentumok alapjan nyitotta meg a magyarorszagi
Hajtémii Uzemi Naplot, amely az alapvetd formai és tartalmi kovetelményeknek sem
felelt meg, ezaltal a motor tényleges lizemideje tobb mint 20%-al meghaladhatta a
gyart6 altal eldirt nagyjavitaskozi tizemidot.
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4.1.

4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idotartama alatt a feliigyelo hatosag altal hozott
intézkedések

A feliigyeld hatosag egy masik esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlasra (BA2016-
200-4-2) elfogadd valaszt adott, melynek soran atalakitjak belsé eljarasrendszeriiket,
beleértve a légijarmiivek lajstromba vételi eljarasanak folyamatat is. Ezen atalakitas jelen
zardjelentés kiadasakor mar folyamatban volt.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolné, a vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetok.

Budapest, 2021. November 09

Erd6si Gabor Mezei Jozsef
Vb vezetbje Vb tagja
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