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2016. szeptember 17.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol széld 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zb6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6lé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koérldimények kozott
sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott igyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarodjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ vezetbje értesitette az érintetteket a
zar0 megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket, akik a tervezethez észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ETCS
KBSZ

Kbvt.

LTE
MAV
psz.
RET fék
TDD

Vb

European Train Control System

Nemzeti Fejlesztési  Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Logistik- und Transport- GmbH

Magyar Allamvasutak Zrt.

palyaszam

RugoEréTarolds fékberendezés

Technical an Diagnostic Display (Technikai és diagnosztikai
kijelz6)

Vizsgaldbizottsag

A Vectron X4 tipusi mozdony oldalan lévé fékallapot kijelz6 lehetséges

jelzései:

Kijelzé

Leiras

Fék oldva

Fék nincs oldva / Rugéerdtarolds fék befékezve

A rugoer6tarolos fék allapota bizonytalan. A mozdonyvezetének
kdzvetlenul a rugderétarolos fék fékhengerein kell ellenériznie
az allapotot.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eseményszam: 2016-1027-5
ERA azonosité: HU-5177
Az eset kategoriaja Varatlan vasuti esemény
Az eset jellege Jarmimegfutamodas

Az eset idépontja

2016. szeptember 17.09:09

Az eset helye

Ferencvaros - Soroksari ut

sulyosan sériiltek szama

Vasuti rendszer tipusa 0orszagos
Mozgas tipusa jarmimegfutamodas
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahalézat miikodteté

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

Logistik- und Transport- GmbH

Rongalédas mértéke

A mozdony jelentésen rongalédott, egy
jelzéarboc kidblt

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: a megfutamodas a bejart utvonal, és a kisiklas helye Budapesten

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2016. szeptember 17-én, 09:21-kor (a bekovetkezés
utan 12 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili helyzetek iranyitéja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fdigazgatoja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2016. szeptember
17-én az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2016. szeptember 17-én azonnali helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a mozdonyt utoljara vezetd, azt kilzemelé6 mozdonyvezetét;

- amozdony menetadat-, és miszaki adatrogzit6jét kiolvastatta, kiértékelte;

- visszahallgatta Ferencvaros és Soroksari ut &llomasok rogzitett
hangfelvételeit;

- bekérte a mozdony Uzembe helyezési engedélyét;

- bekérte a mozdony korabbi javitasi jegyzdkonyveit;

- felvette a kapcsolatot a mozdonyt és a fékberendezést gyartd vallalatok
magyarorszagi képviseldivel,

- tdbb esetben probakat végzett a mozdonyon a fékrendszer és a mozdony
gyartéjanak jelenlétében, és segitségével,

- prébakat végzett a kiszerelt kormanyszeleppel;

- az Eurépai Vasuti Ugynokségen keresztiil biztonsagi figyelmeztetést adott ki
(1. melléklet);

- a Siemens képviselbje személyesen tajékoztatta a Vb-t a biztonsagi
figyelmeztetés kapcsan a hiba elharitasa érdekében hozott intézkedésekrol.
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Az eset rovid attekintése

Ferencvaros allomas VI. csonka vaganyan allé, kiizemelt SIEMENS Vectron X4
tipusu mozdony megfutamodott. A 78 sz. valtét felvagva az allomas VI. vaganyan
keresztil, Soroksari Ut allomas iranyaba, a jobb vaganyra kihaladt, majd mintegy
4,5 km megtétele utan Soroksari ut allomas lll. csonka vaganyara terelték, melynek
végén lévo foldkupon 4 tengellyel kisiklott, és kidontotte a C jell bejarati jelz6t.

Az esemény soran személyi sérllés nem toértént, a mozdonyban anyagi kar
keletkezett.

3. dbra A mozdony a foldkupnak litk6zve kisiklott

A vizsgalat soran a Vb tébbszor probakat végzett a balesetben részes mozdonnyal,
bevonva a mozdonyt Uzembentarté vasutvallalaton kivil az azt gyarté SIEMENS,
és a fékberendezést gyartd Knorr-Bremse hazai, német, illetve osztrak
szakembereit, akik a mozdony és a fékberendezés fejlesztésében korabban részt
vettek, valamint kilsé, fuggetlen szakértd véleményét is kikérte.

A Vb az Eurdpai Vasuti Ugyndkségen keresztill biztonsagi riasztast adott ki,
tekintettel arra, hogy mar a vizsgalat korai szakaszaban felmerdlt annak lehet6sége,
hogy tervezési vagy gyartasi hibak vagy hianyossagok kovetkeztében tortént a
megfutamodas. llyen tipusu mozdonyok Eurdpa tobb orszagaban kdzlekednek,
ezeért szukséges volt felhivni valamennyi SIEMENS Vectron X4 tipusu mozdonyt
Uzemeltetd vasuttarsasag figyelmét a hibalehetéségre.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a kormanyszelepben |1év6 szennyezddés miatt a
mozdony allvatartasat biztositd rugderétarolos fék kulsé behatas nélkul, rovid id6
alatt (kb. 20 perc) fel tudott oldani, és igy a mozdony kezelési utasitdsaban
meghatarozott médon ledllitott jarmU rogzitetlen (fékezetlen) maradt.

A mozdonyt gyarté SIEMENS AG. a tevékenységét felligyel6 Német Vasuti Hatésag
(Eisenbahnbundesamt) tajékoztatasa mellett felhivta valamennyi érintett Ggyfelének
figyelmét a lehetséges hibara, és atmeneti intézkedéseket javasolt szamukra, majd
a feltart hibat orvosolta oly médon, hogy 2017. szeptemberig folyamatosan
valamennyi legyartott mozdonyon a hibat okozé DRV7D-TSO tipusu kettds
visszacsapo szelepeket DRV7-T tipusuakra cserélte.
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1.
1.1

TENYEK

Az esemény lefolyasa

A Sturovo allomasrél Ferencvaros allomasra érkezé 193-271 és 740-413 psz.
mozdonyokbdl allé vonattal a mozdonyvezetd a VI. csonka vaganyon 8 6ra 28
perckor megallt, a két mozdonyt szétakasztotta, kilizemelte, majd 8 6ra 50 perc korul
gyalogosan elhagyta az allomas teruletét.

Ferencvaros allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevéje 9 éra 6 perckor bejarati
vaganyutat allitott be az E4 vaganyrdél a VI. vaganyra az érkezd 68709 sz. vonat
részére. Ennek a vaganyutnak része volt a 78 sz. valté kitérd iranyban. A VI. csonka
vagany végeén lévo 78 sz. valtd 9 éra 8 perckor foglaltsagot, majd felvagast jelzett,
ezutan megjelent a foglaltsag a VI. vaganyon. A 68709 sz. vonat elétt a bejarati jelz
emiatt visszaesett ,Megallj!” allasba, a tehervonat rendben megallt elbtte.
Ferencvaros 4dllomas rendelkezd forgalmi szolgalattevbje felismerve a
megfutamodas tényét, az allomas tulsé végén lévé valtokat egyéni allitasokkal ugy
allitotta, hogy azok a szabad VI. vaganyon keresztll a nyilt vonal jobb vaganyara
terelienek Soroksari Gt allomas iranyaba, értesitette Soroksari ut forgalmi
szolgalattevéjét arrdl, hogy a jobb vaganyon az allomasa felé megfutamodott jarmi
kozeledik.

4. abra A megfutamodott mozdony és a 68709 sz. vonat vaganyutja Ferencvaros allomason

Eecanairos

Soroksari Ut forgalmi szolgalatevdje az allomas Il. vaganyara Soroksar feldl bejaréd
3737 sz. vonatot az allomason 9 o6ra 13 perckor megallitotta, a 10 és 14 sz. valtok
kitérébe allitasaval a megfutamodott mozdonyt a szabad Ill. vaganyra terelte, majd
a lll. vaganyra két darab rogzitésarut helyezett. A mozdony mindkét sarut a sinrél
leldkte, meghaladta a V3 jell kijarati jelz6t, majd a lll. vagany folytatasat képezd (a
majdani, Soroksar allomas felé vezet6 bal vagany) csonkavagany végén lévd
foldkupot atszakitva mind a négy tengelyével kisiklott, és a C jelli bejarati jelz6t
kidontve megallt. A ,C” jelz6 9 6ra 15 perckor jelzett zavart, igy ez tekinthetd a
megallas idépontjanak. A kidontott jelzd a szomszédos févagany Urszelvényébe ért,
igy a Soroksari ut — Soroksar vonalszakasz kizarasra kerdilt.

.....................................
G

250

N
Y

2rsevaginy

5. abra A megfutamodas és a 3737 sz. vonat vaganyutjai Soroksari uton
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.6.1

1.7

Személyi sérilés

Sériilés | Személyzet | Utas | o930 | degen Egyéb
Halalos 0 - 0 0 -
Sulyos 0 - 0 0 -
Konnyi 0 - 0 0 -
Nem sériilt 0 - 0 0 -

Vasuti jarmiivek sérililése

A mozdony 1l-es forgovazan

Infrastrukturaban keletkezett kar

Soroksari ut allomas C jell bejarati jelzéje kidlt.

Egyéb kar

lévd berendezések a foldkupnak Utkdzés
kovetkeztében jelentésen rongalddtak.

A 150 sz. Budapest — Kelebia nemzetkdzi févonal Soroksari Ut és Soroksar
allomasok kozott 24 oran at el volt zarva, 58 vonat elmaradt, 27 személyszallitd
vonat 973, 4 tehervonat 1672 perc késést szenvedett.

Az érintett személyek adatai

A mozdonyvezetd

Vonatszam:
Kora: 35 év

Neme: férfi
Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 2002-ben
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: ervenyes

Szolgalat megkezdése:

aznap 06 6ra 40 perc

A vonat jellemzéi

Vonatszam:
Mozgastipus: jarmimegfutamodas
Mozdony: 91 80 6193 271-4
Utvonal: Ferencvaros — Soroksari ut
Kocsik: 0db

Hossz: 19m

Elegytomeg: 90t

Fékezett tomeg: Ot

Tényleges fékhatas (allvatartasi): | 0%

Eléirt fékhatas (allvatartasi): 5%
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1.8

1.9

1.10

A mozdony levegds vezérlés, rugoerétarolds (RET) rogzitéfékkel rendelkezik, mely
40%o-es lejtésig biztosit megfelel6 allvatartast. A RET fék oldott allapotaban leveg6
nyomas alatt all, befékezett allapotban a fékhengerek Iégtelenitve vannak. A siritett
levegd ellatas a kozvetett fék Ilégtartalyabdl torténik, ezaltal a RET fékek
automatikusan mikoddésbe lépnek, ha a kdzvetett fék egyik Iégtartalyanak nyomasa
a rugoeré-tarold henger oldasi nyomasa ala kerdl.

A mozdony vezetballasain elhelyezett ,RET fék meghiuzasa” nyomoégombba
jelzélampa van beépitve, amely a mozdony rugoéeré-tarolds fékjének “nicht geldst”
(nem oldott) allapotat jelzi.

Kocsi Uzemben (azaz a mozdony hidegen vontatasakor) a taplalas kdzvetlendl a
légtartalybdl, mozdony lUzemben pedig az impulzus Uzem{ magnesszelepen
keresztul torténik. Ezaltal kocsi Gzemben automatikusan old a rugéeré-tarolé fék a
légtartaly megtdltésekor.

A tipushoz kiadott Mozdonyvezet6i Kézikényv kiemelten figyelmeztet, hogy ,,az
akkumulator kikapcsolasa utan a rugoerdtarolos fék elészor feloldott
allapotban van. A pneumatikus fék be van fékezve, és rogziti a mozdonyt.”
Ennek megfeleléen a mozdony kilizemelése soran a kulsé fékkijelz6knek a légfék
esetében vords, a RET fék esetében z6ld visszajelentést kell adniuk.

Az infrastruktura leirasa

A vagany jellemzéi:

Agyazat: zUzottké

Aljak: betonalj és talpfa vegyesen
Sinleerosités: geo

Sinek: 54 kg/fm

Megengedett tengelyterhelés: 22,5 kN

Jelfeladas: van

Indulasi helytél Soroksari utig 6,9-8,5 %o

Lejtviszonyok: lejtés, Soroksari ut allomason 0-3,4 %o
emelkedés

Allomasi adatok

Ferencvaros Személy allomason Domino 70, Soroksari ut allomason Domino 55
tipusu biztositéberendezés Uzemel. Mindkét berendezéssel a valték kdzpontbol
elektromos motorral allithatdk, a jelzdk fényjelz6k. A berendezések a valtok és a
vaganyszakaszok foglaltsagat folyamatosan ellenérzik. A két allomas kozott
ellenmenetet és utolérést kizaro térkdzbiztosito-berendezés lzemel. Az esemény
idején valamennyi berendezés megfeleléen mikddott.

A vasuti jarmivek adatrogzit6i

A mozdonyon ALSTOM TRU tipusu elektronikus menetadat rogzité mikodott. A
berendezés Uzemszerlien miikddoétt, annak adatai kinyerheték és kiértékelheték
voltak. A jarmi kiuzemelése soran kikapcsolt akkumulator az adatrogzité
tapellatasat is megszintette, igy a mozdony kikapcsolasa (8 6ra 43 perc), és a
helyszinelés soran tértént bekapcsolasa (11 éra 57 perc) k6zotti idében adatot nem
rogzitett, a megfutamodas kdzben tértént mozgasrél semmilyen adat nem volt
tarolva.

A mozdony kilzemelésének folyamata az adatrogzité alapjan rekonstrualhaté volt,
a cselekvéssor megegyezett a mozdonyvezet6 altal elmondottakkal.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.141

Kommunikacios eszkozok

Ferencvaros és Soroksari Ut allomasok forgalmi szolgalattevéi telefonon tudnak
egymassal értekezni.

Meteorolégiai adatok

A baleset idépontjaban az évszaknak megfelel6 idéjaras volt, kb. 17 °C, borult,
szemerkélé esével, természetes nappali fény mellett a tavolbalatas nem volt
korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az esemény soran személyi sérilés nem tortént, de a jarmimegfutamodasok
mindig magukban hordozzék a sulyos baleset kialakulasanak veszélyét. A
megfutamodott mozdonyon annak kikapcsolt volta miatt az éberségi és
vonatbefolyasolé berendezések nem miikédtek, annak megallitasa csak kils6
behatassal volt lehetséges.

A koérulmények szerencsés egyuttallasa, a forgalmi szolgalattevék gyors
helyzetfelismerése, és higgadtsaga kdvetkeztében a megfutamodott mozdony nem
Utk6zott neki a szembdl érkezd vonatnak, és a sikertelen, régzitésaruval térténd
megallitasi kisérlet utan ellen6rzott korulmények kozott tortént a kisiklatasa.

Probak és kisérletek

2016. szeptember 17. Soroksari ut allomas, a kisiklas helyén

A Vb megérkezése elbétt a mozdonyt a megtalalé forgalmi szolgalattevd biztositasa
mellett nem nyitottak ki, ahhoz illetéktelen személyek nem nyultak. A mozdony
kinyitasa utan a Vb a vezet6asztalon a kezel6szerveket a szabalyos kilizemelésnek
megfelel6 alldsban taldlta, a RET fék kezel6 gombja pirosan vilagitott, ami
bevezérelt allapotot jelez.

A foldkupnak utkozott, és kisiklott mozdonyt a Vb jelenlétében a mozdonyt
Uzemeltetd LTE vasuttarsasag képviselbje belizemelte, a menetadatrdgzité adatai
letdltésre kertltek.

A mozdony gépterében elhelyezett kozponti fékkésziléktablan rendellenes allasu
kapcsolé vagy csap nem volt, rongalédasra utaldé nyomok nem voltak fellelhetéek.
A SIFA és ETCS elzarécsapok nyitott allasban voltak. A kulsé fékkijelzék jelzései a
mozdony két oldalan a RET fék allapotat eltéréen jelezték (6. abra).

A mozdony tovabbi vizsgalatara és prébak elvégzésére annak visszaemeléséig nem
volt lehetéség.

6. abra Eltérd fékvisszajelzések a mozdony két oldalan
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1.14.2

1.14.3

1.14.4

2016. szeptember 21. Soroksari ut allomas

A mozdony féldkupbdél valé kiemelése utan lehetéség nyilt fékrendszerének
vizsgalatara, probak végrehajtasara.

A RET fék a proba soran Gzemszeriien mikodott.

A préban a Vb a mozdony kilzemelését a mozdonyvezet6 altal elmondott
sorrendben végezte. A proba célja annak vizsgalata volt, hogy az elmondott sorrend
eredményezheti-e a févezeték akaratlan feltdltédesét, és ezaltal a fékhengerek és
a RET fék egyideju feloldasat. Amennyiben a proba végén az Ackermann valtot
lenyitva fujas hallhato, akkor a févezetékbe levegé jutott, mely képes lehet a RET
féket feloldani.

A kilzemelés utani 13. percben a géptérben lévd kodzponti fékkésziléktablan
elhelyezett kormanyszelep fel6l gyenge levegéfuvas hallatszott, mely a 27. percben
megszint. A 30. percben az Ackermann valté lenyitasakor abbdl levegéfuvas nem
hallatszott.

A vizsgalat végeztével a Vb jelenlétében a mozdony kilzemelésre és lezarasra
kerdlt, a kilsé fékkijelz6k a két fékhenger esetében befékezett (vorés) a RET fék
oldott (z6ld) allapotot jelzett. (A mozdony mikodési elve szerint ez a normalis
visszajelentés, a RET fék akkor fog aktivalodni, amikor a fékhengerek nyomasa
lecsokken, ekkor a fékhenger visszajelzék zéldre, a RET fék visszajelz6 vorosre
valt.)

A proba vége utan 90 perccel jelezte Soroksari ut allomas allomasféndke telefonon,
hogy a fékkijelz6 jelzései megvaltoztak, a fékhengerek zold, a RET fék visszajelzbje
X jelzést ad, tehat a mozdonyon a rogzitéfék allapota bizonytalan, a mozdonyt az
ala helyezett régzitésaruk tartjak allva.

2016. szeptember 24. Ferencvaros allomas VI. csonka vagany

A proba célja az események helyszinén vald rekonstrualds volt. A mozdony
fékrendszere tdbbszér rendellenes mikodést mutatott, a kijelzbk altal mutatott
jelzési képek nem feletek meg a fékek valddi allapotanak, az el6z6 proban tapasztalt
leveg6fuvas a kormanyszelepbdl ismét hallhatd volt. Szabalyos kilzemelést
koévetéen megismételhetd volt a mozdony megfutamodasa.

Tekintettel arra, hogy Uj mozdonytipusrol van szd, felmerilt annak lehetésége, hogy
tervezési vagy gyartasi hibardl lehet sz6, mely a teljes addig legyartott szériat
érintheti, ezért a hazai Vectron tipust Uzemeltet§ vasuttarsasagok elbirtak a
mozdonyok régzitésaruval valé rogzitését a helyzet tisztazasaig.

2016. szeptember 29. Ferencvaros Gépészeti Telephely

A szemlén a Vb, a Rendérség, a MAV Zrt. (infrastruktira mikodtetd), az LTE
(mozdony uzemben tartéja) és az ELL (mozdony tulajdonosa) szakemberei mellett
megjelentek a mozdonyt gyarté SIEMENS, a fékberendezést szallité Knorr-Bremse
vallalatok hazai, német illetve osztrak szakemberei is, akik részt vettek a tipus
tervezésében és gyartasaban.

A mozdony levegds fékrendszerét teljes tesztelésnek vetették ala, a tesztek soran
mért értékek nem mutattak rendellenes mikodésre utald jelet. A kormanyszelepbdl
hallhato levegdkifuvas ugyan annak rendellenes mikodésére utalt, de a fékrendszer
redundans kialakitasa miatt nem volt valoszin(i, hogy annak kdzvetlen hatasa volt
az esemeény bekdvetkezésére.
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1.14.5

1.14.6

1.15

1.16
1.16.1

A Vb a gyarté szakembereivel egyetértésben arra a kovetkeztetésre jutott, hogy
szilkség van a kormanyszelep és a redundans kialakitasban szerepet jatszo
impulzusszelep kiszerelésére, és tovabbi vizsgalatara.

2016. oktober 3. Knorr-Bremse laboratériuma

A mozdonybdl kiszerelt kormanyszelep és impulzusszelep probapadi vizsgalatara a
szelepeket gyarté Knorr-Bremse budapesti laboratériumaban kerilt sor. Az
impulzusszelep a probak soran rendellenes mikoédést nem mutatott.

A kormanyszelep vizsgalata soran megallapitasra kerult, hogy az A-kamra
tomortelen, ezért a kormanyszelep szétszerelése valt szilkségessé. A szétszerelés
soran az oldoszelep mikodtetd részében egy 2-3 mm nagysagu, nem
magnesezhet6, vilagosszirke forgacs volt talalhato, mely eldidézhette az A-kamra
tdomortelenségét, annak lelrilését.

2016. november 4. Miinchen, SIEMENS telephely

A Siemens telephelyén a mozdony fékrendszerén a gyartd altal végzett tovabbi
vizsgalatok soran sikerult el6idézni és dokumentalni azt a jelenséget, hogy a
kormanyszelep elbévezérld korében 1évé csekély szivargds hatasara a
kormanyszelep redundans funkciojanak elévezérlé nyomasa a kettds visszacsapé
szelepen keresztil teljesen leszellézhet, ezaltal a fékhengernyomas lecsdkken,
mikdzben az R nyomas altal szabalyozott RET fék oldva marad, ezaltal a mozdony
fékezetlen lesz.

A fenti jelenség létrejottéhez elegendd a korabbi vizsgalat soran a kormanyszelep
olddszelepének mikddtetd részében talalt kicsiny forgacs.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal.
Szabalyok és szabalyzatok

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas tartalmazza a jarmimegfutamodasok
elleni védekezés szabalyait

.0.2.1. A személyszallitd kocsikbol 6sszeallitott szerelvények esetén a vég-,
feloszlato- illetve dsszeadllitd allomasokon tolatdas befejezése utdan a
jarmimegfutamodas ellen az E.2. sz. Fékutasitas szerint kell védekezni. Egyéb
jarmlvek, szerelvények esetén a tolatds befejezése utan, valamint a
rakodévaganyokon jarmimegfutamodas ellen a kézi- illetve rogzitéfék és
rogzitdsaru vegyes alkalmazasaval - olyan jarmiivek esetében, amelyek
rugoderotarolos fékkel rendelkeznek, a mozdonyvezeté altal kezelt
rugoerotarolos fékkel - kell védekezni jelen pontban foglaltak szerint”.

(...)

c) A 2,5%0-nél nagyobb esésben lév6é vaganyokon a jarmivet illetve jarmiveket
rogzitésaruval az alabbiak szerint kell megfutamodas ellen biztositani:

— az egyedul allé jarmd kerekei ala az esés iranya fel6l 2 db rogzitésarut kell
elhelyezni:”
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1.16.2

1.16.3

Az E.2. sz. Fékutasitas tartalmazza a jarmivek allvatartasanak
részletes szabalyait

,0.1.2. Ha a sdlritettlevegb-termelést és/vagy utantaplalast 30 percnél hosszabb
ideig szuneteltetik

A jarmiveket a févezeték nyomasanak a névleges érték ala csokkenésétél szamitott
30 percig légfékkel lehet allva tartani. Ezt meghalado id6tartam esetén kézifékkel,
rogzitéfekkel, rugderé taroldés fékkel, rogzitd saruval, vagy ezek vegyes
alkalmazasaval, az allvatartasi féksulyszazalék megszabta mértékben kell a
vonatot, mozdony nélkuli szerelvényt, kocsicsoportot, jarmivet allva tartani.

Kézifékkel, rogzitéfekkel, rugoerd tarolds fékkel kell elsésorban allva tartani.

Kézifék, rogzitéfék, rugderd tarolos fék és rogzitd saru vegyes alkalmazasaval kell
allva tartani, ha nem all rendelkezésre — az allvatartasi féksulyszazalék megszabta
mértékben — kézifék (rogzitéfék, rugoderd tarolos fék). El6szér mindig a
rendelkezésre allé kéziféket (rogzitéféeket, rugderd tarolos féket) kell szamitasba
venni (vagy hasznalni), a saru figyelembe vétele, hasznalata csak ezt kdvetben
torténhet.

6.5. A jarmUmegfutamodas elleni védekezés tovabbi szabalyai:

(...)

— A rugéeré tarolos fékkel felszerelt jarmiiveknél, az allvatartashoz a rugéerétarolos
fékberendezést kell hasznalni.

— Ha az allvatartast févezetéknyomas vezérlési ragderétarolds fékkel valdsitjak
meg, valamelyik szélsd jarmi févezeték elzard-valtdjanak nyitott allapotban
hagyasaval a févezeték akaratlan feltéltédését meg kell akadalyozni.”

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas tartalmaz elbirasokat a
megfutamodott jarmiivek megallitasara

.0.4.1. Megfutamodott jarmiivek megallitasa céljabdl az allomasok két végén 1évd
valtokezel6i szolgalati helyeken 1-1 db, ilyen szolgalati helyekkel nem rendelkez6
tovabba egykdzpontos allomasokon az AVU-ban kijeldlt helyen 2 db, 2,5%c-nél
nagyobb esésl nyiltvonali szolgalati helyeken 1 db paros féksarut kell kbnnyen
hozzéaférhetd helyen kéznél tartani. Az 1 db paros féksaru helyett 2 darab féksaru is
alkalmazhato.

(...)

5.4.2. Ha a paros féksarut (féksarukat) 6rzé dolgozé jarmimegfutamodast vesz
észre vagy arrol értesitést kap, koteles a paros féksarut (féksarukat) csucsaval a
megfutamodott egység felé a vaganyra helyezni.

A 2 db féksaru alkalmazasa esetén mindkét sinszalra 1-1 db féksarut kell elhelyezni
egymassal egyvonalban.

5.4.3. A megfutamodasrél tovabba a megfutamodott jarmiivek mennyiségérdl
értesiteni kell a megfutamodas iranyaban szolgalatot végzé nyiltvonali dolgozdkat
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és a kdvetkezd allomas forgalmi szolgalattevéjét. Az értesitett dolgozok kotelesek a
megfutamodott egység megallitasarol gondoskodni.

5.4.4. Ha a megfutamodott egységet nem sikerult a nyilt vonalon megallitani, a
megallitasardl az allomason kell gondoskodni az alabbiak szerint:

a) ha a kovetkez6 allomaskozben az allomas felé nincs vonat utban, vagy ha van,
de sikerult megallitani és a visszatolasara intézkedni, a valtdkat szabad
vaganyon at a nyilt vonalra vezetd allasba kell allitani. Az egyik paros féksarut
(féksarukat) a bejarati valtotél minél tavolabb a nyilt vonal felé, de legkésébb a
vagany biztonsagi hatarjelz6jén belll, a masik paros féksarut (féksarukat) a
tulso biztonsagi hatarjelzén belul a vaganyra kell helyezni;

b) ha a kdvetkez8 allomaskdzben az allomas felé vonat van Utban és barmely ok
miatt nem lehet a megallitasara és a visszatolasara intézkedni, a valtokat
szabad, a tuls6 végén csonkavaganyra vezetd allasba kell allitani, és a paros
féksarut (féksarukat) az a) alpontban szabalyozott médon a vaganyra kell
helyezni;

c) ha az allomason a csonkavaganyra vezet6 vagany foglalt, vagy ha
csonkavagany egyaltalan nincs, az allomas bejarati végén a paros féksarut
(féksarukat) az a) alpont szerint a vaganyra kell helyezni, és ha ezzel a
megallitds nem sikerult, a megfutamodott egységet valamelyik csuccsal
szemben érintett bejarati valté feles allasba helyezésével vagy alavaltassal ki
kell siklasztani.”

1.16.4 A Vectron X4 tipusu mozdonyhoz kiadott Mozdonyvezetéi
Kézikonyv részletes utmutatassal szolgal a mozdony uzemen
kiviil helyezéséhez'

A mozdony kikapcsolasakor a févezeték ledrl, a félégtartalyok elzarédnak, igy a
levegé tarolt allapotban marad, a févezeték nyomasmentes lesz. A kilzemelés
folyamata soran tehat a kilsé RET fék visszajelz6 és a légfék visszajelz6k egyarant
vorosek, az akku kikapcsolasa utan a RET fék visszajelz8 ezaltal zdldre valt. Az id6
mulasaval, a fékhengerek nyomasesése soran a légfékek feloldanak, kijelzdjik zold
lesz, a RET fék aktivalodik, megfelelé mikodés esetén a kijelz6je vordsre valt.

1.17 Kiegészitd adatok

A Vectron tipust 2010 o6ta gyartia a SIEMENS, a balesetig Eurdpa szamos
orszagaban értékesitettek bel6le megkdzelitbleg 300 darabot. A vizsgalt
eseményben részes 193-271 psz. mozdonyt 2016-ban gyartottak.

A 193-271 psz. mozdony el6zetes Uzembe helyezési engedélyét 2016. augusztus
22-én adta ki a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, mely 30 napig volt érvényes.

A rendelkezésre all6 adatok alapjan a balesetben részes mozdonnyal miszakilag
megegyez6 193-270 psz. mozdony 2016. juliusaban rogzitéfék oldasi probléma
miatt javitdson volt Németorszagban. A dokumentacio szerint a hibat tomlécserével
haritottak el.

A Menetrendi Segédkonyv . és Il. kotet 7. fejezetében vannak felsorolva a 2,5 %eo-
nél nagyobb lejtésben fekvd allomasok, ahol az allvatartast az esés iranya feldl
elhelyezett 2 db régzitésaruval kell biztositani. Az 1-es és 150-es vonalak esetében
Ferencvaros allomas nem szerepel, mig a 30-as, 40-es vonalaknal fel van tintetve.

1 Forras: Mozdonyvezet6i kézikonyv Vectron X4 villamos mozdony, Sdritett leveg6 és fékrendszer
kotet, 1.11 fejezet
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1.18 Korabbi hasonlé esemény

Miszaki hibabdl eredd megfutamodast a KBSZ korabban nem vizsgailt.
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2. ELEMZES

2.1 A févezetéknyomas altal vezérelt rugoéeroétarolés (RET) fék
miikodési elve?
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7. dbra A RET fék vezérlésének légsémaja

Annak érdekében, hogy a mozdony kitizemelt allapotban egyszeriien elvontathat6
legyen a févezeték ,HL” nyomasa szabalyozni tudja a RET fék mikoédését. Ennek
megvaldsitasa érdekében az ETCS vontbefolyasold gyorsfékszelep elzard
csapjanak zart allasban kell lennie.

Elvontatas alkalmaval un. kocsi Uzemben a masik jarm( févezetékbdl kerl
taplalasra a 2x75 liter térfogatu légtartaly. A RET fék oldasahoz a sziikséges
levegOellatast ezek a légtartalyok biztositjak.

A pneumatikus kapcsolasokbdl kovetkezik, hogy a RET fék nyomdgomb
kezelésének hatasara a rugoerét azonnal nem engedi aktivalni, csak bizonyos
feltételek teljesllése esetén, ilyenkor csak egy el6készitd folyamat torténik. A
mozdony kilizemelése utan a RET fék meghuzasa akkor kdvetkezik be, amikor az
indirekt fék légtartalydban a nyomas az atkapcsolasi érték ala esik (ez fékezés
esetén 2,5 bar).

A villamos szempontbdl kilizemelt allapotban 1év6 mozdonyon, a kapcsolasi rajzon
(7. 4bra) .04-gyel jeldlt utvaltészelep magnestekercsei hatastalanok. E szelep
bistabil miikddéseébdl kdvetkezik, hogy az a kilizemeléskor a kilizemelést megel6z8

2 Forras: Mozdonyvezet6i kézikonyv Vectron X4 villamos mozdony, Siritett levegé és fékrendszer
kotet, 1.11.2 fejezet
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2.2

allapotban marad. A szelep mindkét miikdédési allapotaba kézi mikodtetéssel is
atallithato (tolté allas és légtelenités).

A kilizemelés folyamata

A mozdony adatrogzit6i altal tarolt és kiolvasott adatok, valamint a mozdonyvezet6
elmondasa a megfutamodas el6tti ledllitas tekintetében megegyeznek, a
kiizemelés folyamata a kdvetkezd volt:

A két mozdonybdl allé egység 8:28:27-kor allt meg Ferencvaros allomas VI. csonka
vaganyan. A mozdonyvezeté atmenéfékkel a két mozdonyt befékezte, ekkor a
nyomas mindkét fékhengerben meghaladta a 3,25 bar értéket. Ezutan gyorsfékkel
Uritette a fovezetéket, lezarta a fékezbszelepet, kezelte a RET féket, melynek
nyomogombija folyamatos vords visszajelzést adott, majd a képernydn is megjelent
a rogzitéfék ikonja. A mozdonyrdl leszallva mindharom kilsé fékvisszajelz6t
vorosnek latta. A mozdonyok szétakasztasa és a masik mozdony lezarasa utan a
Vectronra visszaszallva a kijelz6kon és a képernydn valtozast nem tapasztalt.
Ezutan a fémegszakitét kikapcsolta, az aramszedét levezérelte, kikapcsolta az akku
vezérlést, majd a géptérben az akku fékapcsold kikapcsolasaval a mozdonyt
kilizemelte. Az akku f6kapcsold kezelése elbtti utolsoé rogzitett adatsor 8:43:01-kor
keletkezett, ekkor a fékhenger nyomasok 2,25 bar felett voltak.

A mozdonyvezetd a géptérben 1évé fékkészilék allvanyon lévé SIFA és ETCS
elzaré csapokat nyitott allapotban hagyta (nem készitette el a mozdonyt kocsi
Uzemre, mert ez nem volt szikséges). A mozdony kezelési utasitdsaban leirtak
szerint a SIFA csap nyitott, az ETCS csap zart allapota mellett kell a mozdonyt
kilzemelni, annak érdekében, hogy a késdbbiekben a mozdonyt kocsi
Uzemmddban vontatni lehessen, masik mozdonyrdl taplalva a levegé rendszert,
anelkul, hogy a mozdonyt ki kellene nyitni.

A nyitott ETCS csapon keresztll a févezeték nyomasa tavozni tud, igy az nem tud
akaratlanul feltéltédni, ugyanugy, mint az Ackermann-valté lenyitdsakor. A
mozdonyvezetd tehat az E.2. sz. Fékutasitdsban elirtakkal ellentétben nem nyitotta
le a mozdony végén Iévé Ackermann-valtét, de a févezetéken az ETCS csap nyitott
allasban hagyasaval ,lyukat hagyott”, amivel ugyanazt a hatast érte el, mintha a
févezeték végét nyitotta volna le.

- vt nm

8. abra Az ETCS elzaré csap nyitott allapotban 2017.09.17-én
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2.3

2.4

A mozdony megfutamodasa

A probak soran szerzett tapasztalatok és informaciok, valamint az adatrogzitékbdl
kinyert adatok és vallomasok alapjan a megfutamodas folyamata kdvetkez6képpen
rekonstrualhaté.

Ismeretlen idépontban (de a jarm{ korabdl adéddan valdszinlleg a gyartaskor) a
kormanyszelep oldészelepének miikédtetd részébe egy kb. 2-3 mm nagysagu nem
magnesezheté forgacs kertlt. A mozdony menettulajdonsagaiban ez valtozast nem
okozott, kilizemelés soran felfedezhet6 rendellenességet nem mutatott a mozdony.
A kilizemelés soran a févezeték folytonossagat megszintette a mozdonyvezet6 az
ETCS elzaré csap nyitott allasban hagyasaval, igy annak akaratlan feltdltédesét
megakadalyozta. A mozdony elhagyasa utan feltételezhet6éen 10-15 perccel,
akarcsak a prébak soran a kormanyszelepbdl az olddszelepen keresztul elkezdett
tavozni a levegd (a géptérben a probak soran hallhaté gyenge kifuvas kiséretében),
csOkkentve igy az ,A” kamra nyomasat, ezaltal a redundans fékkor funkciojat
szabalyozo kettds visszacsapod szelepen keresztlil a fékhengerek nyomasa nullara
csokkent, mikdzben a RET féket vezérlé légtartalyokban a nyomas megmaradt,
ezért az R nyomas altal szabalyozott RET fék feloldva maradt, ezért a mozdony
a 7 %o-es lejtésben 1évé palyan megfutamodott.

Fékkijelz6k

A mozdony Uzemen kivil helyezésekor a mozdonyvezeté a RET fék aktivaléd
gombjat megnyomva adja ki a vezérlést a RET fék miikddtetéséhez, a gomb ilyenkor
vorosen vilagit (9. abra), valamint a TDD képernyén megjelenik a RET-fék
piktogramm. Az zemen kivul helyezés soran az akkumulator kikapcsolasakor a
févezeték nyomasa nullara csokken, a fékhengerek ezért befékezett allapotba, a

RET fék oldott allapotba kertl. A TDD képernyd és a RET fék nyomdégomb vilagitasa
— az akkumulator lekapcsolasakor — megszinik.

Az akkumulatorok kikapcsolasa elétt a TDD kijelzén és a RET fék kapcsolon 1évé
visszajelzések aktiv RET fékre utalnak, ugyanakkor a mozdony dramtalanitasa utan
z6ldre valtdé kilsé fékkijelzé6 nem jelzi egyértelmien, hogy a jarmi megfeleléen
rogzitve van.

9. abra A RET fék aktivalé gombja vorosen vilagit (2017.09.17.)

A mozdonyvezet§ szamara a mozdony elhagyasakor a végs6 szemrevételezéskor
a kulsé visszajelz6k azt jelzik, hogy a két forgovaz levegésen be van fékezve
(voros), a RET fék visszajelzése pedig zold. Ezaltal a mozdonyt kilizemeld személy
ebbdl mar nem kap kozvetlen visszajelzést arrél, hogy a rogzitéfék a jovoben
valéban allva fogja-e tartani a jarmivet.
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2.5

2.6

2.7

A hiba észlelhetésége

A kormanyszelepben talalt fémforgacs csak a szerkezet megbontasa utan valt
lathatova, az a mozdony uUzemelésében az esemény elbtt észlelhetd
rendellenességet nem okozott. A redundans kormanyszelep funkciot szabalyozé
kettbs visszacsapo szelep mikodési elvébdl kdvetkezéen a kormanyszelep hibaja
miatt a fékhengerek nyomasa le tudott Urilni anélkil hogy a RET fék befékezddott
volna. Ez a jelenség nem oOnfeltard hiba, amig a kormanyszelep miikodik,
rendellenes mikddése nem derdl ki.

Megfutamodott jarmi megallitasa — Féksaruk

A megfutamodott jarmlvek megallitasanak részletes szabalyait az F.2. Forgalmi
Utasitas tartalmazza (1.16.3). Ennek értelmében a megfutamodott jarmiveket paros
féksaru, vagy két darab féksaru vaganyra helyezésével kell megkisérelni
megallitani. A vizsgalt esemény soran Soroksari ut forgalmi szolgalattevdje a
vaganyra (paros féksaru hianyaban) két darab sarut helyezett, melyet a mozdony
haladasa soran lelokétt a sinrél, anélkll hogy az lassulast eredményezett volna.

A Vectron X4 tipusu mozdony kerekei el6tt 1évé homokold csé legalacsonyabb
pontja a sinkorona felett 70 mm, a féksaru legmagasabb pontja 130 mm. A
megfutamodott jarmivek megallitasa céljabél a hazai palyahalézaton
rendszeresitett eszkdz ilyen jarmivek esetén ezaltal nem képes funkcidjat betdlteni,
az nem tud a mozdony kereke ala kerulve lassulast elérni, mivel a kerék el6tt 1évo
homokold csé leldki azt a sinrél.

10. abra A sinszalra helyezett saru a mozdony kerekeit nem éri el

Allvatartasi szabalyok

A 2,5 %o-nél nagyobb lejtésben Iévé vaganyokon ledllitott jarmivek megfutamodas
elleni védelmét az F.2. sz Forgalmi Utasitasban meghatarozott médon (Id: 1.16.1),
régzitd saru alkalmazasaval kell biztositani. Mozdonyok esetében a megfutamodas
elleni biztositasért a mozdonyvezeté felelés. A mozdonyvezetdk részére a
Menetrendi Segédkonyvek tartalmaznak felsorolasokat arrdl, mely allomasok
fekszenek 2,5 %o-nél nagyobb lejtésben, azonban ezek a felsorolasok Ferencvaros
esetében ellentmondasosak (Id: 1.17).
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Az E.2. sz Fékutasitas szabalyozza a jarmimegfutamodasok elleni védekezés
tovabbi szabalyait. Ennek értelmében a jarmiveket a fOvezeték nyomasanak a
névleges érték ala csdkkenésétdl szamitott 30 percen tul kézifékkel, rogzitéfékkel,
rugéerd tarolos fékkel, rogzité saruval, vagy ezek vegyes alkalmazasaval kell a
jarmivet allva tartani. Els6sorban kézifékkel, rogzitéfékkel, rugderd tarolos fékkel
kell allva tartani, az allvatartasi féksulyszazalék megszabta mértékben. Vegyes
alkalmazast az E.2. sz. utasitas abban az esetben ir el (Id:1.16.2), amennyiben
nem all rendelkezésre — az allvatartasi féksulyszazalék megszabta mértékben —
kézifék (rogzitéfék, rugoerd tarolos fék). A Vectron X4 tipusu mozdony
rugéerdtarolos fékje a gyartd altal garantaltan 40 %.-ig biztosit allva tartast,
Ferencvaros allomas VI. csonka vaganya ennél joval kisebb, kb 7 %.-es esésben
fekszik. A mozdony tipusengedélyben szerepl6 adatok szerint a rogzitéfék 45 t
féktdmeget biztosit. A Vb véleménye szerint ezen utasitaspontok, és a mozdony
mulszaki adatai alapjan a mozdonyvezetd helyesen jart el, amikor nem helyezett
rogzitésarut a mozdony kerekei ala.

A megfutamodas elleni védekezés részletes szabalyait kdvetéen sorol fel az
utasitdas 12 pontban ,tovabbi szabalyokat”, melyek vegyes rendelkezéseket
tartalmaznak, ezek kézott egy mondat taldlhatd a févezetéknyomas vezérlési
rugoéerétarolos fékkel megvalésitott allva tartasnak specialis szabalyardl, miszerint
az ilyen rogzitéfékkel valo allva tartaskor valamelyik széls6 jarmi févezeték elzaré
valtéjat nyitott allasban kell hagyni (1d:1.16.2). Bar az utasitds nem tér ki ra, de a
févezeték barmely mas pontjat is kinyitva (pl. ETCS csap) a hatas ezzel megegyez6
lesz, vagyis a févezeték akaratlan feltéltédése elkerilhetd.

A Vb véleménye szerint célszer(i lenne nagyobb hangsulyt fektetni a hazai
palyahal6zaton egyre inkabb teret nyer6 fékrendszer kialakitas, eddigiektdl eltérd
logika szerinti mikoddésére (pl.: kocsi Uzem lehetésége, RET fék vezérlése utani
késleltetett tényleges mikddése, stb.). Hasonld fékberendezéssel tobbek kozott a
nagyobb szamban Magyarorszagon kozleked6 470 (81 1116), 480 sorozatu
mozdonyok vannak felszerelve.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A szabalyosan kilzemelt mozdony kormanyszelepében szennyezédés volt, ami
emiatt szivargott, és lehetévé tette a redundans funkcié elévezérlé nyomasanak a
ketts visszacsapd szelepen keresztil torténd teljes leszell6zését, minek hatasara

a fékhengerek feloldottak, a rugoerétarolés fék viszont feloldva maradt, igy a
mozdony fékezetlen lett, és a 7 %o-es lejtési palydn megfutamodott.

3.2 Az eset bekodvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezok

A megfutamodott jarmivek megallitasara rendszeresitett féksaruk — valamint a jelen
esemény soran a helyettik alkalmazott, nagyon hasonlé kialakitasu régzité saruk —
mérete nem teszi lehetévé olyan jarmivek megfékezését, melyeknél a sinkorona
felett 130 mm-en belll a kerék el6tt lelogo alkatrész van.
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4.
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Megtett intézkedések

A Magyarorszagon Vectron tipusi mozdonyt Uzemeltetd vasuttarsasagok a
vizsgalat ideje alatt, amig a hibat sikerlt feltarni, intézkedtek, hogy az ilyen tipusu
mozdonyokat minden esetben leallitaskor rogzitd saruval is kell megfutamodas ellen
biztositani.

A MAV Zrt. Vasutbiztonsag 2017. marciusaban kiadott ,Vasuti jarmivek
megfutamodas elleni biztositdsara vonatkoz6 elbirasok értelmezése” targyu
levelében hivta fel szerzddott partnerei figyelmét, hogy az allvatartasra vonatkozo
szabalyok tekintetében az F.2. és E.2. utasitasoknal szigorubb eljarast var el a MAV
Zrt. pélyahalézatan. A megfutamodas elleni védekezést a rugoerdtarolés fék
kezelésén tul minden esetben régzitésaru alkalmazasaval kell végrehajtani.

A hiba feltarasanak idejére a SIEMENS vilagszerte valamennyi Vectron mozdonyt
lUzemeltetd tarsasag figyelmét felhivta a lehetséges veszélyforrasra, és a hiba
megallapitasaig — a RET fék manualis légtelenitésével - alternativ ledllitasi és
régzitési médot javasolt.

A SIEMENS a hiba feltarasat kévetéen megkezdte valamennyi DRV7D-TSO tipusu
kettds visszacsap6 szeleppel szerelt Vectron mozdonyon a szelepek DRV7-T
tipusura cserélését.

Biztonsagi ajanlasok
A KBSZ Aaltal kiadott Safety Alert kapcsan a mozdonyt gyarté és Uzemeltetd

vallalatok altal meghozott intézkedésekre tekintettel biztonsagi ajanlas kiadasara
nincs szikség.

Tanulsagok

A megfutamodott jarmlvek megallitasanak szabalyai kézll a hatalyos utasitasok
el6irasai alapjan elséként emlitett féksaruval térténdé megallitds egyes Uj
jarmtipusoknal, azok futomdiveinek kialakitadsa miatt nem hatasos, a sarut a jarm(
leloki a sinszalrél a jarmd lassulasa nélkul. Erre az Uj jelenségre a dolgozok
figyelmét fel kell hivni, fokozottan szamitani kell ra, hogy a megfutamodott jarmivek
megallitasara az utasitdsban felsorolt egyéb megoldasok lehetnek hatasosak.

Budapest, 2018. marcius 6.

7 :

Demjén Péter Kapocsi Jozsef “
Vb vezetdje Vb tagja
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1. melléklet

Braking System / Locomotive — SIEMENS VECTRON X4 Family A (91 80
6193 271-4) and any other locomotive equipped with the same braking
system

A repeatable fault condition was found which can cause — on rare occasion -
an unexpected release of the independent brake due to a leakage of air in
the system

A SIEMENS VECTRON locomotive, which was switched off correctly, and left
unattended by the driver began to move in a short period of time at Budapest,
Ferencvaros station. The runaway locomotive rolled over 4 km to Soroksari Ut station
without any person on the board. At Soroksari Ut station the loco was made collide
into a bumper at the end of the track, and derailed. During tests done by the
manufacturer was documented that with small leakage in the brake cylinder pre-
control path of the distributor valve the pre-control pressure path of the distributor
valve redundancy function can be fully vented via the double check valve.

Due to the case mentioned above the brake cylinder pressure can be fully
released while the pressure controlled spring applied parking brake will stay
released and the parked locomotive will then be released. Under certain
conditions this could cause the runaway of the locomotive. (SIEMENS has
meanwhile informed on their findings all VECTRON operators.)

yes LINK TO ERA NOTIFICATION

OCCURRENCE DATE
17/09/2016 https://erail.era.europa.eu/occurrence/HU-
5177-22-0/Runaway,-17-09-16,-
Ferencv%C3%Alros-(Hungary)

Transportation Safety Bureau — NIB HUNGARY

\. janos.gincsai@nfm.gov.hu

29/11/2016
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