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A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek feltarasa,
¢s a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok
megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata

¢s megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek ¢s repiiléesemények vizsgalatarél és megel6zésérol és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szoldo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikdzlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repiilésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan aldirt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szo16 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az izembentart6i
vizsgalat részletes szabalyairol sz616 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016.
szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
jogutodlassal vald megsziinésérol sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a stlyos repiildeseményt ki kell
vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez
vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkoznek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben
foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevl személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni és mas hatdsag szamara nem kdteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat soran
tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatdrozott —
¢érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ 2019. december 5-én zar6 megbeszélést tartott, amelyen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:
— Innovacids és Technologiai Minisztérium, Légiigyi Kockazatértékelési Hatosagi
Foosztaly

— CAVOK Aviation Training Kft.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és a
forrast pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke
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NFM
NKH LH

oM

Autoritatea de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile (AIAS) /
Roman balesetvizsgalo szervezet (2018. augusztus 29-t6l)

Agenzia Nazionale per la Sicurezza del Volo / Olasz balesetvizsgalo szervezet
Airport Reference Point / Repiilotér vonatkozasi pontja

Approved Training Organisation / Jovahagyott képzo szervezet

Australian Transport Safety Bureau / Ausztradl balesetvizsgalo szervezet

Continuing Airworthiness Management Organisation / Folyamatos légialkalmassdg-
iranyito szervezet

Circuit Breaker / Halozatvedo automata (biztositék)

Centrul de Investigatii si Analiza pentru Siguranta Aviatiei Civile / Roman
balesetvizsgadlo szervezet (2018. augusztus 29-ig)

European Union Aviation Safety Agency / Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynikség
Emergency Locator Transmitter / Vészhelyzeti helyzetjelado
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

a fedélzeten rendelkezésre allo tiizeldanyag és az utasok, a poggydsz, a teheraru, a
fedélzeten talalhato specidlis berendezések egyiittes tomege.

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet
Innovdacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Light Aircraft Pilot Licence / konnyii légi jarmiire érvényes pilota-szakszolgadlati
engedély

Local Time / Helyi id6

Magyar Honvédség

Maximum Take-Off Mass / Maximalisan megengedett felszallo tomeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-19)

Operation Manual / Uzemeltetési kézikényv

1 JAA ATPL Training — Mass and Balance, Jeppesen Sanderson Inc., 2004
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PKBWL Paitstwowa Komisja Badgnia Wypadkéw Lotniczych / Lengyel balesetvizsgadlo
szervezet

PLB Personal Locator Beacon / személyi helyzetmeghatdrozo radioado
PPL(A) Private Pilot License (Aeroplane)/ Maganpilota szakszolgalati engedély (repiilégép)
QNH  tengerszintre atszamitott helyi léegnyomas érték

repiilés elétti  repiilés elott abbol a célbol végrehajtott ellendrzés, hogy a légijarmii a tervezett
ellenérzés®  repiiléshez megfelel6 allapotban van

repiilétér  bdarmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve régzitett, parthoz rogzitett vagy uszo
épitmeny feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi jarmiivek
leszallasdhoz, felszallasahoz és foldi mozgasahoz hasznalnak
RNSA  Rannsoknarnefnd samgonguslysa / Izlandi balesetvizsgalo szervezet

SEP (land) Single Engine Piston Airplane (land) / Dugattyus egymotoros repiilogép (szdarazfoldi)

Szervezet a balesetben érintett légijarmii iizembentarto, folyamatos légialkalmassagot biztosito
és oktato szervezete

utas személyzeten kiviil mindenki, aki repiilés kézben a fedélzeten tartozkodik
UTC Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vilagido
Vb  Vizsgdlobizottsag

VFR  Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabalyok

21321/2014/EU rendelet 2.cikk j) bekezdése szerinti definicié
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Bevezetés
Eset mindsitése 1égikozlekedési baleset
gyartdja Construzioni Aeronautiche TECNAM S.r.1.
o tipusa Tecnam P2002-JF
Légijarmi n -
lajstromjele HA-VOE
iizembentartdja CAVOK Aviation Training Kft.
Eset idépontja 2016. marcius 25., 17:00 LT koril
Se
helye Valkoé kiilteriilet (1. abra)
A balesetben elhunytak szama: 2 6
A balesetben érintett 1égijarmii sériilésének megsemmisiilt
mértéke:

A jelentésben minden id6pont helyi idében (LT) értendd. Az eset idopontjaban LT= UTC+ 1 ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendo.

CWI TR
»KOSIcE o
O 78l X

MISKOLC
&

\
NYIREGYHAZA

E’s/g'ﬁ,m

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ tigyeletére a légijarmi elttinését 2016. marcius 25-én 19 o6ra 28 perckor a godolldi repiilGtér
munkatarsa jelentette be. A 1égijarmiivet 2016. marcius 26-an reggel 7 6ra koril talaltak meg Valko telepiilés
kiiltertiletén.

A KBSZ értesitette:
— 2016. marcius 27-én a tervezd és gyartd allam kivizsgald szervezetét (ANSV-t), és a roman
balesetvizsgalo szervezetet (CIAS-t),

— 2016. majus 10-én az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokséget (EASA-t).

ITM-KBSZ zarojelentés 7142
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Az értesitést kovetOen az alabbi kiilfoldi szervezetek jeldltek ki meghatalmazott képvisel6t a vizsgalathoz:
— olasz balesetvizsgalo6 szervezet - Agenzia Nazionale per la Sicurezza del VVolo (ANSV),
— roman balesetvizsgalo szervezet (CIAS).

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Nagy Zsigmond balesetvizsgalo
tagja Kamasz Ferenc balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
A Vb a szakmai vizsgélat soran:
— 2016. marcius 26-4an helyszini szemlét tartott;
— aroncsot a KBSZ lefoglalta és tokoli hangarjaba szallittatta;
— 2016. aprilis 1-jén a légijarmii roncson utolagos szemlét tartott a KBSZ tokdli hangérjaban;

— bekérte az illetékes légiforgalmi szolgéalat altal rogzitett radarképet a HA-VOE repiilésének
feltételezett idOtartamara vonatkozoan;

— bekérte, majd megkapta az igazsagiigyi orvostani vizsgalat eredményeit;

— 2016. majus 18-an a repiil6gép gyartd és az ANSV bevonasaval ismételt szemlét végzett a roncson a
KBSZ a t6koli hangarjaban,

— 2016. junius 7-én Romaban az ANSV szervezésében megbeszElést tartott a légijarmii gyartojanak
képviseldivel, valamint a lengyel és az izlandi balesetvizsgalo szervezetek képviselivel a Tecnam
P2002-JF tipusu repiildgépekkel korabban bekovetkezett balesetekrdl;

— felkérte a légijarmii gyartojat a Tecnam P2002-JF tipust repiilégéppel repiilési teszt elvégzésére,
amelynek eredményét a Vb a szakmai vizsgalathoz felhasznalta;

— 2018. juliusaban az EASA-val és az RNSA-val megbeszélésen vett részt a Tecnam P2002-JF
légijarmivel kapcsolatban;

— részletesen megvizsgalta a tiizeldanyag csapot és a helyszinen talalt fordulatszdmmérd miiszert,
amely vizsgalatok eredményeit a jelentéshez felhasznalta;

— 2019. februar 25-én irasban megkapta a légijarmii lizembentartdjanak eljarasaiban — az esemény ota
— bekovetkezett valtoztatasait;

— egylttmikodott az izlandi és a lengyel balesetvizsgalo szervezettel,

— 2019. november 19-én a g6dolléi repiil6téren szemlét tartott a balesetben érintett repiilégépet
lizemeltetd szervezetnél.

ITM-KBSZ zardjelentés 8142
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Az esemény rovid ismertetése

2016. marcius 25-én kevéssel délutan fél 5 utan G6doll6 repiilotérrdl egy pilota és egy utas helyi repiilésre
indult a HA-VOE lajstromjeld, Tecnam P2002-JF tipusu légijarmiivel (2. abra). Felszallast kovet6en, a 31-es
palya szerinti bal forgalmi kor els6 forduldja utdn a légijarmii transzponder jele eltint az illetékes
l1égiforgalmi szolgalat radarképerny6jérol.

Amikor a légijarmii kevéssel napnyugta elétt még nem ért vissza a godolldi repiildtérre, az lizembentartd
értesitette a rendori szerveket egy esetleges 1égikozlekedési eseményrol. Az eltiint 1égijarmiivet — benne a két
aldozattal — masnap reggel, 2016. marcius 26-an a Magyar Honvédség kutato-ment6 helikoptere azonositotta
Valko és Dany telepiilések kozott.

A Vb a baleset okat arra vezette vissza, hogy a pilota elveszitette uralmat a légijarmii iranyitasa felett. A
baleset bekdvetkezéséhez kozvetleniil hozzajarultak a légijarmil iizembentartdé szervezeténél azonositott
szervezeti és repiilésbiztonsagi kulturabol fakado problémak.

A balesetben érintett 1égijarmi izembentartod szervezete altal a balesetet kovetden hozott intézkedéseket is
figyelembe véve a Vb nem tesz javaslatot biztonsagi ajanlas kiadasara.

2. abra: a HA-VOE lajstromjelii repiil6gép a balesetet megeldzéen (forras: internet)

ITM-KBSZ zardjelentés 9/42
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1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

Az eseményben érintett Szervezetnél 2016. marcius 25-én a HA-VOE lajstromjelii, Tecnam
P2002-JF tipust légijarmiire hat darab repiilési feladat volt tervezve. Ezen repiilések teljesitését
kovetden a légijarmi tiizelGanyag tartalyait — a tankolasi napld bejegyzése szerint — tele
tankoltak.

Ezt kovetben egy pildta egy utassal a fedélzeten magancélu, helyi reptilésre indult a HA-VOE
lajstromjelti reptilégéppel. Felszallas el6tt a pilota a repiil6téren tartozkodd egyik személynek
azt mondta, hogy ,,csak ide mennek helybe”. A légijarmii fedélzeti naplobejegyzése szerint a
1égijarmiivet a balesethez vezet6 repiilés elbtt hasznald pildta 929,7 dra motor lizemidd allassal
adta at. A balesetben érintett pilota a felszallast megelézéen a fedélzeti naploba nem tett
bejegyzést, tomeg- és tomegkdzéppont szamitast nem dokumentalt.

A g6dollsi repiilétér (LHGR) 3l-es palyajardl torténd felszallast kovetben a 1égijarmi
transzponder jele az illetékes 1égiforgalmi szolgalat radarképerny6jén 16:43:49-kor megjelent,
majd 32 masodperc mulva, 16:44:21-kor eltiint. Ekkor a repiilési magassag 1400 lab (427
méter) volt (3. abra).

HA-VOE utolsé radarjele:
N47.5719°, E019.3066°,
1400 lab (427 méter) |
Id6pont: 16:44:21LT

HA-VOE elsé radarjele:
N47.5808°, E019.3111°,
1200 lab (366 méter)
Id6pont: 16:43:49LT

e
- o — — \‘ie.
— HA-VOE feltételezett .
> utvonala
: & 1

M31 autout =

Godoll6 repulStér
(LHGD) futépalyaja

N47:5752

-

ﬂzﬁ

| HAVOEfelszallssa |NAVREN % e
715 |ab (218 méter) ‘?" ‘ —~

3. abra: a HA-VOE légijarmii radar dltal rogzitett repiilési palydja (térkép forrasa: Google
Earth)

Kevéssel napnyugta el6tt a godolléi repildtér-, valamint a 1égijarmli lizembentartdja azt
tapasztaltak, hogy a légijarmii még nem érkezett vissza az indulasi repiilotérre. A sikertelen
radiokapcsolat felvételt, valamit tObbszori mobiltelefon hivast kovetéen a légijarmii
lizembentartdja, illetve a repiil6tér személyzete értesitette a rendérséget a repiilégép eltiinésérol.

A kutaté-ment6 egységek 2016. marcius 26-an, reggel hét ora koriil azonositottak a keresett
légijarmii roncsat. A baleset helyszine 107 fokos iranyban és koriilbeliil 15 km-re volt az utolsé
rogzitett radarjeltél, koriilbeliil 13 km-re G6doll6 repiil 6tért6l (4. abra).

A radarképrol az eltlinést kovetd repiilési palyat adatok hianyaban a Vb-nek nem volt lehet6sége
rekonstrudlni. A helyszinen talalt tizemid6 szamlalo és a légijarmii fedélzeti naplojanak adatai
alapjan a repiil6gép motorja az adott repiilés soran 0,3-0,4 o6rat (18-24 percet) iizemelt.

A roncs vizsgalata alapjan a becsapodaskor a repiilégép orral lefelé, meredek szogben, enyhe
bal bedontéssel érte el a talajt.
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1.2.

1.3.

&

Godollé

Vécszentlaszlo

Kerepes Vi Valké
djvédelmi
t
3] ) "
Radarjel alapjan
Kistarcsa ismert utolso pozicid
Isaszeg
Nagytarcsa
m HA-VOE
megtaldldsi helye Déany

4. abra: az utolso radarjel pozicioja és a roncs helye

Személyi sériilések

Személyzet
Sériilések — — Utasok Egyéb személyek
Hajo6zo Utaskiséro
Halalos 1 - 1 -
Stlyos - - - -
Konnyt - - -
Nem sériilt - - -

Légijarmi sériilése
A légijarmi a balesetben megsemmisiilt. A f6ldnek titkdzés kovetkeztésben a tdrzs orr része az
iilések vonalaig 6sszegyilirddott.

Fuggéleges
vezérsik

M Bal oldali féfutomd
S0 i Bal oldali Vizszintes
3 fékszarny vezérsik

AN

¥

5. dbra: a sarkanyszerkezet sériilései

A féfutomiivek szinte sértetlen allapotban, a térzsh6z rogzitve voltak megtalalhatoéak. A torzs a

"o

szarny kilépoéle mogott, valamint kozvetleniil a vezérsikok eldtt megrogyott. A vezérsikok
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kisebb sériilésekkel a rendeltetési helyiikon maradtak (5. abra), a bal szarnyrol a fékszarny
leszakadt, majd a vizszintes vezérsiknak {itkozott. A kabintetd kerete leszakadt a repiil6gép
torzsérél, majd a jobb szarnyvégen tilra elrepiilt. A repiilégép minden f6 szerkezeti eleme és
kormanyfeliilete a becsapddas kornyezetében volt fellelhetd.

A Vb a helyszini szemle soran a kormanyfeliiletek vezérldrendszereiben nem talalt szerelési
rendellenességre utalo jelet, azok megfeleléen rogzitve és biztositva voltak. A kormanyokat
mozgato rendszerek a repiil6gép becsapodasanak kovetkeztében rongalodtak meg.

A repiil6gép bal szarnya kettétort, a bal szarnyvég és a belépdél jelentds része (szarnyvégtol a
torzs felé) a talajjal titk6zés nyomait mutatta. A jobb szarny belép6élének teljes hossza mentén
sériilt, kissé elére mozdult (6. abra).

TNEY -

& A R A T A
D]\

vezérsik

6. abra: a szarnyak sériilései

A bal szarnyrdl a cstir6 és a fékszarny levalt, a jobb szarnyon a kormanyfeliiletek csatlakozasi
pontjai épen maradtak. A két szarny és a torzs csatlakozasa egyben, hianytalanul volt fellelhetd.
Becsapodaskor a fékszarnyak behtzott allapotban voltak.

A motor ¢és a légcsavar koriilbeliil 60-70 cm mélyen a talajba furodott. A légesavar egyik tolla
kisebb darabokra tort, a masik tében letort az agyr6l és csaknem egyben maradt (7. abra). Az
orrfutdmi az titk6zés kovetkeztében kitort, a torzs ala szorult.

1. abra: légesavar sériilései
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A nyomok alapjan megallapithatd, hogy a 1égijarmii sériilései mind a talajjal valo {itkdzés soran
keletkeztek.

A légijarmii halozatvéd6 automatainak (CB) paneljét a Vb a helyszinen fellelte, azonban a
légijarmii  iitkozésekor az abban 1év0 alkatrészek Kiszakadtak (8. abra). A panelen

COM / Nay

8. dbra: a megrongalodott CB panel

A Vb nem talalt arra utal6 bizonyitékot, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere a
foldnek iitkozés el6tt meghibasodott volna.

1.4, Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 18 éves, magyar, férfi
| tipusa PPL(A)
Sﬁgﬁ;ﬁ’;ﬁaﬁ szakmai érvényessége 2017. november 30.
jogositasai SEP (land)
Szakmai képesitései pilota
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 1. osztalyu: 2016.06.29.
2. osztalyt és LAPL: 2020.06.29.
megel6z6 24 draban 42 perc / 1 felszallas
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 116ra 52 perc / 43 felszallas
felszallasok
szAma megel6z6 90 napban 25 ora 58 perc / 85 felszallas
Osszesen: 86 ora 13 perc / 405 felszallas
Repiilt tipusok: P2002-JF, AT-3, Cessna C-172
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1.6.
16.1.

1.6.2.

Pildta tapasztalatara vonatkozo6 informaciok:

A pilota a képzését, illetve repiiléseit 2015. junius 14-t6] kezd6dden egészen 2015.
november 14-ig kizardlag Tecnam P2002 tipusu repiilégéppel hajtotta végre.

A pildta 2015. november 14-én szerzett PPL(A) szakszolgalati engedélyt.

A pilota 2015. november 25. és 2015. december 03. k6zott a repiiléseit kizarolag AT-3
tipusu repiil6gépen hajtotta végre.

A pilota 2016. februar 18. és 2016. marcius 13. kozott kizarolag Tecnam P2002 tipust
repiil6géppel repiilt.

A pildta 2016. marcius 19. és 2016. marcius 21. kozott Cessna C-172 tipush
replildgéppel 8 alkalommal 6sszesen 7 6ra 04 percet repiilt, 36 felszallassal.

A pildta a balesetet megel6z6 napon, 2016. marcius 24-én AT-3 tipusu repiilégéppel
hajtott végre egy felszallast, a repiilés 42 percig tartott.

Osszességében megallapithatd, hogy a piléta repiiléseinek jelentds részét Tecnam
P2002 tipusu repiildgéppel hajtotta végre.

A balesetet megel6z6 héten azonban a pilota tipusatképzést végzett, és a repiiléseit
szinte kizardlag Cessna C-172 tipusu repiilégéppel hajtotta végre.

A pilota a baleset id6pontjaban 9 honapos repiilési tapasztalattal rendelkezett.

Légijarmu adatai

Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu repiilégép (MTOM<5700kg)
Gyartdja Construzioni Aeronautiche TECNAM S.r.l.
Tipusa Tecnam P2002-JF

Gyartasi ideje 2007

Gyartasi szama 070

Lajstromjele HA-VOE

Lajstromoz6 allam Magyarorszag

Lajstromozas idépontja | 2015. marcius 09.

Tulajdonosa CAVOK Aviation Training Kft.
Uzembentartdja CAVOK Aviation Training Kft.

repiilt id6 (ora) felszallasok szama
Gyartas ota 3181 nincs adat
Utols6 idészakos karbantartas ota® 22,3 108

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama FD/LD/NS/A/627/2/2015
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2015.03.009.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig

bejegyzett korlatozasok nincs

¥ 2016. marcius 20-an végrehajtott 50 dras apolés
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szama FD/LD/NS/A/1891/1/2015
Légialkalmassagi | yiadasanak ideje 2015.05.12.
feliilvizsgalati -
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2016.05.16.
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2015.05.12.
1.6.3. Légijarmii hajtomii adatai
Fajtaja dugattyus, 4 hengeres boxer motor,
beépitett attételhazzal és nyomaték csillapitoval
Gyartdja Bombardier Rotax GmbH.
Tipusa Rotax 912 S2
Gyartasi szama 4.923.782
repiilt id6 / ciklusszam
Nagyjavitas ota 1578 6ra (2016.03.20-i karbantartasnal)
Utols6 iddszakos 22,3 ora
karbantartas ota
1.6.4. Hajtémii légcsavarjanak adatai
Fajtaja fix allasszogl, fa légcsavar
Gyartoja Hoffmann Propeller
Tipusa HO17GHM A 174177 C
Légcsavartollak szama | 2
Légcsavar 4tmérd 1740 mm
A légcsavar adatai az eset bekovetkezését nem befolyasoltak, ezért tovabbi részletezésiik nem
sziikséges.
1.6.5. Légijarmii terhelési adatai

A Vb a légijarmi eseménykori tomegének és tomegkdzéppont helyzetének meghatarozasa
érdekében:

— felhasznalta a HA-VOE légijarmii utolsé stlypontmérési jegyzokonyvét,
— beszerezte a 1égijarmi korabbi tiizel6anyag feltoltésének naploit,

— kiszamitotta a tlizeldanyag fogyasztast, amelyhez figyelembe vette a légilizemeltetési
utasitas adatait, valamint a korabbi tankolasi és repiilési adatokat,

— alégijarmi {izemi naplojanak utolsé eseménytelen repiilésének zard szamlalo allasabol
¢s a becsapodaskori szamlalo allasbol meghatarozta a balesethez vezetd repiilés motor
tizemidejét (1.1. fejezet),

— a pildtara és az utasra vonatkozd igazsagiigyi orvostani jelentések adatainak
megfelel6en vette figyelembe az aldozatok testtomegét (1.13. fejezet),

— amotor inditas és a tényleges felszallas kozotti idétartamot 0.1 6ranak (6 perc) vette.

Ures tomeg 368 kg
Megengedett hasznos teher 212 kg
Pilota, utas és egyéb teher” 115kg + 124kg + 5kg = 244 kg

*a jelentés 1.13. fejezete szerinti testtomegek
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- (Adwa) yuswop

w By

627,07 kg m

Tomeg kozépponti helyzete az eset idején a megengedett tartomanyon beliil

(9. abra)
Megengedett tomegkdzéppont helyzete 26% - 32.5%
Tiizel6anyag fajtaja 95-6s autdbenzin
Tiizel6anyag tartalyok egyiittes térfogata, tomege 100 liter, 72 kg
Tiizeldanyag fogyasztas mértéke 18 liter /ora
Tiizelanyag mennyisége, tomege felszallaskor 98.2 liter, 70.7 kg
Repiil6gép tomege motor inditasakor 676.8 kg
Tiizelanyag mennyisége, tomege becsapddaskor kb. 94.6 liter, 68.1 kg
Repiilégép tomege a baleset idépontjaban kb. 680 kg
Maximalisan megengedett felszallo tomeg (MTOM) | 580 kg

A balesethez vezet6 repiilés el6tti motor inditasakor a HA-VOE tomege koriilbeliil 104 kg-mal
haladta meg a maximalisan megengedett értéket, tomegkozéppont helye az eldirt értékek kozott
volt.

A Vb a baleset idején meglévé tomegk6zéppont meghatarozasa érdekében a HA-VOE 1égijarmi
légitizemeltetési utasitasa szerint elvégezte a tomegkozéppont szamitasat (9. abra). A szamitas
eredményébdl lathato, hogy a baleset idépontjaban a tomegkozéppont eloszlasa az eldirt
hatarértékek kozott volt, a repiilési tomeg koriilbeliil 100 kg-mal haladta meg a maximalisan
megengedett felszallo tomeg értéket.

A Vb sem a fedélzeten, sem az indulasi repiilétéren nem talalt olyan dokumentumot, amely
igazolna, hogy a pilodta repiilés elott elvégezte a repiilégép repiilés elotti ellendrzését, valamint a
tomeg- és tomegkozéppont szamitasat.

Total weight - Kg
T6megk62ép o 8889 é_ 650 600 550 500 450 400 350

548
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Fig. 6-2 Weight & Balance Chart

9. dbra: a HA-VOE balesetkori tomeg és tomegkozéppont szamitasa
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1.6.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozd informacio, hogy a repiilogép
szerkezete vagy valamely rendszere az eset eldtt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva a
baleset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Meteorologiai adatok

Az eset idejében Skandinaviatol a Karpat-medencéig egy hosszan elnytlé frontrendszer
huzodott, amely mentén sok volt a felhd, elszortan esett az esé. A Karpat-medence iddjarasat
egy hidegcsepp alakitotta.

2016. marcius 25-¢n eleinte csak a Nyugat-Dunantilon, majd egyre tobbfelé megndvekedett a
felhoézet. Estig csak a nyugati hatarnal fordult eld es6. A homérséklet csucsértéke 9 és 13 fok
kozott valtozott. Ejszaka orszagszerte ersen felhds vagy borult volt az ég, az Alfold kivételével
elszortan fordult eld esd, zapor. Mésnap hajnalra tobbnyire 0 és +7 fok kozé hiilt le a levegd.

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6téren kiadott meteorologiai tavirat szerint az
esemény idépontjaban (METAR LHBP 251600Z 23008KT CAVOK 10/M02 Q1014 NOSIG=):

— szél 230 fokrol, 8 csomo sebességgel fujt;

— latastavolsag nagyobb vagy egyenl6 volt 10 km-rel;
— felhézet alapja 1500m-nél magasabb volt;

— levegd homérséklete 10°C, harmatpont -2°C volt;

— aQNH értéke 1014 hPa.

Navigacios berendezések

A légijarmiivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve, azok
mitkodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

A navigacios berendezések az eset lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért részletezésilk nem
sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmlivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

A repiilés soran a légijarmli pilotaja nem vette fel a kapcsolatot az illetékes légiforgalmi
szolgalattal. A pilodta repiilés el6tt repiilési tervet nem adott le.

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
Repiilétér adatai

Az esetben érintett repiilotereknek érvényes miikddési engedélye volt.

Repiilotér elnevezése Go6dolls - LHGD

Repiilétér ICAO kodja LHGD

Repiil6tér tizemeltetdje Sky Escort Hungary Aero Club
Repiil6tér koordinatai (ARP) 47°34°25”N 19°19°57”E
Tengerszint feletti magassaga 218 m (715 1ab)

Futdpaélya iranya 13/31

Futopalya mérete 1350x60m

Futdpalya feliilete fiu

Engedélyezett forgalom tipusa VFR — Nappali
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1.11.

1.12.

A baleset repiilétéren és lakott teriileten kiviil, egy mezégazdasagi teriileten tortént. A repilétér
paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem
sziikséges.

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrogzitd nem volt, az érintett [égijarmi tipusra nincs eldirva.

A szakmai vizsgalat soran a Vb bekérte a 1égiforgalmi szolgaltatotol a régzitett radar adatokat,
amelybél kiolvashatd, hogy a HA-VOE masodlagos radarjele 16:43:49-kor jelent meg, majd 32
masodperc mulva, 16:44:21-kor tiint el a képerny6rdl (2. szamu melléklet). A repiilés tovabbi
szakaszaban a radar szdmara megszlint a repiil6gép altal sugarzott transzponder jel.

A rogzitett radaradatokban 17:07:45-kor az E47°31°40”, K019°34°39” koordinataju helyen
megjelent egy elsédleges radarjel, amely 12 masodpercig volt észlelhet, és az E47°32°27”,
K019°35’11” koordinataji helyen sziint meg. A légiforgalmi szolgaltatdé radar feldolgozd
rendszere az elsddleges radarjelhez 44 csomos foldfeletti sebességet adott (10. abra).

A baleset helyéhez legkozelebbi — az illetékes légiforgalmi szolgalat altal hasznalt — f6ldi
telepitésii radar a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repiil6téren talalhatd. A telepitett radar és
a masodlagos radarjel megsziinése (E47°34°19”, K019°18°24”, 427 méter) kozotti teriileten a
g6dolléi dombsag legmagasabb pontja 310 méter, igy a radarnak a repiilégépre kozvetlen
ralatasa volt.

131
Godollé

feltételezett szakasz @

Vécszentlaszlé

HA-VOE HA-VOE
radarjele megtaldlasi helye Zsémbok
saszeg %é /
Elsédleges
D80y radarjel

10. dbra: elsédleges és masodlagos radarjelek dltal rogzitett utvonalszakaszok
(térkep forrasa: Google Maps)

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A légijarmi sériiléseinek részletes leirasat a 1.3 fejezet tartalmazza.

A legijarmi fellelési helye egy hozzavetSleg 1180 x 210 méter meretii, kiss¢ lankds szantofold
kozepén allo kisebb facsoport tovében volt (E47°322.40", K19°29'49.44" koordinataji foldrajzi
helyen).

A légijarmi sériléseibdl, a fedélzeti miiszerekbdl, a becsapddasi nyombol és a fak againak

torésébdl a Vb megallapitotta, hogy a légijarmii meredek zuhanasban, koriilbeliil 65-85 fokos
palyan, meredek bolintasi szogben (orral lefelé) érte a talajt (11. abra).
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1.13.

11. dbra: a becsapodas szégének meghatdrozdsa

A repiil6gép sebességmérd miiszere a becsapodas kovetkeztében oly modon rongalddott, hogy a
mutatd megérizte az altala becsapodaskor mutatott értéket (12. abra). A miiszerrdl leolvashato
sebesség értéke 90 csomd (166,68 km/o) Volt.

o,
160" 20

90 csomoé

14_0‘ A'Rséesp v

12. dbra: a sebességmérd miiszer a rogziilt mutatoval

A roncson talalhatd sériilésekbdl, illetve a talajon lathaté becsapddasi nyomokbol a Vb
megallapitotta, hogy a repiillogép a talajon nem csuszott, a vizszintes iranyl sebessége
jelentéktelen értékli lehetett, a Iégijarmli becsapddasi sebessége szinte teljes mértékben
fiiggbleges iranyll sebesség volt. Miutan a repiillogép légesavarja, illetve motorja a talajba
farodott és a torzs lelassult, a tehetetlensége miatt a két szarny eldrecsapott és belépdéllel a
talajnak iitkozott. Becsapodaskor a vezérsikok tehetetlensége miatt a farokrész két helyen
megrogyott. A megrogyott farokrészen a vezérsikok oldaliranyban jelentds mértékben nem
mozdultak el. A pilotafiilkébdl kiszorodd targyak a repiilégép torzsétdl jobbra voltak
fellelhet6ek, a kabintetd kerete leszakadt a repiilogép torzsérdl, majd a jobb szarnyvégen thlra
repiilt. A becsapodasi nyomok alapjan a Vb arra kdvetkeztet, hogy a becsapodast megel6zden a
replil6gép a fiiggbleges és hossztengelye koriil is balra forgott.

Orvosi vizsgalat adatai

Az igazsagligyi toxikologus szakérté véleménye szerint a pilota vérmintajanak vegyvizsgalata
soran gyogyszer-, kabitd- és pszichotrop anyag nem volt kimutathato. Nem hitelesitett
mérdeszkdzon végzett mérés alapjan a pilota testtomege 115 kg, az utas testtomege 124 kg volt.
A pildta kvantitativ szénmonoxid-hemoglobin kézépértéke 9,7 rel.% volt.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy a talajnak iitkdzés eldtt fiziologiai tényezok, vagy
egyéb akadalyoztatas befolyasolta volna a pildta cselekvoképességét.
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A pilota és utasa halalanak oka traumas shock volt, melyhez a 1égikdzlekedési baleset soran
elszenvedett, tobb testtajékra kiterjedd, egylittesen az élettel Osszeegyezhetetlen csonttdrés,
lagyrészsériilés vezetett.

1.14. Tz

A baleset soran és a becsapddast kdvetden tiiz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetosége

A vizsgalobizottsag rendelkezésére 4llo renddrségi jelentés alapjan a rendori egységek 19 ora 50
perckor érkeztek a g6dolloi repiildtérre. Ekkor a rendéri egységek a repiilogép tizemeltetdjétol
azt a tadjékoztatast kaptdk, hogy a pilota telefonja mar nem cséng ki, azonban az utas
mobiltelefonja még elérhetd.

Az MH Légi Vezetési és Iranyitasi Kozpont, Hadmiiveleti Kézpont Veszprém bazis adatai
alapjan a repiilogép a 16:45 orakor tortént felszallast kovetden dél-nyugati iranyba haladt, és az
utolso jelet az E 47°3429” és K 19°18'26" koordinatiknal adta. A kapott tajékoztatas alapjan a
rendorség a kutatasi teriiletet e koordinataju helyre iranyitotta.

A foldi kutatas koriilbeliil 22 orakor a Készenléti Rendorségi helikopterével egésziilt ki,
amelyr6l hékamera segitségével vizsgaltak at az erdds teriiletet. A renddrségi helikopter
parancsnoka 23 ora korill jelentette, hogy a vizsgalt teriileten nem talaltak lezuhant
légijarmiivet. Ezzel egy idoben a renddrség felvette a kapcsolatot a mobiltelefon
szolgaltatokkal, amelyen keresztiil az érintett személyek mobiltelefonjainak cellainformacioit
bekérték. Az igy kapott adatok megmutattdk, hogy a keresett személyek a g6do6lléi mobil
atjatszo6 adok mellett tObbszOér a tapidszecs6i, valamint a kokai adokon keresztiil voltak
kapcsolhatoak (13. abra). Ezen adatok értékelését kovetden a renddrség a kutatasi teriiletet a
repiil6tért6l délkeleti iranyba terjesztette ki. A kutatast 2016. marcius 26-an 0 6ra 30 perckor
ideiglenesen felfiiggesztették.

a1}

Godollé

* LHGD

HA-VOE
megtalaldsi helye

! @

Kdka

aQ

Maglod 3]
13. abra: a HA-VOE roncsa és a mobiltelefon atjatszo allomdsok helye

A légijarmii eltiinését kovetd nap reggelén, roviddel napfelkelte utan a godolldi repiil6térrdl
tobb polgari légijarmi is felszallt az eltiint replilogép megtalalasanak céljabol. A rendorségi
kutatdas az MH 86. Szolnok helikopter bazis kutato-mentd helikopterének bevonasaval
folytatodott. A kutato-menté helikopter szolnoki felszallast kdvetéen a  mobiltelefon
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szolgaltatok altal mért Tapidszecsé és Koka telepiilések korzetében kezdte a kutatast. A
célteriilet elérése elott a szolnoki kutato-mentd helikopter az illetékes 1égiforgalmi tajékoztatd
frekvencian hivast kapott, amely szerint egy Godollordl felszallt motoros repiilégép
feltételezhetéen megtalalta Danytol észak-nyugatra 5 km-re a keresett 1égijarmi roncsat. A
kutato-ment6 helikopter a meghatarozott teriileten reggel 7 orakor talalta meg a 1égijarmiivet a
keresett személyekkel. A helyszinre érkezé kutatdo-mentd csapat egészségiigyi szakembere
azonban mar csak a halal tényét allapitotta meg.

A baleset helyszine 107 fokos iranyban és koriilbeliil 15 km-re volt az utolsé masodlagos
radarjelt6l, koriilbeliil 13 km-re G6do116 repiil6tértol.

A foldel titkozés talélhetOségének vizsgalata érdekében a Vb meghatarozta az iitkozéskor
fellépd lassulds értékét. A szamitas eredménye alapjan, a fedélzeten tartdozkodo személyek a
becsapodaskor hozzavetélegesen 600 m/s” lassulast szenvedtek el. Az amerikai balesetvizsgalo
szervezet® egyik tanulmanyéban® publikalt eredményt dsszevetve Vb szamitasaival kijelenthetd,
hogy a becsapddas nem volt talélhetd. A légijarmivon tartdzkoddk a becsapodaskor halalos
sériilést szenvedtek. A légijarmii vezetdjének és utasanak életét az azonnali 0rvosi beavatkozas
sem menthette volna meg.

A Vb utdlagos szemle alkalmaval fellelt egy miiszerfalba épitett vészhelyzeti helyzetjelado
(ELT) tavkapcsolot, azonban ELT-t, illetve személyi helyzetmeghatarozo radioadot (PLB) a Vb
sem a helyszinen, sem utolagos szemlék alkalmaval nem talalt. A radidengedélye szerint a HA-
VOE nem volt felszerelve ELT berendezéssel.

1.16. Probak és vizsgalatok

1.16.1. Légijarmii vezethetoségének vizsgilata

A légijarmii nagy allasszoggel végzett repiilési tulajdonsagainak megismerése végett a Vb
felkérte a légijarmii gyartojat, hogy hajtson végre atesés kozeli repiilési tesztet a Tecnam P2002-
JF tipussal. A Vb a gyartotdl azt az eredményt kapta, hogy a légijarmii két személlyel — a
megengedett terhelésen beliil — nem hajlamos dugbhuzoba esésre, kritikus allasszog kozeli
repiiléskor a légijarmii minden tengelye koriil vezetheté marad.

A lengyel balesetvizsgalo szervezet (PKBWL) a Tecnam P2002-JF tipus repiilégéppel,
kiilonbozo teljesitmény paraméterek mellett, tovabbi repiilési teszteket végzett a tipus kritikus
replilési tulajdonsagainak feltérképezése céljabol. A PKBWL allaspontja szerint kis motor
teljesitménnyel végzett ateséskor a tipus jol vezethetd, és a kritikus repiilési helyzet megfeleld
kormanymozdulatokkal kénnyen megsziintethet6. Azonban nagy motor teljesitmény mellett
végrehajtott ateséskor a repiildgép konnyen dugdéhuzoba eshet, amely kapcsan — a Vb a
zardjelentés kiadasakor rendelkezésre allé informacioi szerint — a PKBWL biztonsagi ajanlas
kiadasat tervezi.

1.16.2. A légijarmii és a 1égcsavar attétel haz részletes vizsgalata

A Vb az illetékes renddrkapitanysag munkatarsainak, illetve a renddrség altal megbizott
igazsagiigyi szakért6jének jelenlétében, a 1égijarmi lizembentarté munkatarsainak segitségével
2016. aprilis 01-én a tokoli repiilétér KBSZ hangarjdban elvégezte a repiildgép utdlagos
szemléjét. A szemle sordn megvizsgalta a repildégép szerkezetét, a kormanyvezérld
rendszereket, a motort és annak rendszereit, valamint a légcsavar attételhazat tovabbi vizsgalat
céljabol megbontotta (14. abra és 15. abra).

A légcsavar attételhaz megbontasa elott, vizsgalat céljabol a motor hengereibdl a gyujtogyertyak
kiszerelésre keriiltek, de azokon mitkodési rendellenesség nyoma nem volt lathat6. A megbontas
elétt a jelenlévok kisérletet tettek a légesavar tengely megforgatisara, amely soran
megallapithato volt, hogy az kézi erével nem atforgathato.

® National Transportation Safety Board (NTSB)
® NTSB Safety Report, NTSB/SR-85/02, 1985. Szeptember 4.
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14. abra: a legcsavar tengelye, a rajta elhelyezett fogaskerékkel

Az orral torténd becsapodas soran a légcsavar attételhaza deformalodott, amely kdvetkeztében a
légesavar tengelyének fogaskereke belemart az attételhaz motor oldali feliiletébe.

A légcsavar tengelyének fogaskerekén — a 14. abra a piros nyilakkal jelolt részén — az
attételhazbol kimart aluminium forgacsok lathatoak.

15. dbra: a motor fotengelyének fogaskereke és a légesavar dttételhaz motor oldali feliilete

A 15. abran a piros nyilakkal jelolt részen lathato, hogy a légcsavar tengely fogaskereke mely
részeken érintkezett az attételhaz motor oldali feliiletével.

Az egyik légcsavartoll tobbszords torésébdl, illetve az attételhaz sériiléseibdl megallapithato,
hogy a repiil6gép orranak talajjal torténé titk6zésekor a motor és a légcsavar tengelye forgott,
oldali feliiletének fesziilt, és a motor fotengelyének illetve a 1égcsavar tengelyének forgasa
megallt.
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1.16.3.

Az utoélagos szemle soran nem meriilt fel arra vonatkozd bizonyiték, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere, illetve a motor vagy annak barmelyik rendszere az eset
el6étt meghibasodott volna.

Tiizeldanyag golyosszelep részletes vizsgalata

A tiizeldanyag rendszer haromallast golydsszelepe bal tartaly, jobb tartaly €s elzart pozicioval
rendelkezik. A tiizel6anyag golyosszelep harom csatlakozoja koziil ketté az adott oldali szarny
tartalyokhoz, a kozéps6 pedig a motorhoz van csatlakoztatva (16. abra).

Tuzel6anyag dg a
motorba TuzelGanyag ag a
szarnytartalybol

Tuzel6anyag dg a
szarnytartélybol

TuzelGanyag
Golyods csap golydsszelep allitd karja
tengelye

16. dbra: tiizeléanyag golydsszelep (dbra forrdsa: www.andair.co.uk)

A szelepben a benzin aramlasanak iranyat egy goly6 szabalyozza (16. abra — sarga szinnel
jelolve), amelyen két egymashoz képest merdlegesen elhelyezett furat van kialakitva oly
modon, hogy azok a golyd kozéppontjaig érnek. A szelep (piros) karjanak LEFT pozicioba
allitasaval a bal oldali és a kozépsé csatlakozok kozott biztositott a tlizeléanyag szabad
aramlasa. A kart RIGHT pozicidba forditva, a bal oldali és a kozéps6é csatlakozok kozott a
tiizel6anyag aramlasanak utja elzarodik, és a jobb oldali és a kdzépsé csatlakozok kozott tud a
tiizeldanyag szabadon aramolni.

A kar piros reteszeld gombjanak felemelésével a kar OFF pozicioba fordithato, amely allasban
sem a jobb oldali tartalybdl, sem a bal oldali tartalybol nem tud a tiizeldanyag a motorhoz
aramolni.

A tlizeléanyag golyosszelep allitO mechanizmusa a becsapodaskor fellépé erShatasok miatt
eltorott, valamint a szelep hazanak fedele jelent6sen deformalodott.

Golyds csap Szelephaz

Szelep fedél

Szelephaz teteje

17. abra: a sériilt tiizelbanyag golydsszelep alkatrészei

ITM-KBSZ zardjelentés 23/42



2016-082-4

1.16.4.

A 2016. majus 18-an a Vb, az ANSV ¢és a Tecnam cég szakembere egyiittesen vizsgalta at a
roncsot. A potszemle soran a Tecnam mérndke a sériilt tlizeldanyag golydsszelepet zart
helyzetben talalta.

s

szelepet részletes vizsgalatnak vetette ala (17. abra). A Vb azt vélelmezi, hogy a golyods csap
tengelyén (18. abra) ¢és a szelep hazan (19. abra) talalhaté deformaciok a becsapodas
kovetkeztében eldallt erbhatas kovetkezményei. Figyelembe véve az erOhatds iranyat és a
keletkezett deformaciokat, a Vb dsszeszerelte a golydsszelepet. A vizsgalat alapjan kijelenthetd,
hogy a tiizeléanyag golyoOsszelep a légijarmii becsapddasakor nyitott pozicidban volt, a
tiizeldanyag rendszer a bal oldali tartalyrol taplalta a motort tiizel6anyaggal.

Golyoscsap
torési feliilete

Golyoscsap
tengelyvonala

Golyoscsap
eredeti
tengelyvonala

18. abra: a seriilt golyos csap

Golyoscsap
tengelyvonala
Szelephaz fedél ik
kihajlott része

19. dbra: a tiizeléanyag golyosszelep fedelének deformacioja

Fordulatszaimméré miiszer és a motor fordulatszam vizsgalata

A Vb a légcsavar fordulatszamméré miszert kiszerelte a roncsbol, majd azon tovabbi
vizsgalatot hajtott végre. A fordulatszamméré miszer iiveglapja megbontas el6tt torott
allapotban volt, a mliszer szamlapja meggorbiilve volt fellelhetd (20. abra). A miiszer szamlapja
poros, néhol karcos volt. A Vb nem talalt a mutato beiitésére utalé nyomot, amely megmutatta
volna a becsapodaskori fordulatszam értéket.

Vizsgalat soran a mutatd a 0 fordulat/perc értéken allt, valamint alapallapota és a meggorbiilt
lemez pereméhez tartozo 800 fordulat/perc érték kozotti tartomanyban az szabadon mozdithatd
volt. A mutatdt és annak szamlapjat eltavolitva a berendezés tobbi része sértetlennek bizonyult.
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1.17.

A miiszer szamlapjanak gorbiiletébdl kovetkezik, hogy ha becsapodaskor a mutato 800
fordulat/perc értéket meghaladta volna, akkor a mutatdé nyugalmi helyzetben a szadmlap
gorbiiletén til, kb.: 900 fordulat/perc értéken allt volna.

Szamlap gorbiletének
pereme G

20. dbra: a legcsavar fordulatszammeérs miiszer szamlapjanak és mutatojanak sériilései

A Vb a légcsavar fordulatszdmméré miszer szamlapjanak és mutatojanak sériiléseibol
megallapitotta, hogy a becsapodaskor a mutatdé 0-800 fordulat /perces tartomanyban volt. A
motor €s légcsavar kozotti attétel érteke 2,4286 (AFM 1-9 oldal adatai alapjan), amely alapjan a
Vb az alabbi tablazatban részletezi az adott 1égesavar fordulatszamhoz tartozé motor fordulat-
szamokat.

Légcsavar fordulatszam

Motor fordulatszam

(fordulat/perc) (fordulat/perc)
Felszallaskor maximum 2388 5800
Folyamatos maximum 2265 5500
e
Alapjarat 576 1400

Egy esetleges motor leallas soran — a légcsavar attétele miatt — a menetszél a légesavart utazo
sebesség mellett nem képes megforgatni, ezért a motor fotengelye is megall. A légcsavar
attételhaz vizsgalata soran a Vb megallapitotta, hogy a becsapddaskor a légcsavar tengelye
forgott. A motor alapjarati fordulatszama 1400 fordulat/perc.

A fentiek alapjan megallapithatd, hogy becsapddaskor a légcsavar fordulatszam 576-800
fordulat/perc tartomanyban volt, amely Soran a motor 1400-1943 fordulat/perc fordulatszammal
iizemelt.

Szervezeti és vezetési informaciok

A balesetben érintett 1égijarmi tulajdonosa egy jogi személy (tovabbiakban: Szervezet), amely a
HA-VOE légijarmiivel oktatasi tevékenységet végzett, ellatta a légijarmii folyamatos
légialkalmassagi feliigyeletét és egyben — az eseménykor hatalyos jogszabalyok alapjan — a
légijarmi izembentartoja is volt.
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1.17.1.

1.17.2.

2016.03.25-irepiilések

A Dbaleset idépontjaban érvényes képzési kézikonyv szerint a Szervezet 57 {6 szerz6dott
repiilésoktatoval és 15 darab légijarmiivel végezte kiképzési repiiléseit.

Tiizel6anyag mennyiségre vonatkozo eléirasok

A Szervezet Uzembentartasi Kézikonyv (OM) B. része’ szerint a Szervezet tiizeldanyag
politikdja azon alapul, hogy a — légilizemeltetési utasitas altal megadott fogyasztasi adatok
szerinti — tiizeldanyag sziikséglethez, tovabba a kotelezd tartalékokhoz elegendd mennyiséget
biztositson. A Szervezet Uzembentartisi Kézikonyv A. rész 1.5 pontjaban a tomeg- és
tomegkozéppont eldkalkulaciohoz a standard hajozd személyzeti tagok tomegét 85 kg-ban
allapitottdk meg, amely tartalmazza a kézipoggydsz tomegét is. A Szervezet Uzembentartasi
Kézikonyv B. rész Tecnam P2002-JF tipusu repiilégépre vonatkozo fejezete® szerint az utas és
csomagjainak tdmegét az utas szobeli nyilatkozata alapjan kell figyelembe venni, amelyhez a
ruhazat és a kézi csomag miatt hozza kell adni 5 kg-ot.

A Szervezet Uzembentartasi Kézikonyve, valamint a vonatkozo jogszabalyok® szerint minden
helyi repiiléshez a tervezett repiiléshez sziikséges, valamint tovabbi 30 perc repiilésnek
megfeleld mennyiségii tiizel6anyagot kell a repiilégépbe tankolni.

Szervezet tiizeloanyag tankolasi eljarasa

A Vb informacioi szerint a Szervezet a balesetben érintett 1égijarmiivet els6dlegesen képzésre
hasznalta. A 2016. évben végzett helyszini szemlék soran a Vb-t a Szervezet dolgozdi arrél
tajékoztattak, hogy amennyiben az adott napra nincs tobb foglalas egy repiildgépre, akkor
teljesen teletoltik tiizeldanyaggal légijarmiiveik tiizel6anyag tartalyait. Ezt az eljarast
megerdsitik a szakmai Vvizsgalat soran beszerzett — a Szervezetnél alkalmazott — tankolasi
jegyzOkonyvek és a légijarmivek fedélzeti napld bejegyzései is. Ezen adatokat felhasznalva a
Vb rekonstrualta a balesetet kdzvetleniil megel6zo repiiléseket, amelyek repiilt idejét és a
tiizelbanyag mennyiséget a 21. abra tartalmazza. Az abrabodl lathato, hogy a baleset napjan a
tervezett elso repiilés el6tt a tlizeldanyag mennyisége 100 liter volt, majd a tervezett utolso
repiilés utan ismételten teljesen feltoltotték a légijarmii tiizelGanyag tartalyait. Késébb, a
balesetben érintett pilota igy kezdte meg repiilését (21. abra — balesethez vezet6 repiilés rész).

-+ 110

. 1
Repiilés #1 (216 '
epulés #1 (2 f6) 101 1 100

I Repiilések 4.6

90

Replilés #2 (2 f6) m
80
| 1 80
Repiilés #3 (2 f6) n /0 1 70

7] 60 | 60
Repiilés #4 (2 f6,
p (216) ﬁ <0

+ 50

+ 30

Tiizelanyag mennyiség (liter) 1 g0

Tiizel6anyag mennyiség (liter)

Repuilés #6 (2 6)

tankolas: T 20
60 liter autobenzin

+ 10
Balesethez vezetd repiilés (2 f6) .

7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00
Helyi idé

21. abra: baleset napjan a HA-VOE légijarmii repiilései és tiizeldanyag mennyisége a fedélzeti napolo

bejegyzési alapjan

" OM Part B / section 4 / chapter 7/ 3. Fuel planning (Rev 0, 01 January 2015)
8 OM Part B / section 4 / chapter 8 / 4. Mass values for passengers (Rev 0, 01 January 2015)
° A Bizottsag 800/2013/EU rendelet NCO.OP.125 pontja
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1.18.
1.18.1.

1.18.2.

1.18.3.

Szervezetnél korabban bekdvetkezett 1égikozlekedési események

A Szervezetnél 2015. junius 21. és 2016. marcius 26 kozott bekdvetkezett 1égikozlekedési
balesetek:

Légijarmii Halalos aldozat /
Datum tipusa, stlyos sériiltek Esemény rovid leirasa
lajstromjele szama:
2015.06.21. AT-3, 0/0 Oktatd repilés kozben, a godolli reptlétérre
HA-VOA torténd leszdlldskor a légijarmd durvan ért
foldet, ami miatt sérilt a légijarmd orrfutdja, a
|égcsavarja, illetve az orrburkolat. Személyi
sérlilés nem tortént.
2015.10.18. Cessna C-150, 0/0 A jakabszallasi repulétéren, éjszakai  VFR
HA-VOF gyakorlé  repuléskor, dtstartolas  kozben
légijarm( a foldnek Utkozott. Személyi sérilés
nem tortént.
2016.02.28. Cessna C-152, 1/1 A Gerecse hegységben, Vértestolna kozelében,
HA-VOK a falutdl alig 1 kilométerre, erd8s terileten, két

fével a fedélzetén hegynek Utkozott egy Cessna
C-152  tipusu repilégép. A  fedélzetén
tartozkodé két személy kozul az egyik a
helyszinen életét vesztette, a masik személyt
mentdShelikopter szallitotta sulyos sériilésekkel
kérhazba.

A gép roncsait és a fedélzeten tartézkodd

személyeket a kutatdo-mentd helikopter taldlta
meg.

Fenti eseményekkel Osszefliggésben e zardjelentés kiadasaig a Szervezet nem fogalmazott meg
€s nem vezetett be kockazatcsokkentd intézkedéseket.

A Szervezet repiilésbiztonsagi részlege 2016. februar 1-jén — a vonatkozd jogszabalyoknak
megfeleléen — megkiildte a KBSZ részére a 2015. évi repiilésbiztonsagi jelentését. Ebben a
jelentésben szerepel, hogy a Szervezet keretei kozott tizemeld 1égijarmiivek 2015-ben 22036
felszallasbol 5962,24 orat repiiltek. Tovabba e jelentés szerint:

,2015-ben 2 légikozlekedési baleset és 1 repiildesemény tortént, amelynek soran személyi
seriilés nem tortént. Osszevetve azonban a teljesitett oraszammal a repiilésbiztonsagi helyzet
megfelelo.”

Kiegészito informaciok

Légijarmiivek tarolasa

A Vb nem talalt arra vonatkozo eldirast vagy jogszabalyt, amely eléirna, hogy a légijarmiveket
hangarban vagy az allohelyeken csak teljesen feltoltott tiizel6anyag tartallyal szabad tarolni.
Légijarmiivek foglalasi rendszere

Baleset idején a Szervezet a légijarmivek foglalasara elektronikus rendszer hasznalt. A Vb a
Szervezetnél dolgozo egyik tani meghallgatasabol ismeri, hogy a repiilésnek nem volt feltétele
a foglalas. Ha volt ,,szabad” 1égijarmii — mint a balesettel végz4dott repiiléskor — a megfeleld
jogositassal rendelkez6 pilota eléjegyzés nélkiil is repiilhetett a repiilégéppel.

Légiiizemeltetési utasitas

A légijarmi légilizemeltetési utasitdsa nem engedi meg miirepiilési mandverek — beleértve a
szandékos dugohuzo — végrehajtasat.
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A légilizemeltetési utasitas alapjan, ha a pildta nem szandékosan eléidézett dugohuzoba esik,
akkor a gazt alaphelyzetbe kell allitania, forgas iranyaval ellentétes iranyba kell az
oldalkormanyt 1épnie (amig a forgas meg nem all), mikozben semleges helyzetbe kell allitani a
botkormanyt. A porgés megallasa utan szabad csak elkezdeni zuhanasbol felvenni a repiil6gépet
¢s ismételten gazt adni.

A légiiizemeltetési utasitas 5. fejezetének 5. bekezdése szerint az 580 kg felszallo tomegii
Tecnam P2002-JF repiil6gép behuzott fékszarnyakkal:

— vizszintes szarnyakkal 40 csomos miiszer szerinti sebességnél,

— 45 fokos bedontésii forduloban 53 csomos miiszer szerinti sebességnél
esik at.
Tomeg és tomegkozéppont szamitas

A parancsnok pildtdnak annak figyelembe vételével kell terveznie repiilését, hogy a légijarmii
iires tomege, a fedélzeten tartdozkodd személyek és csomagok egyiittes tdmege, valamint a
tiizeldanyag tomege ne haladja meg a maximalisan megengedett értéket. Repiilések soran a
légijarmi iires tomege és a fedélzeten tartézkodok tomege adott, ezért a tiizeldanyag
mennyiségét kell Ggy megvalasztani, hogy az eldirt tartalékkal elég legyen a tervezett
repliléshez, és a 1égijarmi tiizel6anyaggal feltoltott teljes tomege ne haladja meg a maximalisan
megengedett felszallo tomeg értéket.

A baleset idépontjaban hatalyos 216/2008/EU rendelet IV. mellékletének 2. fejezete szerint a
repiilés csak akkor kezdhetd meg, ha a légijarmii tomege és stlypontjanak elhelyezkedése a légi
alkalmassagra vonatkozé dokumentacioban el6irt hatarértékek kozott van. E jogszaballyal
egybevag az eseményben érintett Szervezet tomeg és tomegkozéppont szamitasra vonatkozd
eldirdsa, amely gy rendelkezik, hogy a mindenkori parancsnok pildtinak a légilizemeltetési
utasitas alapjan kell elvégeznie felszallas elott a terhelési szamitasokat.

A repiil6gép 1égilizemeltetési utasitasanak 6. fejezete leirja, hogy a pildtanak a megengedett
terhelési tartomanyon beliil kell lizemeltetnie a repiilégépet.

A Szervezet Uzembentartasi Kézikonyv A. fejezete™ leirja, hogy a Szervezetnél oktato-, teszt-,
munka- és magancélu repiilés végezhetd. A Szervezet kézikonyve™ szerint minden — az elébb
emlitett — repiilés megkezdése el6tt tgynevezett ,,Load sheet”-en el kell végezni a tomeg- és
tomegkozéppont szamitast, amelyet repiilést kovetden 3 honapig meg kell Orizni.

A Vb a helyszini szemle soran a fedélzeten nem talalt a Szervezet altal meghatarozott ,,Load
sheet”-et, a szemlék soran az lizembentartotol — a repiildgéppel kapcsolatos minden
dokumentacio bekérésekor — ilyen jellegii dokumentumot nem kapott.

Masodlagos valaszjeladé berendezés hasznalata

A baleset id6pontjaban hatalyban 1év6 a Magyar Koztarsasag 1égterében és repiildterein torténd
replilések végrehajtasanak szabélyairol szold 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet ,,H” Fliggeléke
szerint:

L1 A ,,C” mod bedllitasi lehetéséggel rendelkezé transzpondert minden esetben ilyen
modban kell iizemeltetni, ha az ATS egységek kifejezetten mds utasitast nem adnak.”

., 2. Ha az érintett repiildtérre vonatkozoan mdsképp nem irjak eld, felszallas eldtt a mod/kod
beallitasa utan a transzpondert bekapcsolt dallapotba helyezni csak kozvetleniil a felszallds
elott szabad. A késziiléket kiilon felszolitas nélkiil ki kell kapcsolni, vagy készenléti helyzetbe
kell kapcsolni a leszallas végrehajtasa utan.”

0 OM Part A / section 8 / chapter 7 / 1. General (Rev 1, 25 April 2013)
1 OM Part A / section2 / chapter 1/ 10. Document storage periods (Rev 1, 25 April 2013)
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4. Amennyiben a légijarmii vezetojének az ATS nem adott egyedi kod bedllitasdara utasitast,
az alabbi kodokat kell bedllitani:

Ellendrzott légtérben torténd miikodes esetén: A/C 2000.

Ellendrzott légtéren kiviili repiilés esetén a légijarmii osztalyba sorolasanak megfeleléen:”

Légijarmii osztaly SSR kod
repiil6gépek A/C 7000
helikopterek A/C 7001
vitorlazogépek A/C 7002
levegionél konnyebb légijarmiivek A/C 7003
1.18.6. Masodlagos valaszjeladé berendezés

A Garmin GTX 327 transzponder (22. abra) gyartdja altal kiadott kézikonyv alapjan a
berendezésnek az alabbi tizemmodjai vannak:

— ON nyomoégomb megnyomasaval (,,A” mod bekapcsolasa) a berendezés valaszol a foldi
telepitésti berendezésnek, azonban magassagi jelet nem ad.

— ALT nyomdégomb megnyomasaval (,,C” mdd bekapcsoldsa) a berendezés valaszol a
foldi telepitésii berendezésnek magassag informaciot is szolgaltatva.

— STBY nyomégomb megnyomasaval a berendezeés készenléti tizemmodba 4ll. Ebben az
tizemmodban a berendezés be van kapcsolva, de nem sugaroz valaszjelet.

— OFF nyomé6gomb par masodperces nyomva tartasaval a berendezés kikapcsol.

Amennyiben a berendezés kikapcsolt allapotban van, azt az ON, ALT, STBY nyomédgombok
barmelyikével iizembe lehet helyezni.

,A” mdd kivélasztd Berendezés
nyomaogomb kikapcsoldsa

1200 oiz20

,STBY” madd kivalasztod ,C” mad kivalasztd
nyomogomb nyomogomb

22. abra: Garmin GTX327 transzponder kezeld feliilete

A Vb allaspontja szerint egy masodlagos vélaszjelado berendezés altal sugarzott jel az alabbi
okok miatt tlinhet el a 1égiforgalmi szolgalat radarképernydjérol:

— atranszponder berendezés vagy annak elektromos taplalasanak meghibasodésa miatt;

— foldrajzi adottsagok miatt a transzponder altal sugarzott jel nem jut el a feldolgozd
egységig (learnyékolas vagy nagy tavolsag);

— berendezés kikapcsolasa, vagy készenléti (STBY) lizemmddba helyezése.
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Vészhelyzeti helyzetjelado

A légi jarmivek iizemben tartdsahoz kapcsolodd miszaki kovetelményeknek és igazgatasi
eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti €és tanacsi rendelet értelmében torténd
rogzitésérol szolo 965/2012/EU  bizottsagi rendelet modositasardol szolo a Bizottsag
800/2013/EU rendelet NCO.IDE.A.170 Vészhelyzeti helyzetjeladd (ELT) fejezete szerint:

,,a) A repiilogépeket fel kell szerelni a kévetkezokkel:

1. tetszoleges tipusu vészhelyzeti helyzetjelado (ELT), ha a repiilogép elsé
alkalommal 2008. julius 1-jén vagy azt megelézéen kapta meg egyedi
légialkalmassagi bizonyitvanyat,

2. automatikus vészhelyzeti helyzetjelado (ELT), ha a repiilégép elsé alkalommal
2008. julius I-je utan kapta meg egyedi légialkalmassagi bizonyitvanyat, vagy

crer

esetében tuléloi vészhelyzeti helyzetjelado (ELT(S)), vagy a személyzet valamely
tagjanal vagy valamelyik utasndl tartott személyi helyzetmeghatdarozo radioado
(PLB).

b) Barmilyen tipusu vészhelyzeti helyzetjeladonak és személyi helyzetmeghatdrozo
radioadonak képesnek kell lennie egyszerre sugarozni a 121,5 MHz és a 406 MHz
frekvencian.”

A fent emlitett jogszabaly lehetdséget biztositott a tagallamok szamara, hogy repiilogépekkel
végzett nem kereskedelmi céli miiveletekre (Non-Commercial Operation) 2016. augusztus 25-
ig halasszdk az NCO.IDE.A.170 bevezetését, amellyel Magyarorszag ¢lt. Ennek értelmében a
baleset idOpontjaban a HA-VOE lajstromjelli repiilégépre vonatkozéan nem volt kételezo az
ELT berendezés felépitése.

EASA repiilésbiztonsagi adatai

Az EASA repiilésbiztonsagi jelentése’® szerint 2015-ben a nem-kereskedelmi (kisgépes)
repiilésben 1 000 000 repiilésre jutd nem-halélos légikozlekedési balesetek ratdja 53.7, a halélos
légikozlekedési baleseteké 7.9 volt (1. diagram).
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nem-halalos légikozlekedési 60,8 53,7 452 499
baleset

1. diagram: kisgépes baleseti ratak 2014-2017

12 Annual Safety Review 2018, European Aviation Safety Agency
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Zarojelentés-tervezet kikiildését koveto szemle a Szervezetnél

A KBSZ e vizsgalatrol készitett zardjelentés-tervezetet 2019. julius 10-én megkiildte a
Szervezetnek is. Ezt kovetéen a Szervezet 2019. augusztus 22-én a tervezetr6l véleményt
fogalmazott meg, amelyben — a tervezetben szerepld informaciokkal ellentétes — olyan allitasok
is szerepeltek, amelyeket a Vb nem tudott feloldani (részletezve 1. szama mellékletben). A
tényallas tisztazasa céljabol a Vb 2019. november 19-én a Szervezetnél — elére nem bejelentett
— szemlét tartott. A szemle soran megallapitasra keriilt, hogy:

— a Szervezetnél miiveleti napl6 rendszer mitkodik, amelybe a pilotaknak régziteniiik kell
tobbek kozott az aktualis tiizel6anyag mennyiséget és az aktudlis felszallo tomeget is;

— alégijarmiivek kulcsaihoz és fedélzeti dokumentumaihoz a hozzaférés csak az iigyeletes
oktaton keresztiil lehetséges;

— arepilégépeket nem teljesen feltoltott tiizeldanyag tartalyokkal taroljak, tankolaskor a
parancsnok pilota altal igényelt mennyiségre toltik a repiildgépek tlizeldanyag tartalyait;

— a Szervezetnél nincs 1égijarmii bérbe adds. Minden repiilés — beleértve az id6gyijtd
repiiléseket is — valamilyen képzés keretében torténik, amelynél egy tigyeletes oktatd
feliigyeli vagy adott esetben ellenérzi a pilotak felkésziiltségét a tervezett repiilésre;

— a baleset idopontjaban érvényes ATO OM és OM kézikonyvek helyett csak ATO OM
van hasznalatban;

— a repuldgépek tomeg- és tomegkdzéppont szamitasihoz nincs személyi mérleg a
Szervezetnél, pilotak és az utas tomegének meghatarozasa szobeli nyilatkozat alapjan
torténik;

— az ATO OM szerint az adott lajstromjelii repiilégépre vonatkozd légitizemeltetési

utasitas szerint kell a tomeg — és tomegkdzéppont szamitast elvégezni, az ATO OM
nem ir el6 ,,Load sheet”-ek hasznalatat.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A Vb a szakmai vizsgalat alatt egylittmiikodott a lengyel (PKBWL) és izlandi (RNSA)
balesetvizsgalo szervezetekkel. Az informaciok, ténymegallapitasok ¢és tapasztalatok
megosztasa nagyban segitette a Vb-t az baleset lefolyasanak megértésében.

Az egylittmiikddést az alabbi két esemény indokolta:

— 2016. aprilis 01-jén a lengyelorszagi Warszawa-Babice (EPBC) repiilotérrél képzési
feladatra indulé Tecnam P2002-JF tipust repiildgép a repiilés 48. percében kozel
fiigg6legesen, nagy sebességgel a foldnek iitkdzott. A képzési feladat célja kis
sebességli repiilés és az atesés gyakorlasa volt. A balesetben két személy vesztette
életét.

— 2015. november 12-én az izlandi Reykjavik repiilétérrél (BIRK), két repiilé oktatd
jogositasu személy gyakorlo repiilésre indult a TF-IFC lajstromjelti, Tecnam P2002-JF
tipus repiildgéppel. A rogzitett radar adatok szerint, koriilbelill 30 perc repiilés utan a
replildgép — az indulasi repiilotértdl délre — a foldnek {itkdzott. A balesetben mindkét
személy életét vesztette.

A Vb a baleset Osszefiiggéseinek mélyebb megértése, valamint az ok-okozati lancolat
vizsgalatahoz az Ausztral balesetvizsgald szervezet (Australian Transport Safety Bureau) altal
kifejlesztett elemzési modszert hasznalta (ATSB model) (4. szam( melléklet).
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2.2.

Elemzés

Motor miikodése

Az egyik légcsavartoll tobbszords torésébdl, illetve az attételhdz sériiléseibdl megallapithato,
hogy a repiilogép orranak talajjal torténd iitkozésekor a motor- és a légcsavar tengelye forgott
fogaskereke az attételhaz motor oldali feliiletének fesziilt, és a motor fétengelyének, illetve a
légcsavar tengelyének forgasa megallt. A Vb a légcsavar fordulatszammérd miiszer
szamlapjanak és mutatojanak sériiléseib6l megallapitotta, hogy becsapodaskor a mutato 0-800
fordulat /perces tartomanyban volt (1.16.4 fejezet). A légcsavar attételhaz sériiléseibdl lathato,
hogy a légijarmii folddel iitkdzésekor a motor jart (1.16.2 fejezet), amely tényekbdl a Vb azt
feltételezi, hogy becsapodaskor a légesavar fordulatszam 576-800 fordulat/perc tartomanyban
volt, azaz a motor 1400-1943 fordulat/perc fordulatszammal forgott (1.16.4 fejezet). Mindezek
alapjan a Vb szerint a motor a légijarmii folddel litkozéséig jart. Vizsgalat soran nem meriilt fel
arra vonatkozé bizonyiték, hogy a motor vagy annak barmelyik rendszere az eset eldtt
meghibasodott volna (1.16.2 fejezet). A Vb véleménye szerint a motor miikddése sem kozvetve,
sem kozvetleniil nem jarult hozza a baleset bekovetkezéséhez.

Repiilés lefolyasa

A szakmai vizsgalat soran a Vb nem tudta megallapitani a légijarmii teljes repiilési palyajat
felszallastol a becsapddasig, mivel az indulds utani masodlagos radarjel megsziinésétél a Vb-
nek nincs objektiv adata a légijarmii Gtjarol.

Az 6sszegyiijtott bizonyitékokbol (1.1., 1.3., 1.12. fejezetek) a Vb arra kovetkeztet, hogy a
1égijarmii meredek szogben, bal forgassal csapodott a talajnak, amely megfelel egy dugéhuzo
helyzetnek. A dugohuzéba esés okara — bizonyitékok hidnydban — a Vb nem talalt
magyarazatot. A nem szandékos dugdhuzo kialakuldsadnak oka (miiszaki meghibasodast kivéve)
leggyakrabban az, hogy a pilota elvesziti uralmat a Iégijarmi iranyitasa felett, amely legtobb
esetben katasztrofahoz vezet™.

A baleset pontos id6pontjanak, valamint a repiilési fazisok egyes idépontjainak meghatarozasa
érdekében végzett szamitashoz a Vb:

1. amasodlagos radarjel idépontjait (részletek: 1.1. fejezet) hasznalta referenciaként;

2. a felszallas (feltételezett) szakaszat 2.65 km hossziusagura vette, amely soran a
replilégép atlagosan 60 csomoés fold feletti sebességgel haladt (3. abra), igy e szakasz
id6tartama 1 perc 26 masodperc volt;

ezek alapjan meghatarozta, hogy a légijarmii 16:42:23"9-kor kezdte meg a felszallast;

4. a motor inditasa és a felszallds kozotti lizemidot 0.1 orara (6 perc) feltételezve
meghatarozta, hogy a motort a pilota koriilbeliil 16 6ra 36 perckor inditotta be;

5. a masodlagos valaszjelado altal sugarzott jel id6tartama 32 masodperc (1.1. fejezet)
volt, amelyek alapjan:

a. 0,3 ora Osszes ilizemidd esetén — radarjel megsziinését kdvetden — a repiil6gép
10 perc 2 masodpercet repiilt;

b. 0,4 6ra 6sszes lizemidd esetén — radarjel megsziinését kovetden — a repill6gép
16 perc 2 mésodpercet repiilt;

A Vb szamitasai szerint a baleset 16:54:23 és 17:00:23 ko6z6tti idépontban tortént. A baleset
idévonalat a 23. abra mutatja.

%3 International Air Transport Association (IATA), Loss of Control In-Flight Accident Analysis Report 2010-2014
14 radarjel megjelenése és a felszallas feltételezett szakasza idétartamanak kiilonbség alapjan meghatarozott idé
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Az Osszegylijtott adatok alapjan a Vb kizarja, hogy az 1.11. fejezetben ismertetett 12
masodpercig lathato elsddleges radarjel (24. abra) a HA-VOE légijarmi jele volt, mivel az
minimum 7 perccel a HA-VOE balesetének id6pontja utan jelent meg a légiforgalmi szolgalat
radarképén (23. abra).
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24. dbra: HA-VOE repiilésének lehetséges utvonala (térkép forrdsa: Google Maps

Pilota tevékenysége

A Vb a tantk meghallgatasabol és a légiforgalmi szolgaltatdo adataibol tudta részben
rekonstrualni a pilota repiilés el6tti tevékenységét, miszerint ugy nyilatkozott, hogy helyi
replilésre mennek az utasaval, repiilési tervet nem adott le. A vizsgalat soran a Vb nem talalt
semmilyen, a tervezett reptilésre valo felkésziilést igazoldo dokumentumot — beleértve a tomeg és
tomegkozéppont szamitast és a légijarmii fedélzeti napldjaban a repiilogép atvételét igazold
bejegyzést.

A Vb allaspontja szerint a pilota a motorinditastol a masodlagos radarjel elvesztéséig legalabb
egyszer megnyomta a transzponder berendezésen az ALT nyomdégombot, ugyanis az illetékes
1égiforgalmi szolgalat radarjan megjelent 7000 koddal a 1égijarmii ,,C” tizemmoda jele.

Ezt kovetden a godollsi 31-es futdpalya szerinti elsé rovidfalon megsziind radarjel okara a Vb
nem talalt egyértelmii bizonyitékot. Az 1.18.6 fejezetben leirt lehet6ségek koziil a Vb kizarja a
domborzati viszonyok miatt esetlegesen bekdvetkezd learnyékolast, mivel a légijarmi — a
radarjel megsziinésének idOpontjaban — legalabb 110 méterrel a godolléi dombsag felett volt

crcr
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2.4,

Repiil6térre telepitett radarnak a repiilégépre kozvetlen ralatasa biztositva volt. A Vb azt a
lehetdséget is kizarja, hogy a pilota vagy az utas véletleniil hozzaérve a transzponder
nyomogombjaihoz kikapcsolta vagy készenléti iizemmodba helyezte volna a berendezést. Ezt a
véleményét a Vb a kovetkezdkre alapozza:

— a berendezés kikapcsolasahoz az OFF nyomogombot par masodpercig nyomva kell
tartani;

— pilota repiilés eldtt nem adott le repiilési tervet és nem vette fel az illetékes 1égiforgalmi
szolgalattal a kapcsolatot, igy 0j transzponder kodot nem kellett beallitania, amely soran
tévedésbol készenléti tizemmodba helyezte volna vagy kikapcsolta volna a berendezést.

A Vb nem zarja ki, de — tapasztalataira alapozva — valosziniitlennek tartja a transzponder
replilés kdzbeni miiszaki meghibasodasat, mint a radarjel megsziinésének okat. A HA-VOE
transzponder jel megsziinésének okat a Vb a berendezés kikapcsolasanak vagy készenléti
(STBY) tizemmodba helyezésének vélelmezi.

A Vb szerint a tomegkdzéppont helye nem befolyasolta olyan mértékben a repiil6gép
vezethetéségét, amely kozvetleniil a balesethez vezetett volna. Altalanossagban elmondhato,
hogy a légijarmii repiilési terhelésének novekedése noveli a légijarmii atesési sebességét™.
Mindezek alapjan egy, a maximalisan megengedettdl jelentésen nehezebb tomegii 1€gijarmi
atesési tulajdonsaga jelentGsen eltérhet az addig megszokottdl. Figyelembe véve a pildta
repiilési tapasztalatat és a baleset el6tti repiiléseit (1.5.1. fejezet), a Vb nem zarja ki annak
lehetdségét, hogy a légijarmli a megengedettnél nagyobb terhelésébdl adddod, atesési
tulajdonsagaiban bekdvetkezett valtozast a pildta az adott repiilogép tipuson nem kell§
mértékben vette figyelembe a végrehajtott repiilési mandverek soran.

A Vb mindezek alapjan azt vélelmezi, hogy az engedélyezettnél nagyobb repiilési tomeg
kozvetett modon hozzajarult a 1égijarmii iranyitasanak elvesztéséhez.

Szervezeti kultura

Az 1.17. fejezetben emlitett szokas szerint a légijarmiivek tiizeldanyag tartalyait — a korabban
lefoglalt repiilések végeztével — teljesen feltoltotték. A Szervezet a légijarmiiveit foként
képzésre hasznalja, igy az esetek tobbségében két személy tartdozkodik a légijarmi fedélzetén.
Autobenzinnel teljesen feltoltott tiizeldanyag tartallyal — a HA-VOE légijarmii esetében — két
személy és csomagjaik maximalisan megengedhet6 terhelése 134,5 kg volt. Figyelembe véve a
szervezet eldirasait, miszerint a személyzeti tagokat alapesetben 85 kg-mal szamolja (1.17.1
fejezet) és a légijarmi tomeg adatait, a Vb allaspontja szerint a Szervezet napi tevékenysége
soran elGallhat olyan eset, amikor a teljesen feltoltott tiizeléanyagi repiilégéppel csak a
megengedett maximalis felszallo tomeg tillépése aran lehet az oktatasi feladatot végrehajtani.

A Szervezet sajat maga szamara meghatarozott ,,load sheet” dokumentumokat a Vb nem kapott
(1.18.4. fejezet).

A Szervezetnél a 2016. marciusdban tobb légijarmii tipussal folyt a képzés, ahogyan a
balesetben érintett pilota is 9 honap alatt 3 kiilonboz6 tipussal repiilt (1.5.1 fejezet). A Vb
allaspontja szerint az oktatoi allomany és a légijarmi flotta nagysaga (1.17 fejezet) nagyszamu
novendék €s bérlo pilotat feltételez. A l1égijarmiivekhez és a személyekhez kapcsolodd adatok
megfeleld szintii kezelése, nyomon kovetése és ellenérzése csak hatékony informatikai hatérrel
és/vagy human eréforrassal valosulhat meg, amelynek az 1.18.2 fejezetben ismertetett rendszer
a Vb allaspontja szerint maradéktalanul nem felelt meg.

A Szervezet mérete és a benne mikodd személyek szdma miatt az alkalmazott foglalési
rendszer nem tette lehetové a megfelelé szintii szakmai feliigyeletet, amely a Vb allaspontja
szerint magas replilésbiztonsagi kockazatot jelentett.

A szakmai vizsgalat soran szerzett tapasztalatok alapjan a Szervezet keretei kozott végzett napi
miikodés soran a Szervezet elGirasaitol, a légilizemeltetési utasitds eldirastol, valamint a

15 JAA ATPL theoretical training book, Jeppesen Sanderson Inc., 2004, ISBN 0-88487-358-7

ITM-KBSZ zarojelentés 34142



2016-082-4

vonatkozé jogszabalyoktol vald eltérés rutinszer(i hibaként jelent meg, azaz napi rutinna valt a
szabalyoktol valo eltérés. Altalanosan elmondhato, hogy az ilyen rutinszerii hiba késébbiekben
megerdsitést nyer azaltal, hogy az efféle kornyezetben tevékenykedd személyek az eltéréssel —
az esetek tobbségében — nem tapasztalnak semmilyen rendellenességet. Ennek koszonhetéen
olyan repiilésbiztonsagi kultara alakul ki, amelyben a szabalyok kotelezd jellege elkezd
felpuhulni. Mindezek folyomanyaként a rutin hiba a kisebb gyakorlattal rendelkez6é személyek
mindennapi szemléletébe [/ cselekedeteibe (1.6.5 és 2.3 fejezetek) és dontéshozatali
mechanizmusaiba is beférkézik, amely akar tragédiahoz is vezethet.

A repiilési szakmaban és a repiilési kozosségben altalanosan elvart felelésséggel eljaro szervezet
minden légikozlekedési eseményt — tekintet nélkiil annak kovetkezményeire — fontos tanulési
lehetdségnek tekint. Tobb eseményt, illetve egyre stlyosabb kdvetkezményekkel jaréo esemény
sorozatot kdvetéen a megfelelé gondossaggal eljaré szervezetek és azok vezet6i mindent
megtesznek az események alapos kivizsgalasara és az azonnali, megfeleld kockazatcsokkentd
intézkedések megtételére. A Vb megitélése szerint az eseményben érintett Szervezet ennek az
elvarasnak a balesetkor nem felelt meg, mert:

= A Szervezet a 2015. évi jelentésében a repiilésbiztonsagi helyzetét megfelelonek
értékelte, annak ellenére, hogy a Szervezetnél az adott évben 2 1égikozlekedési baleset
kovetkezett be (1.17.3 fejezet). Ezen idészakra az 1 millid repiilésre jutd
1égikozlekedési baleset rataja 90.76, amely érték kozel kétszerese az eurdpai atlagnak
(1.18.8 fejezet). Az eseményekkel Osszefiiggésben a Szervezet nem fogalmazott meg és
nem vezetett be kockazatcsokkent6 intézkedéseket (1.17.3 fejezet).

=  Nem tett idoben hatékony lépéseket a 2016. februar 28-an bekovetkezett, a HA-VOK
lajstromjelli Cessna C-152 tipusu, egy halalos aldozatot kdveteld légikozlekedési
balesetnél azonositott repiilésbiztonsagi kockazatok csokkentésére (1.17.3 és 1.18.2
fejezetek).

A Dbalesetet kovetd kutatds-mentési miiveletet hatraltatta, hogy sem a Ilégijarmi
tizembentartojanak, sem pedig az illetékes légiforgalmi szolgalatnak nem volt pontos
informacidja a légijarmii pildtajanak tervezett és tényleges utvonalarol (1.15 és 1.18.7
fejezetek). A Vb allaspontja szerint — annak ellenére, hogy a baleset nem volt talélhet6 — a
kutatas-mentést jelentés mértékben nehezitette, hogy a 1égijarmii nem rendelkezett semmilyen
vészhelyzeti helyzetjeladoval (1.15 fejezet).

A szervezetnél — a baleset idejében — miikodo repiilésbiztonsagi kultara jelentésen hozzajarult
az esemény bekdvetkezéséhez.
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3.1.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfeleld jogositassal és képesitéssel. A pildta Kis repiilési
tapasztalattal rendelkezett (1.5.1 fejezet).

A légijarmi a felszallas el6tt repiilésre alkalmasnak bizonyult.
A légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal (1.6.2 fejezet).

A légijarmiivet nem szerelték fel vészhelyzeti helyzetjeladd berendezéssel (1.15 és 1.18.7
fejezetek).

A 800/2013/EU rendelet bevezetésének 2016. augusztus 25-ig halasztasa nem tette kotelezOvé
légijarmtivekre az ELT felszerelését a nem kereskedelmi célu légikdzlekedési miiveletekhez
1.18.7 fejezet).

A felszallas el6tti motor inditasakor 100 liter tiizeléanyag volt a légijarmii tartalyaiban. A
1égijarmii tomege motorinditaskor a megengedett hatarértéket jelent6sen, koriilbeliil 104 kg-mal
meghaladta (1.6.5 fejezet).

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem taldlt arra bizonyitékot, hogy a pilota felszallas eldtt
elvégezte volna a tomeg és tomegkozéppont szamitasat (2.3 fejezet).

A pilota a felszallast megel6zbéen a fedélzeti naploba nem tett bejegyzést (1.1. és 2.3. fejezetek).

A Vb a légijarmii felszallasanak idépontjat a godolléi reptildtér 31-es palyajarol 16:42:23-ra
vélelmezi (2.2 fejezet).

Felszallast kovetéen a HA-VOE masodlagos radarjele 16:43:49-kor jelent meg és 16:44:21-kor
tlint el a légiforgalmi szolgalat radar képernydjérdl (1.1 fejezet).

A repiilés jo latasviszonyok k6zott, nappali fényviszonyok mellett zajlott le (1.7 fejezet).

A piléta repiilés el6tt repiilési tervet nem adott le (1.9 fejezet). A repiilés soran a légijarmi
pilotaja nem vette fel a kapcsolatot az illetékes 1égiforgalmi szolgalattal.

A légiforgalmi szolgalat és a repiil6tér jellemzdire vonatkozéan nem meriilt fel olyan
informacio, ami az eset bekovetkezésével kapcsolatba hozhato lenne (1.9 és 1.10 fejezetek).

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozo informacid, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzijarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat (1.6.6 fejezet).

Becsapodaskor a légcsavar fordulatszam 576-800 fordulat/perc tartomanyban volt, mely soran a
motor 1400-1943 fordulat/perc fordulatszammal forgott (1.16.2, 1.16.4 és 2.1 fejezetek).

A légijarmii folddel valo titk6zése 16:54:23 és 17:00:23 kozott tortént (2.2. fejezet).

A légijarmii meredek zuhanasban, koriilbeliil 65-85 fokos palyan, meredek bolintdsi szogben
(orral lefelé), hossztengely koriili bal forgassal érte a talajt, amely soran a sebességmérd 90
csomos (166,68 km/h) értéket mutatott (1.1, 1.3, 1.12 és 2.2 fejezetek).

A becsapodas nem volt talélhet6 (1.13 és 1.15 fejezetek).

A HA-VOE transzponder jelének megsziinésének okat a Vb a berendezés kikapcsolasanak, vagy
készenléti (STBY) iizemmodba helyezésének vélelmezi (2.3 fejezet).

A Szervezet napi lizemelés soran eltért az altala OM-ben meghatarozott tomeg- és
tomegkozéppont szamitasi eljarastol (2.4 fejezet).
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3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka az volt, hogy a pildta elveszitette uralmat a Iégijarmi iranyitasa felett
(2.2 fejezet). Az esemény bekovetkezéséhez kozvetett mddon hozzajarulhatott, hogy a 1égijarmi
repiiléskori tomege jelent6sen meghaladta a megengedett értéket (2.3 fejezet).

Az esemény bekovetkezéséhez kozvetleniil hozzajarultak a szervezet repiilésbiztonsagi
kultarajabol fakadd problémak (2.4 fejezet).

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idotartama alatt iizemeltet6/feliigyel6 hatosag altal
hozott intézkedések

Az eseményben érintett Szervezet 2019.02.25-i nyilatkozata szerint a baleset utdn a 3. szdmu
mellékletben szerepl6 intézkedéseket vezették be.

A feliigyel6 hatdsag a balesetben érintett Szervezet CAMO ¢és ATO engedélyét nem bejelentett
audit végrehajtasat kovetden 2016. aprilis 5-én felfliggesztette. Késobbiekben a Szervezet a
feluigyel6 hatosag altal elfogadott javitd intézkedések bevezetésével az engedélyeit visszakapta.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, amely azonnali biztonsagi ajanlas
kiadasat indokolta volna.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A Vb az eseményben érintett szervezet altal hozott intézkedések és a meglévd jogszabalyok
miatt biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz javaslatot.

Budapest, 2019. december 30.

Nagy Zsigmond Kamasz Ferenc
Vb vezetoje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet: eltéro vélemények

A zarojelentés-tervezet kézhezvételét kdvetden a Szervezet eltérd véleményeket fogalmazott
meg, valamint felkért egy igazsagiligyi szakértot a zarojelentés tervezet véleményezésére. A Vb
a beérkezd vélemények figyelembe vételével a zarojelentés szovegét tobb esetben mddositotta,
az alabbi észrevételekkel azonban nem ért egyet:

A Szervezet véleményeli:

A szakértoi kompetenciat meghalado kérdésekben jogdszokkal kozésen értékeltiik a
leirtakat, és az anyagban rejlo ellentmonddasokkal teli, megalapozatlan véleményiikkel
Jjogaszaink szerint sulyosan veszélyeztetik cégiink jo hirnevet, mivel az anyagot, bar altalanos
tapasztalatszerzés és tandcsok leirasara szanjak, valojaban pontosan megallapithato cegiink
neve. Erthetetlen a 34-old. utolsé eldtti bekezdésben irt megfogalmazds, mivel a repiil6gépbe
tankolt benzin mennyiségét pontosan megallapitani nem lehetett, igy a teletankolt gép +
pilotak sulyara torténd tulsullyal kapcsolatos megallapitas teljes egészében mell6zendo. Az
utolso sorban leirtak semmiféle modon nincsenek aldtamasztva igy ez a megallapitas is
cégiink jo hirnevének csorbitisdara alkalmas, amely amennyiben a végleges anyagban
valtozatlan formdban marad, akkor az Onék jogi felelésségének megdllapitisat is
felvethetik.”

A 4.2. pontban irottak szerint biztonsdgi ajanldas kiaddsdra nem tesz javaslatot, azonban
4.3.pontban ezt megismétli, majd egy dltaldnos jotandccsal zarja az anyagot.”

., Fentiekre tekintettel, a résziinkre tervezeti formaban megkiildott anyaggal sem szakmailag,
sem jogilag nem értiink egyet, igy kérjiik azt az Onok bevezetdjében irtaknak megfeleléen a
tényeknek és a bizonyitott torténéseknek megfelelden dtdolgozni sziveskedjenek.”

A vizsgalat soran beszerzett informaciok alapjan a Vb a véleményét fenntartja.

A Szervezet altal felkért szakértOi szakvélemény véleménvei:

A leiras szerint a légijarmii pilotaja szandékosan kapcsolta ki a fedélzeti transzpondert,
mikézben a balesetvizsgalati dokumentacio 1.18.5. pontjaban elemzik a madsodlagos jelado
berendezés miikodését, de annak miiszaki meghibasoddsanak lehetéségét laborvizsgalati
dokumentacio csatoldsa nélkiil zarja ki a jelentés 2.3. pontjaban.”

., Ennek a megallapitasnak, illetve vélelemnek rendkiviil nagy jelentésége van a feleldsseg
utolagos megallapitasaban, ezért dllaspontom szerint a miiszaki meghibdasodas kizarasat a
transzponder berendezés tényleges laboratoriumi miiszeres vizsgalata nélkiil nem lehet
megalapozottan rogziteni.”

A fentiekkel kapcsolatban a Vb véleményét fenntartja, arra alapozva, hogy a jelentésben a
Vb az igazsagiigyi nyelvészetben hasznalt val6sziniiségi skala alkalmazasaval fogalmazta
meg véleményét, miszerint ,4 Vb nem zdarja ki, de — tapasztalataira alapozva -
valdsziniitlennek tartja a transzponder repiilés kiézbeni miiszaki meghibdsoddsdt, mint a
radarjel megsziinésének okdt.”

., Vizsgalobizottsag a repiilégép vélelmezett tulterhelését kizarolag a fent idézett 1.17.1.
pontjaban® leirt nem megerésitett informdciora alapozza. A jelentéstervezet nem tartalmaz
erre vonatkozoan konkrét személyek meghallgatasdara utalo jegyzokonyvi hivatkozdst, vagy
az adott repiilési feladatot megeléz6  tankolasi dokumentdciot, amely a szervezet
tulajdonaban 1évé  itizemanyagkut felhasznaldasi naplojabol — a hianyzo fedélzeti

16 KBSZ zérojelentés tervezet fejezetszama
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dokumentdcio ellenére — kénnyen ellendrizheto lett volna és az allitas megalapozdsdra
alkalmas lehetett volna.”

A fentiekkel kapcsolatban a Vb véleményét fenntartja, az 1.17.2. fejezetben
megfogalmazottak alapjan.

LA pilota és az utas eseménykori sulyanak megallapitasat a fent idézett NKH
LH/RB/195/25/2016. szamu elsé foku hatarozatat és az azt megvaltoztato NFM
EH/MD/NS/A/3/1/2017. szamu jogerdos masodfoku hatarozatai is részletesen taglaljak azzal,
hogy ez wutobbi nyolcadik oldalan konkrétan hivatkozza az Igazsagiigyi Boncolasi
Jegyzbkonyveket (késziiltek a Semmelweis Egyetem Altaldnos Orvostudomdnyi  Kar
Igazsagiigyi és Biztositas-orvostani Intézetében 2016. 06.27. és 2016. 08.04.), amelyek
tartalmazzak, hogy a mérések nem hitelesitett méréeszkozokon torténtek.

Joghatassal jaro méreést, kizarolag hiteles méréeszkozon lehet elvégezni”

,Ugyanez igaz a légijarmii roncsanak esemény bekovetkezés utani siilyanak pontos
megallapitasara is.

Ezek hianyaban igazsagiigyi szakértoi  eszkézokkel ezeket az  észrevételeket  és
megallapitasokat sem megitélni, sem pedig mindsiteni nem lehet.”

A fentiekkel kapcsolatbana Vb az 1.6.5, 1.13,1.17.1, 1.17.2, 1.18.4, 1.18.9 és 2.4 fejezetekre
alapozva véleményét fenntartja.

,, 2.4 Szervezeti kultura:

Jelentés tervezetnek ez a része mindenképpen ellentmond a jelentés tervezet 4.2. szakmai
vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas fejezetében leirt: ,,a KBSZ vizsgalo bizottsaga nem
talalt olyan kériilményt, amely azonnali biztonsagi ajanlas kiaddsat indokolta volna.”
megallapitassal.

Ennek a feloldasat igazsagiigyi szakértd sajat szakeérto eszkozeivel nem tudja megtenni.

A jelentés tervezetben érzékelhetd ellentmondds, miatt észrevételt kell tenni a zdrdjelentés
tervezet erre iranyulo megallapitasaival kapcsolatban és kérni kell ezek megvaltoztatasat”

A vizsgalat soran beszerzett informaciok alapjan a Vb a véleményét fenntartja.
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3. szamu melléklet: a Szervezet altal hozott intézkedések

A 2016.03.25 napon bekdvetkezett baleset ota cégiinknél az alabbi intézkedéseket vezettiik be, melyek
novelik a miitkédésiink biztonsagat:

1. Cégiinknél bevezetésre keriilt a napi tigyeletes oktato és OPS munkakér, melyet a teljes dllasban nalunk
dolgozo oktatok toltenek be. Az elore elkésziilé beosztas szerint minden olyan napon biztositunk
tigyeletes oktatot, amikor gyakorlati repiilést terveziink.

Az ligyeletes oktato feladatai:

Ellendrzi az az adott novendék feladatra torténd felkesziiltséget, utvonalrepiilés esetén a
kidolgozott utvonalat, érintett légtereket.

Ellendrzi az idojardsi minimumokat, repiiloter allapotat.

A novendek kérdései esetén azokat megvalaszolja.

2. A repiilések elott mindegyik pilota, oktato, novendék az un. miiveleti naploba kételes a tervezett
repiilésének adatait rogziteni, mint a rendelkezésre allo tiizeléanyag, motorolaj mennyisége, szallitott
személyek szama és személyes adata, repiilés tipusa, stb.

3. Tovabbfejlesztesre keriilt a foglalasi naptar, amely mind a repiilogépet, mind a személyzetet ellendrzi,
tébbek kozott az alabbi szempontok alapjan:

Repiilégép okmanyainak érvényessége.

Hatralévo repidé a kovetkezd karbantartasig.

Oktatok / novendékek jogositasainak, orvosijanak és egyéb dokumentumainak érvényessége.
Barmely érvényességi ido tullépése esetén a rendszer blokkolja a repiilégép kivételét.

A foglalasi naptar haszndlata kételezd, annak hianyaban nincs engedélyezve a felszallas az adott
repiilégéppel.

4. A repiilogépek kulcsai, fedélzeti naploi elzart helyen vannak egy konténerben. Csak azon személyek

tudjak kivenni, akik arra jogosultak, foglalasuk érvényes.

’»
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