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A szakmai vizsgalat célja a 1égikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
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felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol €s a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szold 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetko6zi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatdsi hatosagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL29.)
Korméanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stlyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmti balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.

ITM-KBSZ zérdjelentés 2/33



2016-037-4

Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zarodjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi osszefliggéseiket
megtartjak és a forrdst pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke
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repiilési terv

repiil6tér

Szervezet

Tarsasagi Megbizas

Tarsasagi Megbizas
Igazolvany

Tarsasagi Megbizas
European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Repiilésbiztonsdgi
Ugynékseg

Repiilési Igazgato

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

a latotavolsag, a felhozettol valo tavolsag és a felhdalap értékeiben kifejezett, az
el6irt minimumokkal egyenld vagy azoknal jobb iddjarasi koriilmények

Local Time / Helyi id6

Maximum Take Off Mass / Maximalis Felszallo Tomeg

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-1Q)

Az a személy, aki az aldbb tdrgyalt esetben parancsnok pilotaként szerepel és
kordabban novendéke volt az Utasnak.

a legiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsdatott, a légi jarmii
tervezett repiilésére vagy repiilésének egy szakaszdara vonatkozo meghatarozott
tajékoztatas,

barmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz régzitett vagy uszo
épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi jarmiivek
leszallasahoz, felszallasdahoz és foldi mozgasahoz hasznalnak

a balesetben érintett légijarmii tizembentarto, folyamatos légialkalmassagot
biztosito és oktato szervezete

A szervezet dltal kiadott megbizas, melynek tulajdonosa jelen esetben jogosult
az abban foglalt légijarmiivek vezetésére.

Jelen esetben, az az igazolvany, amely megmutatja, hogy annak tulajdonosa az
adott szervezeten beliil mely légijarmiivek vezetésére jogosult.
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Transzponder
TTSN
TTSO

Utas

UTC
Vb

WGS-84

Fedélzeti masodlagos valaszjelado
Total Time Since New / Gyartastol ledolgozott Gsszes tizemido
Total Time Since Overhaul / Nagyjavitastol ledolgozott dsszes tizemidd

Az a személy, aki az alabb tdargyalt esetben elmonddsa alapjan a jobb oldali
tilésben iilt és oktatoja volt a Pilotanak.

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidd
Vizsgalobizottsag

A geodéziaban és a miiholdas helymeghatarozasban hasznalt szabvany
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Bevezetés

Esemény mindsitése

légikdzlekedési baleset

gyartoja Reims Aviation SA, Franciaorszag
p o tipusa Cessna FA152
Légijarmi . :
lajstromjele HA-VOK
iizembentartdja CAVOK Aviation Training Kft.
) idépontja 2016. februar 28., 11:04 LT
Esemény
helye Vértestolna kornyéke (1. abra)

Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan
sériiltek szama:

1/1

Az eseményben érintett légijarmii
sériilésének mértéke:

megsemmisiilt

A jelentésben minden idépont helyi iddben (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 1 6ra.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

P
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NYIREGYHAZA
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+

:,’ ’,
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1. abra: Az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ tigyeletére az eseményt 2016. februar 28-an 11 6ra 06 perckor a Hungarocontrol Zrt.

lgyeletese jelentette be.

A KBSZ iigyeletese:

— 2016. marcius 03-an 13 ora 59 perckor értesitette az Eurdopai Unid Repiilésbiztonsagi

Ugynokséget (EASA-t)

ITM-KBSZ zarojelentés
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— 2016. marcius 03-an 14 6ra 10 perckor értesitette a tervezd allam kivizsgalod szervezetét
(NTSB-t).

— 2016. marcius 03-an 14 6ra 19 perckor értesitette a roman allam kivizsgald szervezetét.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelolte ki:

vezetdje Erdési Gabor balesetvizsgalo
tagja Torvaji Gabor balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
A VDb a szakmai vizsgalat soran:

— helyszini szemlét folytatott, amely soran vazlatot és fényképfelvételeket készitett.
— helyszini szemle soran megvizsgalta a légijarmiivet és annak motorjat.

— beszerezte az eseménnyel és az idGjarassal Osszefliggésbe hozhaté informacidkat és
felvételeket.

— a feliigyeld hatosagtol és a renddrségtdl beszerezte a balesetre vonatkozd dokumentumok
masolatait.

— Hungarocontrol Zrt-t61 beszerezte a balesettel végzédott repiilés radaradatait és a
radioforgalmazasok hangfelvételeit, valamint az érintett 1égijarmi digitalis radaradatait.

— azlizemeltet6tdl bekérte a repiil6gép karbantartasanak adatait és dokumentumait.
— az lizemeltet6tol bekérte az lizemeltetésre és oktatd szervezetre vonatkozo kézikonyveket.
— beszerezte az érintett Pilota repiilési naplojat.

— meghallgatta az eseményre vonatkozd fontosabb informacioval rendelkezd személyeket,
beleértve a légijarmi utasat is.

— a feliigyel6 hatésaggal és a rendbrséggel kozosen végrehajtotta a roncs és a motor
potszemléjét a KBSZ tokoli hangarjaban.

— elemezte a rendelkezésére allo informaciokat, és elkészitette a zardjelentés tervezetét.

Az esemény rovid ismertetése

2018. februar 28-an 10 ora 42 perckor Pilota és utasa — aki korabban a Pilota oktatdja volt —
megkezdték repiilésiiket a HA-VOK lajstromjelti, Cessna FA152 tipust (2. abra) repiil6géppel
Go6dollo repiildterérol. Tervezett Gtvonaluk Godoll6—Budakalasz—Pilisvorosvar-Tatabanya—Tarkany—
Pér és ugyanezen az Gitvonalon vissza Godollére volt (3. abra). A Pilota a repiilés megkezdése el6tt a
teljes repiilésre vonatkozo Gtvonalat gondosan megtervezte. Repiilésiik soran a Pilota Pilisvordsvarig
tobbé-kevésbé kovette a navigacios tervben szerepld utvonalat. Pilisvorosvartél azonban eltért a
bekovetkezéséig atlagosan 272°-os iranyon repiilve, egyre romlo id6jarasi koriilmények kozott repiilt.
Vértestolna telepiilés kozelében egy, a felhdbe éré hegy tetején 1év6 fakkal titk6zott és a talajnak
csapodott. A repiillégép megsemmisiilt. A Pilota a helyszinen életét vesztette, utasa sulyos sériilésekkel
tulélte a balesetet.

A Vb az eseménykori iddjaras értékelésén tal attekintette az eseményben érintett oktatd Szervezet
Uzemeltetési Kézikonyvét, kiilonds tekintettel a légijarmiivek foglalasi rendszerére, a tarsasagi
megbizasok kiadasanak és nyilvantartasanak vonatkozasaban, melyekben a konkrét eljarasok hianyat
allapitotta meg.

A Vb ezen tilmenden megvizsgalta a Pilota és utasanak, a balesetet megel6z6 novendék-oktato
viszonyat a balesethez vezeto repiilés alatt kialakult emberi tényezok vonatkozéasaban.
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A Vb megvizsgalta a balesettel kapcsolatos repiil6gép 1égijarmii és hajtomii lizemi naploit, melyekben
adminisztrativ pontatlansagokat és félreértésre okot ado bejegyzéseket talalt.

A Vb a baleset okat abban latja, hogy a fedélzeten tartozkodo személyek olyan koriilmények kozé
repiiltek, amely nem felelt meg a latvarepiilésre alkalmas id6jarasi viszonyoknak.

A Vb hozzajarulo tényezoként értékelte a Pilota és az Utas kozott korabban fennallé ndvendék-oktatod
viszonyt, valamint az oktatdé Szervezet baleset idején fennalld 1égijarmi foglalasi rendszerének
hianyossagait.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
A baleset a szabalyok betartasaval elkeriilhet6 lett volna.

2. abra: Az eseményben érintett légijarmii (forras: internet)

ITM-KBSZ zarbjelentés 9/33
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1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A balesetben érintett Pilota korabbi oktatdja a balesetet megel6z6 napon — elmondasa
alapjan — ,befoglalta” a HA-VOK lajstromjeli 1égijarmiivet 2016. februar 28-ra a
Pilétanak. MegbeszElték egymassal, hogy ha ,,uigy jon ki, repiilnek egyet masnap.

Az oktatonak a baleset napjara 2 gyakorlati oktatasa volt tervezve. Az elsé a reggeli
orakra, mig a masodik délutanra. Az oktatd az els6 oktatas befejezése utan latta, hogy a
Pilota mar a HA-VOK lajstromjeld 1égijarmiiben iil. Ezt kovetden, elmondasa szerint —
mint utas (tovabbiakban: Utas) — beiilt a jobb oldali iilésbe. A Pilota ekkor adta le
mobiltelefonon, mint parancsnok pildta az illetékes 1égiforgalmi szolgalathoz magancéla
repiilési tervét, VFR repiilésre. Tervezett utvonala LHGD-Budakalasz—Pilisvorosvar—
Tatabanya—Tarkany—LHPR, majd ugyanezen az tutvonalon vissza Godollére volt (3.
abra). A repiilési terv leadasa kozben a Pilota elmondta, hogy Péren nem terveznek
leszallni, csak egy athuzast szeretnének végrehajtani. A Pilota a repiilési magassagat
tengerszinthez viszonyitott 2000 1ab magassagra adta le. A fellelt dokumentumok alapjan
tavolsag, repiilési sebesség és repiilési id6 is gondosan megtervezésre keriiltek. A
légijarmii fedélzeti naplod szerint a balesethez vezetd repiilést 3040,4 motor iizemora-
szamlalo allassal kezdte meg a Pilota, azonban egyéb bejegyzés nem tortént.
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3. abra: HA-VOK tervezett utvonala

A Piléta az Utassal 2016. februar 28-an, koriilbeliil 10 6ra 42 perckor kezdte meg
felszallasat a g6dolldi repiil6térrdl. A HA-VOK lajstromjelit repiilégép 10 ora 43 perckor
jelent meg az iigyeletes légiforgalmi iranyit6 radarerny6jén 1600 1ab magassagot mutatva.
A Pilota 10 ora 44 perckor jelentkezett be az iigyeletes légiforgalmi szolgalathoz
Mogyordd feletti atrepiilése soran, megadva utiranyat Budakalasz felé, 1900 1ab
magassagon. A kovetkezo bejelentkezés 10 6ra 52 perckor tortént, melynek soran a Pilota
tajékoztatta a légiforgalmi iranyitot, hogy Pilisvordsvarnal repiil, 1900 1ab magassagban
és utvonalanak kovetkez6 pontja Tatabanya lesz (254°-0s irdnyon repiilve). Eddig a
miszerint G6dollordl 278°-0s iranyon repiil Budakalaszig, majd onnan Pilisvordsvarra
271°-on. Azonban, ett6l a ponttol kezd6déen, (4. abra) a baleset bekovetkezéséig a Piléta
mar nem kovette az elére megtervezett utvonalat. A tovabbiakban a baleset
elmondasa szerint az idéjaras Pilisvorosvar utan kezdett elromlani, a felhdk téle jobbrol
érkeztek, de mint utas nem foglalkozott ezzel a ténnyel — a miiszerekre sem vetve
pillantast —, csak jobbra nézett ki az ablakon keresztiil. Vértestolna kornyékén tobb
szemtanu is latta a légijdrmtvet K-Ny iranyon repiilve a felhdk alatt. A szemtantk
egybehangzo allitasai szerint a kornyezd hegyek felhében voltak. Az egyik tanu allitasa
szerint a felhék mozgasa megkozelitdleg E-D iranyl volt, egy masik tant elmondta,
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hogy: ,,4 mozgds irdnya az Tardos felol Tatabdnya felé volt, nagyon gyorsan mozgott- A
felho szelessége az a teljes hegygerinc hosszt atérte”.
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4. abra: a legijarmii tényleges és tervezett utvonala

A radaradatok alapjan a baleset bekovetkezése el6tti 2 percben a légijarmi repiilési
magassaga 1800 1abrol tobbszor, 1900-1600 1ab kozott, valamint sebessége €s repiilési
iranya is tobbszor valtozott (1. szamu melléklet).

11:03:57-kor az Utas vette fel a radidkapcsolatot a 1égiforgalmi szolgalattal, jelezve, hogy
az id6jarasban romlast tapasztalt és forgalmi tajékoztatast kért. Ezek utan az Utas
tajékoztatta a légiforgalmi szolgalatot a 2000 labra torténé emelkedési szandékukrol, de
radioforgalmazas 11:04:36-kor beszéd kozben megszakadt, tobb adas — a légiforgalmi
szolgalat tobbszori hivasa ellenére — nem tortént.

A légiforgalmi szolgalat — tobbszori sikertelen radié- és telefonhivas utdn — elinditotta a
riasztasi folyamatot, melynek eredményeként a kutatdo-mentd helikopter 12:30-kor
Vértestolna kozelében megtalalta a repiildgép roncsat, benne a szerencsétleniil jart
személyekkel. A fakkal torténd iitkozéssorozat utan a légijarmii az E 47.63304°, K
18.43183° f6ldrajzi ponton keriilt nyugalomba.

‘HAVVOK roncsa

Vértestolna

5. abra: HA-VOK repiilési palydja a radar adatok szerint
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

Személyi sériilések

Sériilések _ Szemelyzet Utasok Egyéb
Hajo6zo Utaskiséro személyek
Halalos 1 - - -
Stlyos - - 1 -
Konnyt - - -
Nem sériilt - - -

Légijarmii sériilése
Az érintett 1égijarmii az eset kapcsan megsemmisiilt. A roncs részletes leirasat lasd a 1.12
pontban.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 32 éves roman férfi
| tipusa PPL (A)

Sﬁggﬁ;ﬁﬁl szakmai érvényessége 2017. oktober 31.
jogositasai SEP (land)

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége Class 2, LAPL; 2019. 06. 03.
megel6z6 24 oraban Nincs adat

Repiilt ideje / megel6zé 7 napban Nincs adat

felszallasok megel6zé 90 napban 2 6ra 48 perc/ 2

szama Osszesen: ~53 6ra /194
érintett tipuson Osszesen: 2 6ra 06 perc

A Pildta 2014. évben kezdte el a Szervezetnél' repiilégép pildta képzését, amelynek
részeként Cessna FA152 tipusbol elméleti vizsgat tett, azonban egy alkalmat kivéve a
tovabbi repiiléseit a HA-JDA lajstromjelii Cessna 172M tipusu 1égijarmiivel teljesitette. A
Pilota képzésének jelentOs részét azzal az oktatoval repiilte, aki a balesethez vezetd
repiilésnél utasnak tekintette magat.

A Pilota szakszolgalati vizsgajat 2015. oktober 29-én hajtotta végre. Repiilési naplojaban
ez az utolsd bejegyzés. Ettdl az idéponttdl kezd6dden a balesethez vezetd repiilésig a
Szervezet nyilvantartasa szerint a Pilota egy alkalommal, 2015. decemberében 2 o6ra 48
percet replt.

A Pildta repiilési napldja szerint a repiiléseinek kezdetétdl a baleset bekovetkezésének
idépontjaig mindosszesen harom alkalommal repiilt Utvonalat ugy, hogy leszallasat
Godollo repiildteretdl eltérd repiildtéren hajtotta végre. Ez id6 alatt kétszer repiilt Szeged
repiilGterére és egyszer Pérre.

! Szervezet:lisd Meghatdrozdsok és roviditések jegyzéke
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A Pilotanak a Szervezet altal korabban kiadott Tarsasagi Megbizasaban csak a HA-JDA
lajstromjelii Cessna 172M tipusu repiildgép szerepelt, igy a HA-VOK lajstromjelt Cessna
FA152 tipusu légijarmiivel parancsnok pilotaként nem volt jogosult repiilni. A szakmai
vizsgalat soran a Vb bizonyitékként csak olyan, a Pilota részére kiallitott Tarsasagi
Megbizast talalt, amely 2015.01.01 — 2015.12.31 kozott volt érvényes.

1.6. Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya Merevszarnyu reptilégép (MTOM<5700kQ)
Gyartoja Reims Aviation SA, Franciaorszag
Tipusa Cessna FA152
Gyartasi ideje 1978
Gyartasi szama 0346
Lajstromjele HA-VOK
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromozas idépontja | 2012. marcius 22.
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartdja CAVOK Aviation Training Kft.

repiilt idé

Gyartas ota 12798,5 6ra
Utolso6 nagyjavitas ota 1210,6 ora
Utolso iddszakos karbantartas ota 3,9 6ra

A Szervezet képzési egységének Uzemeltetési Kézikonyve® szerint a légijarmiivet piléta
alapképzésre és miiszerrepiild képzésre is hasznaltdk. A standard VFR miiszereken
tulmenden fel volt szerelve a miiszerrepiiléshez sziikséges berendezésekkel is.

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szama FD/LA/NS/B/637/2/2012
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2012. marcius 22.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
feliilvizsgalati kiadasanak ideje 2015. janius 25.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2016. janius 25.

2 ATO Opeartions Manual / 6.17 Appendix Q — Training Aircraft List (Rev 7, 01 JAN 2015)
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1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.

1.7.

Légijarmii hajtéomii adatai

Fajtaja dugattyts, 4 hengeres, 1éghtitéses boxer-motor
Gyartoja Lycoming

Tipusa 0-235 L.2C

Gyartasi szama RL-22076-15

repiilt id6 / ciklusszam

Gyartas ota Nincs pontos adat

Utolso6 nagyjavitas ota 1210,6 ora

Utolso 1dOszakos | 3,9 ora
karbantartas ota

Légijarmii terhelési adatai

A légijarml terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozo informacid, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Fedélzeti figyelmezteté rendszerek

A légijarmi fel volt szerelve transzponderrel, mely a balesethez vezeto repiilés folyaman
el6iras szerint mikodott, illetve annak mitkodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem
talalt, felé rendellenességet nem jeleztek.

Meteorologiai adatok

A baleset napjan a Foldkozi-tenger felett orvénylé ciklon eldoldalan, illetve a Kelet-
europai-siksag felett huzod6 anticiklon peremén helyezkedett el térségiink. Foleg
nagyobb magassagban érkezett nedves levegd a Karpat-medence fol¢€, emiatt napkdzben
csak jelentéktelen es6 fordult el6 az orszagban. A kérdéses idészakban a baleset helyének
kdrnyezetében azonban csapadék nem hullott és a keleti, délkeleti sz€l is csak a mérsékelt
vagy kissé élénk fokozatot érte el.
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1.8.

1.9.

Repiilés tervezett
térsége
! <y %

6. abra: kompozit felhozet kép (forras: Orszagos Meteorologiai Szolgalat)

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetko6zi Repiil6téren 1évé meteorologiai észleld 10 ora 30
perckor 3-4/8 fedettségii és 400 méteren 1év6 felhGzetet mért.

Az indulési repiil6térrol beszerzett kamerafelvétel szerint a HA-VOK induldsakor
Godollo térsegében is 1-3/8 fedettségili alacsony felhdzet volt jelen.

A VDb-nek nincs arr6l informacidja, hogy a Pilota felszallas el6tt milyen idéjarasi adatokat
szerzett be, mirdl tajékozodott.

A Vb altal kirendelt meteorologus szakértd, az Orszdgos Meteorologiai Szolgalat éltal
megkiildott jelentés, valamint szemtanuk beszamoldi szerint a Budapesttél nyugatra
fekvd, dombos teriileteken az alacsony szintii, inverzios eredetii gomolyréteg folyamatos
utanpotlassal jelen volt (6. abra). Begylijtott informaciok szerint az alacsony szintii
felh6zet 12 ordig teljesen eltakarta a Pilis-tet6t, a 2000 1ab magassagban 1évé Gerecse
TV-tornyat és a Keszt6lchoz kozeli, 1653 1ab magas Kétagu-hegyet is.

A baleset idején, az litkdzés hegytombjének teteje és keleti oldala a HA-VOK repiilési
magassagaban bizonyosan felhében volt.

Navigacios berendezések

A légijarmiivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azok miikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

A légijarmi fel volt szerelve VOR navigacios berendezéssel, amely a miiszerrepiiléshez
sziikséges berendezések része.

A gy6ri VOR-ado a péri repiil6tértél 300 fokra, koriilbeliil 6,9 km-re helyezkedik el.

A f0ldi telepitésti berendezések miikddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt,
illetve felé nem jeleztek.

Osszekottetés

A légijarmiivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé¢ nem jeleztek.

A f6ldi telepitésti berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé
nem jeleztek, a feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak.
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1.10.

1.11.

1.12.

A kommunikacidos berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezéslik nem sziikséges.

Repiil6tér adatai

A felszallas az LHGD Go6dollé IV. osztalylh nem nyilvanos repiilétérrol tortént 2016.
februar 28-an 10 6ra 42 perckor.

A tervezett cél repiiltér Pér repiil6tér érintésével G6do116 volt.

Godollo repiil6térnek az eset idején érvényes mitkodési engedélye volt.

Repiil6tér elnevezése Go6dollé 1V, osztalyd nem nyilvanos
repliltér

Repiildtér ICAO kodja LHGD

Repiil6tér iizemeltetdje Viiszi Kft.

Repiil6tér koordinatai (ARP) 47 34 25N 019 19 57E

Tengerszint feletti magassaga 218 méter

Futopalya iranya 13/31 (126°/306°), 04/22 (40°/220°)

Futopalya mérete 1350x60 méter, 300x60 méter

Futopalya feliilete fiives

A repiil6tér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrdgzitd nem volt, az €rintett 1égijarmii-tipusra nincs eldirva.

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek vonatkozasaban az eldirt adatrogzité rendszerek
mikodtek €s az altaluk rogzitett adatok értékelhetdek voltak.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A légijarmii vizszintes repiiléssel a hegygerinc kilaposodd részére érve, erdds teriileten
utkozott a fakkal. A sorozatos iitkdzés kovetkeztében a légijarmii a mozgasi energiajat
iranyitatlan repiilés soran folyamatosan, mintegy 80 méter alatt elvesztette és igy az
E47.63304°, K18.43183° koordinata-ponton keriilt nyugalomba.
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1. abra: a légijarmii roncsa és a rola leszakadt fobb szerkezeti elemek (foto: KBSZ)

A fak sériiléseibdl és a légijarmiirdl leszakadd szerkezeti elemeinek szorodasi képébdl
megallapithato volt, hogy a légijarmii az iitkdzés elsé pontjatdl a nyugalomba keriilésig
kozel egyenes vonali palyan, iranyeltérés nélkiil haladt, valamint iranya koriilbeliil 311
fok volt (2. szamt melléklet).

A sorozatos iitkozések kovetkeztében a 1égijarmi szerkezeti elemei (tobbek kozott fofuto,
bal szarny darabja, bal oldali cstir6, 1égcsavar, farokrész a vezérsikokkal) leszakadtak (7.
abra).

A helyszini vizsgalat soran megallapithaté volt, hogy a légijarmiir6l az {itkozés elott
szerkezeti elemek nem valtak le. A baleset helyszini szemléje soran sziikségessé valt a
leszakadt légcsavar, valamint a motor tovabbi vizsgalata. Ennek érdekében a légijarmii
roncsat a KBSZ a tokoli hangarjaba szallittatta tovabbi vizsgalatok elvégzése céljabol.
2016. marcius 18-an keriilt sor a roncs tovabbi vizsgalatdra a renddrség és az altala
kirendelt igazsagiigyi szakértd, az NKH LH valamint a KBSZ balesetvizsgaloinak
részvételével.

Légcsavar
tengelye

Légcsavar
forgasi
iranya Repdlési

irany

8. dbra: HA-VOK légcsavarja
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

A légcsavaragy és a légcsavartollak vizsgalata soran megallapithato volt tobbek kozott,
hogy légcsavaragy leszakadasa a nagy teljesitményen mitkodé motor és a fakkal valod
érintkezésbol fakado eréhatisok miatt kovetkezett be (8. abra).

Helyszini szemle sordn a Vb megtaldlta a motor fordulatszdm- és iizemora-szamlalo
miiszereit; az utobbi az litk6zéskor 3040,9 értéket mutatott.

A motor gyujtogyertydinak az égéstér feldli részei sériilésmentesek voltak. A motor
vizsgalatanak eredményei alapjan a Vb éallaspontja szerint a motor az {itk6zésig
megfelelden iizemelt.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezOok, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozoszemélyzet cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A radioforgalmazas félbeszakaddsa utan a légiforgalmi szolgalat tobbszor hivta a HA-
VOK lajstromjelti repiilégépet radion, majd késébb a repiilési tervben megadott
telefonszamon is, mind sikerteleniil.

Az illetékes légiforgalmi szolgalat 11:29:28-kor felhivta az indulasi repiilGteret és
11:35:46-kor a Pér-Gyor Repiilteret a HA-VOK esetleges leszallasarol. A sikertelen
kapcsolatfelvételek utan a légiforgalmi szolgalat elinditotta az eljarasrend szerinti
riasztast.

A Papa Repiilotéren allomasoz6 MH 86. Szolnok Helikopter Bazis kutato-ment6
helikopter személyzete 11:30-kor kapta a riasztast az eltlint repiilogép miatt. A kutato-
mentd helikopter 11:50-kor széllt fel Papar6l, majd nem sokkal késobb a helikopter
személyzete megkapta azt a GPS koordinatat, amelynél a keresett repiildgép eltiint az
illetékes légiforgalmi szolgélat radarjarol. A kutat6-mentd helikopter személyzetének
jelentése szerint Papar6l kirepiilés kozben radion tajékoztattak éket, hogy Vértesszo16s
kornyékén az M1-es autdpalya mellett a nadas fiistol és a repiilogépet is arra lattdk. Az
adott korzetbe 12:10-kor érkezett a helikopter, azonban a keres6 csapat repiil6gép roncsot
ezen a teriileten nem talalt. Ezek utan a személyzet a korabban kapott koordinatara repiilt,
ahol 12:30-kor megtalalta a keresett repiilégép roncsat. A helikopter szakszemélyzete a
helyszinre érkezést kdvetden kiszabaditotta a két személyt a roncsbol €s elkezdte az
egészségligyi beavatkozast. A kutato-mentd személyzet jelentése alapjan az egyik
személynek nem volt tapinthat6 pulzusa, a masik sériilt eszméleténél volt és lehetett vele
kommunikalni. Id6kozben a 1égimentdk helikoptere és szakszemélyzete, késdbb a foldi
egységek is a helyszinre érkeztek.

A légijarmiivon sem beépitett, sem hordozhaté vészhelyzeti helymeghatarozé jelado
(ELT) nem volt, azonban fel volt szerelve transzponderrel, ami a repiilés folyaméan eldiras
szerint miikodott.

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.
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1.17.

1.17.1.

Szervezeti és vezetési informaciok

A Tarsasagi Megbizas kiadasa

A Szervezetnek az eset idején érvényes Uzemeltetési Kézikényve (ATO Operation
Manual) tartalmazza a Tarsasagi Megbizasra vonatkoz6 informaciokat. A kézikonyvben a
Repiilési Igazgatd, vagy annak helyettese van megnevezve a Tarsasagi Megbizas
(Company Authorization) kiadasaval.

Jelen esetben a magancélu repiilés végrehajtasaval kapcsolatban, a pildtara vonatkozo
adminisztrativ kovetelményeket az Uzemeltetési Kézikonyv ,,A” rész 4. szakasz 1. fejezet
2. pontja tartalmazza (3. sz. melléklet). Ebben tobbek kozott szerepel, hogy a pilotanak,
aki a szervezet altal lizemeltetett l1égijarmiivel példaul magancélbol repiilni szeretne,
rendelkeznie kell:

— érvényes szakszolgalati engedéllyel,

— szakszolgélati engedélybe bejegyzett, az adott tipusra vonatkozd tipus- és
osztalybejegyzéssel,

— érvényes repillorvosi mindsitéssel,

— érvényes, a Repiilési Igazgatd vagy annak helyettese altal kiallitott Tarsasagi
Megbizassal.

Az Uzemeltetési Kézikényv ,, A” rész 1. szakasz 2. fejezet 3. pontja tartalmazza a
Repiilési Igazgatod feladatait és felel6sségeit, azonban a Tarsasagi Megbizas kiaddsanak
tekintetében feladat vagy feleldsség nincs meghatarozva.

A Vb nem talalt eljarast az Uzemelltetési Kézikonyvben a Tarsasagi Megbizas kiadasanak
és nyilvantartasanak folyamatarol. Igy ebben nem szerepel, hogy kinek, mi alapjan adhato
ki ilyen tipust megbizas, valamint az sem, hogy hogyan kell azokat nyilvantartani.

A Térsasagi Megbizas formai kialakitasat az Uzemeltetési Kézikonyv 3. szami
Melléklete megmutatja ugyan (9. abra), de azzal kapcsolatos barmilyen utalast a
kézikonyv nem tartalmaz, valamint olyan beosztasi személy (,,Chief Pilot/Fopildta’)
alairasa sziikséges hozza, amelyet a kézikonyv egyik része sem emlit.

Aviation Training | Valid for the following aircrafts:

AUTHORIZATION CARD Aircraft Registr. | Certified for

No. #it# Num'ber Preflight Check
Pilot Licence No. ji#-H#H#H All Aircrafts Yes
Xxx Yyy . -

Name

The holder of this Authorization Card is approved
by N o carry out
activities on the aircrafts operated by this company
in accordance with the pilot licence issued by
NTA-AA on validity and ratings noted in. Valid for
the aircrafts signed on the back side.

Validity: 01.03.2013-31.12.2013

Chief Pilot

9. dbra: a Szervezet dltal alkalmazott Tarsasdagi Megbizds mintdja
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A Szervezet a vizsgalat idStartama alatt szamos helyen modositotta Uzemeltetési
Kézikonyvet, beleértve a Tarsasagi Megbizas kiadasanak folyamatat és annak
ellendrzését is.

1.17.2. A légijarmii foglalasi rendszere

A Vb azon kérdésére, hogy a Szervezetnél hogyan torténik a 1égijarmivek befoglalasa,
kiadasa, bérbe vétele, az eseményben érintett Utas — aki az adott Szervezetnél mint oktato
tevékenykedett és rendelkezett az eseményben érintett 1égijarmiire Tarsasagi Megbizassal
— egyértelmil valaszt nem tudott adni. ElImondéasa szerint ,,még nem lattam erre vonatkozo
procedurdt... ... Egy kicsit ilyen ad-hoc jelleggel volt.”.

A Vb csak annyit tudott meg a foglaldsok rdgzitésérdl, hogy az egy szamitogépes
rendszerbe keriil felvételre. A Vb a szervezet miikddésére vonatkoz6é dokumentumokban
nem talalt olyan eljarast, amely a repiilogépek befoglalasat, kiadasat, bérbe vételét
tartalmazta volna.

A Szervezet az esemény vizsgalata alatt fejlesztette foglalasi rendszerét, amely mind a
repiil6gépet, mind a személyzetet ellendrzi, tobbek kdzott az alabbi szempontok alapjan:

- repulégép okmanyainak érvényessége,
- légijarmiire vonatkozo6 hatralévd lizemidd a kovetkezd karbantartésig,

- oktatok/novendékek jogositasainak, orvosijanak és egyéb dokumentumainak
érvényessége,

- barmely érvényességi id6 tallépése esetén a rendszer blokkolja a repiil6gép kivételét,

- a foglalasi naptar hasznalata kotelezd, annak hidnyaban nincs engedélyezve a
felszallas az adott repiilégéppel.

A tovabbfejlesztett foglalasi rendszer miikodését a Vb egy masik esemény kapcsan 2019.
november 19-én, egy nem bejelentett szemle soran ismerte meg.

1.18. Kiegészito informaciok
1.18.1. Az Utas repiilési tapasztalata

A Szervezet képzési egységének Uzemeltetési Kézikonyve® szerint az Utas a Szervezettel
— mint oktatd — szerzddéses viszonyban allt. Az Utas a Szervezetnél ilizemeld Osszes
légijarmure jogositd Tarsasagi Megbizassal rendelkezett. Tovabba az Utas kereskedelmi
pilota és oktatd szakaszolgalati engedéllyel, egy- és tobb hajtomives pilota képesitéssel
és miiszerrepiil6 jogositassal rendelkezett.

1.18.2. Utas nyilatkozata

Az Utas a baleset kapcsan a rendérségnek tett nyilatkozataban elmondja, hogy repiilés
kozben ,, ....ha ugy lattam volna, hogy alacsonyan vagyunk, vagy tul magasan akkor

E3]

szoltam volna..... .

1.18.3. Latvarepiilésre alkalmas iddjarasi viszonyok

A Bizottsag 923/2012/EU végrehajtasi rendelet SERA.5001 pontja szerint abban a
légtérben, ahol a HA-VOK lajstromjeld 1égijarmi repiilt, a repiilés ideje alatt legalabb 5
km-es vizszintes latastavolsagnak kellett volna lennie és folyamatosan felh6kon kiviil,
felszin latasaval repiilhetett volna.

> ATO Opeartions Manual / 6.5 Appendix E — Instructor List (Rev 7, 01 JAN 2015)
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1.18.4.

1.18.5.

Szemtanu

2016. marcius 7-¢én Tatabanya Rendorkapitanysagon a renddrség meghallgatott egy
szemtanut, aki elmondta, hogy a baleset napjan Vértestolnan tartozkodott, amikor
koriilbeliil 11 orakor latott egy kékes—sziirke szinli repiildgépet Agostyan irdnyaba a
felhok alatt, hozzavetdlegesen 250-300 m magassagban repiilni. A szemtanu elmondta,
hogy a repiil6gép egyenesen egy ,,kormos, fekete” felhébe repiilt, majd par masodperc
mulva abbdl az irdnybol nagy csattanast hallott. Hozzatette, hogy a kérnyezd hegyek
csucsai ez idében felhdben voltak.

Légijarmii és hajtomii iizemi naploinak vezetése

A Vb atvizsgalta az eseményben érintett repiilogép légijarmii és hajtomi tizemi naploit,
melyekben szamos helyen — a balesettel nem Osszefiiggd — adminisztrativ pontatlansagot,
félreértésre okot ado bejegyzést talalt.

A légijarmli iizemi naplojaban az ilizemido 2015.06.17-ig a gyartastol ledolgozott
tizemid6ként (TTSN) volt vezetve (10. abra), majd ugyanezen rovatba 2015.06.18-t61 a
hajtom{i nagyjavitasa ota eltelt lizemido van bevezetve ugy, mint a repiilogépre
vonatkozé 1égijarmii nagyjavitasa ota eltelt iizemid6 (11. abra). Ezen valtoztatas tollal,
minden alairas nélkiil keriilt bevezetésre a 1égijarmi tizemi naplojaba.

10. dbra: Légijarmii iizemi naplo 2015.06.17-1g
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11. abra: Légijarmii tizemi naplé 2015.06.18-t6!

2015.06.18-t01 kezdddden a baleset bekdvetkezése el6tti utolsd bejegyzésig minden, a
légijarmiire vonatkozo iizemidé-adat a hajtoml nagyjavitasa oOta ledolgozott tizemorat
mutatja Ggy, mintha az, a légijarmiire vonatkozo, gyartas ota ledolgozott izemid6 lenne
(12. abra).

12. dabra: Légijarmii iizemi naplo utolso bejegyzése
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A hajtomi lizemi naploban az iizemid6 2014. aprilis honapig a gyartastol ledolgozott
tizemidéként volt vezetve. 2014. aprilis €s julius kozotti idészakban a hajtomi {izemi
napld szerint a motoron 1610 gyartastol ledolgozott tizemoéranal (TTSN) nagyjavitast
hajtott végre egy karbantartd szervezet, melyet a ,, Nagyjavitds végrehajtva. Uzemelhet
2400 oraig,, bejegyzéssel igazolt, a végrehajtas datumanak mell6zésével. A motor
gyartéja az eseményt megelézOen érvényes tajékoztatgjaban (SL L213) a motor
nagyjavitaskozi iizemidejét bizonyos feltételek megléte esetén 2400 dOraban allapitotta
meg.

A motor ledolgozott lizemidé adata a nagyjavitas utan 2014. julius honaptol nulla
iizemoratol kezdddik. Ezen iddponttol kezd6do tizemidd TTSO-ként, TTSN-ként és TT-
ként is szerepel a motor iizemi naplojaban.

A légijarmlre vonatkozo, gyartastol ledolgozott Osszes lizemidd adat 2015.06.18-t6l
kezd6déen az lizemi naplokban csak a végrehajtott karbantartasok bejegyzésénél szerepel
ugy, hogy egyes esetekben a szamolt érték, mig mas esetekben az 50-re és 100-ra
kerekitett értékek szerepelnek (13. abra).

13. abra: Légijarmii tizemi naploban szerepld tizemidé adatok megjelenitése

A légijarmi lizemi napldjaban és ez altal a hajtomil lizemi napldban is a napi ledolgozott
iizemid6bol szamitott Osszes lizemidd adat nagyfokil pontatlansagot mutat.

A Vb alig talalt 2015.06.18-t61 kezd6dbéen 2015.11.19-ig olyan adatot, amely
Osszhangban lett volna egymassal (14. abra).
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14. abra Uzemidé szamitds pontatlansiga

1.19. Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2.1.

2.2.

Elemzés

Idéjaras

Figyelembe véve az 1.7 pontban ismertetett szakértdi és hivatalos iddjaras jelentéseket, a
Vb a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilétéren — a balesethez vezetd repiilés
megkezdésekor — észlelt idGjarasi helyzetet a HA-VOK lajstromjeli 1égijarmii
indulasakor a g6dolloi repiildtérre is mérvadonak tekinti.

Komarom
gt

O S

HA-VOK folddel
iitkozés helye

I

v
 Szentend

15. dbra:Komporzit felhétérkép és a repiilési palya osszeillesztése

A VD allaspontja szerint a repiilés el6tt ismert volt a Pilota és az Utas szamara az id6jarasi
helyzet. Ebbdl kiindulva nem zarhaté ki, hogy az utvonal-valasztast is befolyasolta a
gyori fordulopont a VOR navigacidos adé miatt, amely a repiilégép miiszerezettsége
(1.6.1) alapjan lehetéséget biztositott miiszerrepiilésre is.

A Vb a radarbol nyert repiilési palyat Gsszevetetette az Orszagos Meteorologiai Szolgalat
altal a baleset idején 1év6 kompozit felho térképével. E két adat Gsszeillesztésebdl lathato,
hogy a repiilés utolso percei felh6vel fedett teriileten torténtek (15. abra).

Repiilogép személyzete

Az alabbi tényekbdl, miszerint:
— az Utas foglalta le a Pilota szamara a repiil6gépet (1.1 pont),
— a Pilétanak nem volt joga a repiil6géppel repiilni (1.5.1 pont),

— az Utas ismerte a Pilotat és tisztaban volt repiilési képességeivel, képzettségi
szintjével, jogositasaival (1.1 pont, 1.5.1 pont),

— Piléta ismerte az Utast (1.1 pont, 1.5.1 pont), tisztdban volt a Szervezetnél
betoltott oktatoi statuszaval,

— a Szervezet vagy a repiil6tér személyzete nem jelezte, hogy a Pildta jogellenes
magatartassal elvitte a HA-VOK lajstromjelii repiildgépet a g6doll6i repiil6térrol

valamint, nem feltételezve, hogy a Pilota egyediil tigy repiilt volna a HA-VOK
repiil6géppel, hogy arra képzése és Tarsasagi Megbizasa sem volt, a Vb a balesethez
vezetd replilést oktatas jellegii repiilésnek vélelmezi.
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2.3.

2.4,

2.5.

A Vb a Szervezetnél miikodo repiil6gépek foglalasi rendszerének hianyossagait, a baleset
hozz4jarulo tényezojeként értékelte.

Emberi tényezo

Altalanossagban elvarhato magatartas, hogy utassal végzett repiilés kozben a légijarmii
pilotaja figyelembe veszi az utasa(i) kéréseit, azonban dontéseit ugy hozza meg, hogy
jogszabalyok megfeleldségének keretei kozott szem elott tartja képzettsége, képességeli
altal nyujtott lehetdségeket a repiilés biztonsagos végrehajtasa soran.

A Vb az emberi tényezok vizsgalatat arra épitette, hogy az ,,utasként” helyet foglald
személy a Pildta oktatdja volt. Ebbdl kiindulva a Vb allaspontja szerint a fedélzeten a
Pilotaban olyan mentalis kép alakulhatott ki, hogy nem neki kell meghoznia a dontéseket,
példaul az iddjaras romlasa miatti visszafordulast vagy az oktatd altal nyujtott biztonsag
miatt dontéseit joval a képzettségének hataran tal is meg lehet hoznia.

A Vb allaspontja szerint a balesethez vezetd repiiléskor nem lehetett egyértelmiien egy
atlagos utas és pilota viszonyrdl beszélni. A balesettel végzodott repiiléskor a Vb
allaspontja szerint pilota — oktatdja kapcsolat allt fenn.

A Vb kizartnak tartja, hogy a Pilota dontési folyamataban az Utas nem jatszott szerepet,
tovabba csak feltételezhetd, hogy repiilés kozben meghozott kritikus dontéseket az Utas
hozta. Ezt tamasztja ala az Utas rendérségnek tett tanivallomasaban tett nyilatkozata,
miszerint ,,....ha ugy lattam volna, hogy alacsonyan vagyunk, vagy tul magasan akkor
szoltam volna.....” (1.18.2). A Vb a fent emlitetteket, mint a balesthez hozzajarulo
tényezot értékeli.

Repiilés

A motor lizemdra-szamlalo értékeinek indulési és a folddel iitkdzés kozotti kiilonbsége
0,5 6ra (1.1 és 1.12), azaz 30 perc motoridét mutatott.

A radaradatok elemzése soran megfigyelhetd, hogy az 1.7 pontban ismertetett alacsony
szintli felhOzetli teriilet elérésétdl a repiilégép nem kovette a tervezett utvonalat, attol
jobbra eltérve tobbé-kevésbé a gy6ri VOR ad6 irdnydba repiilt, egy kezdd szintli
radialkovetés tipikus képét mutatva.

Az, hogy az utolsé radidforgalmazast az Utas végezte, a Vb véleménye szerint azt jelenti,
hogy az Utas — ha fizikailag nem is — de teljes mértékben atvette a 1égijarmii iranyitasat,
ezzel dontési pozicidba helyezte magat.

A Vb allaspontja szerint a Pilota az indulaskor tisztaban volt az idéjarasi helyzettel, ami a
repiilés folyaman folyamatos romlast mutatott.

Szakmai vizsgalat sordan nem tisztdzodott, hogy pontosan mi volt a repiilés célja.
Figyelembe véve, hogy a Pilota repilt Cessna C172 tipusu repiilégéppel, a tipusatképzés
esetén szakmailag nem indokolt Gtvonalrepiiléssel kezdeni.

Légijarmi

Az 1.18.5 pontban emlitett 1égijarmii izemi naploban szerepld, a légijarmi gyartasatol
ledolgozott lizemidé (TTSN) adat 2015.06.18-ai datummal a hajtdomii nagyjavitasatol
eltelt izemid6 adatara modosult. Ezzel a valtoztatassal a naploban a légijarmi gyartasa
ota ledolgozott iizemid6 dokumentaltan 12317 6rarol 738 orara csokkent. A Vb nem tudja
megmondani ezen valtoztatds pontos okat, de azt vélelmezi, hogy a valtoztatas az
egyszerlibbnek vélt lizemid6-szamitas miatt keriilt bevezetésre. A Vb véleménye szerint
ez a valtoztatds pontatlansdgra ¢és félreérthetdségre adhat okot az lizemidd szamitas
folyamataban. Egy iizemi naplé cserénél kovethetetlenné valhat a ténylegesen ledolgozott
légijarmti tizemidé, még akkor is, ha azt valamilyen mas rendszerben rogzitik. Azzal,
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2.6.

hogy a légijarmii izemi naploban az tizemid6 rovatokban a hajtomiire vonatkozé tizemid6
adatok szerepelnek, mig a végrehajtott karbantartasok rovatndl TT bejegyzéssel a
légijarmii szamolt vagy kerekitett izemid6 adatai vannak bejegyezve, magaban hordozza
a pontatlan iizemidd vezetésének lehetOségét, mely akar karbantartisok elmaradasat is
eredményezheti. Ezt a tényt erdsiti a napi ledolgozott {izemidobdl szamolt Osszes
tizemidd adatok nagyfoku pontatlansaga is (14. abra).

A hajtémil lizemi naploban 2014. aprilis és julius kozotti iddszakban dokumentaltan a
motoron 1610 gyartastol ledolgozott tizemoranal (TTSN) nagyjavitast hajtottak végre,
melyet a karbantartd szervezet , Nagyjavitds végrehajtva. Uzemelhet 2400 érdig,
bejegyzéssel igazolt” Ezen bejegyzés szerint a motor a kovetkezd nagyjavitasi ciklusig
minddsszesen 790 lizemorat teljesithet, annak ellenére, hogy a gyartd a nagyjavitaskozi
iizemid6t 2400 oraban allapitotta meg. A Vb véleménye szerint ez a bejegyzés pontatlan
megfogalmazasbol adodik, mivel egy motor nagyjavitds utan nem jellemz6, hogy a
nagyjavitd szervezet egy nagyjavitas utdn csak a megengedett nagyjavitas-kozi tizemidd
1/3-at engedélyezze. A 0 ora kezdd id6t azonban nem nagyjavitaskozi tizemidoként
(TTSO) jegyezték be, hanem a motor gyartas ota ledolgozott tizemidejeként (TTSN).
Ezen bejegyzés miatt a hajtdomii tizemi napldjaban dokumentaltan elveszett 1610 ora
hajtémii tizemido.

A hajtémii iizemi napldban az tizemid6 rovatokban a hajtomii nagyjavitas ota ledolgozott
iizemid6 adatok szerepelnek ugy, mintha azok a gyartds ota ledolgozott iizemidé adatok
lennének, mig a végrehajtott karbantartasok rovatnal TTSN, TTSO, TT bejegyzéssel a
hajtomii vagy a légijarml szamolt vagy kerekitett izemid6é adatai vannak bejegyezve. Ez
magaban hordozza a pontatlan iizemid6 vezetésének lehetéségét, mely akar
karbantartasok elmaradésat is eredményezheti.

A Vb az lizemi naplokban szereplé Osszes iizemidé (TT) jelolést értelmezhetetlennek
tartja annak tiikrében, hogy a TTSN, TTSO, és TT jelolések kovetkezetlen mdédon vannak
megjelenitve azokban.

Tulélés lehetosége

A Vb véleménye szerint a hasonld balesetek tulélésének esélye csekély. A légijarmii a
nyugalomba keriilése pillanataban egy fa tovével iitkdzott, igy a 1égijarmi torzsszerkezete
oly mértékben roncsolddott, hogy a benne utazok élettere a minimalisra csdkkent. Jelen
esetben azonban a sorozatos litk6zések miatt a 1égijarmli mozgasi energiajanak elvesztése
viszonylag folyamatos volt. Az egymas utan levald szerkezeti elemek mindegyike a
mozgasi energia felemésztésében nagy szerepet jatszott. Ez a viszonylag folyamatos
lassulas hozzajarult, hogy — bar nagyon sulyos sériilésekkel — esély adodott a talélésre.

A mikodod transzponder nagymértékben novelte a talélés lehetOségét, mivel igy az
illetékes 1égiforgalmi szolgalat a baleset bekovetkezése utan az eljarasnak megfeleléen
megkezdhette a légijarmii keresését, késobb értesithette a kutaté-mentd szolgalatot a
feltételezett baleset viszonylag pontos helymegjelolésével.
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3.1.

3.1.1

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

Légijarmi

A légijarmi repiilésre alkalmas volt. (1.6.2)

Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. (1.6.2)

Az érintett 1égijarmii az eset kapcsan megsemmisiilt. (1.1, 1.3, 1.12)

A légijarmiirdl az iitkozes elott szerkezeti elemek nem valtak le. (1.12)

A szakmai vizsgalat soran nem mertlt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset eltt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat. (1.6.5, 1.12)

A légijarmiivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azok muikddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.
(1.8,1.9)

A légijarmi iizemi naplojaban szamos adminisztrativ pontatlansag és félreértésre okot
ado bejegyzés volt. ( 1.18.5, 2.5)

A hajtomii izemi naplojaban szamos adminisztrativ pontatlansag és félreértésre okot ado
bejegyzés volt. ( 1.18.5, 2.5)
Személyzet

A Pilota a baleset idején rendelkezett érvényes szakszolgalati engedéllyel és megfeleld
orvosi mindsitéssel, azonban a Szervezetnél nem volt feljogositva az eseményben érintett
repiil6gép-tipus vezetésére. (1.5.1, 2.2)

Az Utas rendelkezett érvényes szakszolgalati engedéllyel és megfeleld orvosi
mindsitéssel, valamint a Szervezet altal kiadott Tarsasagi Megbizassal. (1.18.1)

A Piléta és az Utas a balesthez vezeto repiilés el6tt novendék-oktato viszonyban allt. (1.1,
15.1,22,23,24)
Légi iizemeltetés

A légijarmi tomege és annak eloszlasa az eldirt hatarok k6zott volt. (1.6.4)

......

sebesség és repiilési id6 vonatkozasaban gondosan megtervezésre keriilt. (1.1)

A repiilést kezdetben a repiilési tervnek megfeleléen, majd attol eltéréen hajtottak végre.
(1.1, 2.4)

A repiilés utolso 2 percében a légijarmii repiilési magassaga 1800 labrol 1600 és 1900 1ab
kozott tobbszor valtozott. (1.1)

A balesetet megel6z6 utolso radioforgalmazast az Utas hajtotta végre. (1.1, 2.4)

A repiilés romlo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le. (1.1, 1.7, 2.1)

A repiilés utolso szakaszaban a latva repiiléshez alkalmas id6jarasi viszonyok nem alltak
fenn.

Szervezet

A Szervezet baleset idején érvényes iizemeltetési kézikonyvében a tarsasagi megbizas
kiadasara, nyilvantartasara vonatkozoan nem volt eljaras. (1.17.1)
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3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

3.2.

A Szervezet baleset idején érvényes ilizemeltetési kézikonyvében a légijarmiivek
foglalasara vonatkozdan nem volt eljaras. (1.17.2)

A Szervezet a vizsgalat idGtartama alatt lizemeltetési kézikonyvét modositotta. (1.17.1,
1.17.2)
Légiforgalmi szolgalat / repiilotér

A légiforgalmi szolgalatok tevékenységére és a repiil6tér jellemzdire vonatkozdan nem
meriilt fel olyan informdaci6, ami az eset bekovetkezésével kapcsolatba hozhato lenne.
(1.10, 1.11)

A f06ldi telepitésli navigacios berendezések milkddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb
nem talalt, illetve felé nem jeleztek. (1.8)

A foldi telepitésti radié kommunikacids berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb
nem talalt, illetve felé nem jeleztek, azok a feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak.
(1.9

Az esetben érintett repiilétérnek érvényes mikodési engedélye volt. (1.10)

Adatrogzitok

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek vonatkozasaban az eldirt adatrdgzitd rendszerek
miikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak. (1.11)

Orvosi vizsgalatok

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezok, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozoszemélyzet cselekvOképességét. (1.13)

Tulélés lehetosége

A hasonl6 balesetek talélési esélye csekély (2.6)

A talélés esélyét novelte a fedélzeten megfeleléen mitkodod transzponder. (1.15, 2.6)

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének kozvetlen oka az volt, hogy a fedélzeten tartozkodd személyek olyan
koriilmények kozé repiiltek, amelyek nem feleltek meg a latvarepiilésre alkalmas id6jarasi
viszonyoknak.

A fentieken til a Vb a balesthez hozzajarul6 tényez6ként értékeli:
— aPilota és az Utas kozott korabban fennalld ndvendék-oktatd viszonyt,

— aszervezet balesetkor fennallo 1égijarmii foglalasi rendszerének hidnyossagait.
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4.1.

4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idotartama alatt az oktaté szervezet altal hozott
intézkedések

Az oktatd szervezet a vizsgélat idétartama alatt modositotta az Uzemeltetési Kézikonyvét,
tobbek kozott a Tarsasagi Megbizasok és a Iégijarmiivek foglalasanak vonatkozaséban.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kortiilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna. A baleset elkeriilhetd lett volna a szabalyok betartasaval.

Budapest, 2021. 4prilis ,,//f,,

. A
AL —— .
/ :";'(//‘ft,/l Cj(;é/ / e \(/ -
Erdési Géabor Torvaji Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK
1. szamu melléklet:
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2. szamu melléklet:

S.sz | Megnevezés Hosszisag  |Szélesség  |Tavolsag (m)  |Irany (fok)
___RP Elsd utkozés a fakkal 47,63253 18,4325 - =
1 |Légijarm{ roncsa 4763304 18,43183 75,74050318 311,0862592
2 Légcsavar 476329 18.43217 48,00208934 3220894117
3 |Farokrész 47,63296 18,4319 65,63253457 309,3820234
4 Bal sza'rnyvég 47 63295 18.43199 60,34560772 313, 3268547
5 |Bal csﬁrélap 47 6327 18.43212 3417818737 297,1284009
47,6331
.1
47,633
"3 al4
47,6329 -2
47,6328
47,6327 "5
47,6326
| 4 RP
47,6325

18,4317 18,4318 18,4319 18,432 184321 18,4322 18,4323 18,4324 18,4325 18,4326
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3. szamu melléklet

OPERATIONS MANUAL SECTION 4; CHAPTER 1
PART A PAGE 2
CREW COMPOSITION Rev 125 Apri 2013

1. Type of operations and type of aircrafts being used by_

Company is performing the following flight activities,

- pleasure flights;
— training flights;
— private flights;
is operating under Air Operator Permit and using the following aircrafts
for the operations
— single engine piston aircrafts;

2. Minimum cockpit crew for non-commercial operations
Minimum cockpit crew for non-commercial operations shall be assigned as follows,

- minimum crew numbers for pleasure flights, private flights, and training flights are one pilot
unless Airplane Flight Manual requires more than one pilot;

2.1. Qualification of the crew members

Flight crew license requirements are detailed in 1178/2011 PART-FCL or equivalent intemational
orders. Present chapter the additional requirements in order to qualify as a flight crew member on
flights operated by the company in commercial operations not under the force of EEC No. 859/2008
regulations as amended and non-commercial flights.

2.1.1. Commander on single pilot airplanes

Al pilots assigned to Commander on single pilot airplanes operated by company shall be rated
qualified as follows,

- pilots assigned to Commander on single pilot airplanes operated by company have to hold
minimum a valid Commercial or in case of private flights a Private Pilot License issued on the
basis of 1178/2011 PART-FCL Part D or equivalent intemational orders;

- pilots assigned to Commander on single pilot airplanes operated by company have to hold a
valid |. Class or in case of private flights a valid Il. Class medical certificate;

- pilots assigned to Commander on single pilot airplanes operated by company have to hold a
valid Type Rating or Class Rating for the appropriate type of airplane issued on the basis of
1178/2011 PART-FCL Part F or equivalent intemational orders;

- pilots assigned to Commander on single pilot airplanes operated by company according to
Instrument Flight Rules has to hold a valid Single Pilot Instrument Rating for the class of the
airplane issued on the basis of 1178/2011 PART-FCL Part E or equivalent intemational orders;

- pilots assigned to Commander on single pilot airplanes operated by company have to be
authorized in a form of valid Company Authorization signed by the Flight Operations Manager or
his deputy,
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