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A szakmai vizsgdlat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okdnak, koértilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formédban nem célja a vétkesség vagy a felelosség
vizsgalata €s megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikozlekedésrdl sz6l6 2000. évi XLIL torvény,

a Londonban 1974. november h6 1. napjén kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” térgyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. ¢évi Jegyzdkdényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl sz6lo 2001. évi XI. torvény,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikozlekedési balesetek és vizikozlekedési események vizsgalatdnak részletes
szabalyairdl sz6lo 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras és
szolgéltatas 4ltalanos szabélyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény rendelkezéseinek
megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten,
tovabba 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérél szolo 230/2016.
(VIL.29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon stlyos vizikizlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vizikdzlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.
A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hat6ségi, szabélysértési, illetve
biintet6eljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezheto.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott més eljarasban szakértdként
nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mds hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerzoi jogok
A zérbjelentést kiadta:

Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszhajozas(@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével — felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb dltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamdara megkiildott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ vezetdje értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb 2019. marcius 05-én 14
Orakor zar6 megbeszélést tart, melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.
frasbeli reagals a Budapest Févaros Korményhivatala Kézlekedési Foosztaly Hajozési
Ellen6rzési és Engedélyezési Osztalyatél és az Innovaciés és Technolégiai
Minisztérium Hajozési Hatosagi Féosztalyatol érkezett.

A Budapest Févaros Kormanyhivatala Kozlekedési Féosztaly Hajozasi Ellenorzési és
Engedélyezési Osztalya valaszaban a vizsgalat megéllapitasait tudomasul vette, az
esethez tovabbi hozzaszolast nem kivant tenni.

Az Innovacios és Technologiai Minisztérium Hajozasi Hatdsagi Foosztalya valaszaban
egyetértett a Zardjelentés-tervezetben foglalt megallapitasokkal, kovetkeztetésekkel.

A valaszaddok a Zaromegbeszélésen nem kivéantak részt venni.

Ezért jelen Zardjelentésben a KBSZ a tervezet tartalmat valtoztatas nélkiil kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS Automatic Identification System
Automatikus Hajoazonositdé Rendszer

fkm folyamkilométer
Hydroinfo Az Orszagos Vizjelz6 Szolgalat informécios internet-oldala

IMO International Maritime Organization

Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

IT™M Innovéacids és Technologiai Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatirdl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

LKHV Legkisebb Hajozasi vizszint

LKV Legkisebb Vizéllas

LNHV Legnagyobb Hajozasi Vizszint

LNV Legnagyobb Vizéallas

mBf szint a Balti-tenger kozepes vizszintjéhez viszonyitott tengerszint feletti
magassag

ms motoros

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

NKH Nemzeti Kozlekedési Hatdsag

RSOE Radios Segélyhivd Orszagos Egyesiilet

SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vizikozlekedési baleset

gyartoja Oltenita Hajogyéar
tipusa Tolohajo
i ... . |lobogdja Romania
. 8Z. vizi jarmii: : : 1
Mercur 304 lajftl.‘om'] ele 6000356
toldhaj gyariszama = |-
tulajdonosa NAVROM S. A. GALATI
lizembentartoja NAVROM S. A. GALATI
bérloje Nincs
5y g s v iR Bal oldali korlatot az elszakadt kotél
Vizi jarmii rongalodasanak mértéke ;
feltépte
Lajstromozdé allam Romania

Lajstromozo hatosag

Autoritatea Navala Romana

Gyartast feliigyel6 hatosag Autoritatea Navala Romana
gyartoja Santierul Naval Braila
... | tipusa Szérazaruszallitd barka
21;;1 VIZLJAarmu: | Johogéja Roménia
szamu : :
46120105
(ex 20049) Ajsranijcly
o s | EyAriszama 0 | ----e-

szarazaruszallito -

Litka tulajdonosa NAVROM S. A, GALATI
iizembentartoja NAVROM S. A. GALATI
bérloje Nincs

Vizi jarmii rongalodisianak mértéke A vizijarmi elstllyedt

Lajstromozoé allam Romania

Lajstromozo hatosag

Autoritatea Navala Romana

Gyartast feliigyelé hatosag Autoritatea Navala Romana
gyartoja Foldvari Gumiipari Szévetkezet
tipusa Felépitményes haltarolo tiszomi

3. sz. vizi jarmii: | lobogéja Magyar

U-10375-30 lajstromjele U-10375-30

uszomi, gyariszama | -

»Halasbarka” tulajdonosa Magyar maganszemély
lizembentartoja Magyar maganszemély
bérloje Nincs

Vizi jarmii rongalodasanak mértéke

A fedélzeti felépitmény rongalodott,
megsemmisiilt, kikotokételek
elszakadtak, bejarohid sériilt

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozo hatosag

Nemzeti Kézlekedési Hatosag

Gyartast feliigyel6

hatosag

Nemzeti Kozlekedési Hatosag

ITM-KBSZ Zarbjelentés
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Eset napja és idépontja 2016. februar 16. 00 6ra 30 perc
5¢ helye Duna folyd 1560,6 fkm, Dunaf6ldvar
, elhunytak szama 0
Tt lapesin stlyos sériiltek szama 0

Eset helyszine alapjan illetékes kivizsgalo

ITM - KBSZ
szervezet

Bejelentések, értesitések

A KBSZ {igyeletére az esetet 2016. februar 16-4n 01 6ra 20 perckor az illetékes
rendérhatdség ligyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vizikozlekedési baleset vizsgalatara 2016. februar 16-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Sarkany Gabor balesetvizsgalo
tagja Veres Gabor Tamas balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2016. februar 16-an helyszini szemlét végzett, és ennek soran:

- megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett vizi jarmiiveket,

- meghallgatta a hajo vezetdjét és egy szemtaniit,

- fotokat készitett az esemény helyszinér6l, az érintett uszémivek sériiléseirdl, és a
rendelkezésre 4116 dokumentumokrol.

A Vb a vizsgalat soran beszerezte:

- az eset idején mért id6jarasi adatokat,

- az eset idején fennalld hidrologiai adatokat,

- a személyzet és egyéb szemtantk esetr6l tett nyilatkozatait,

- az eset bekovetkezésekor készitett fotdkat,

- az esetr6l az illetékes rendérhatosag altal készitett vizsgalati dokumentaciot,

- a haj6 kozlekedésére vonatkozd AIS adatokat,

- a siillyedt barka sériiléseirdl, illetve kiemelésérdl az tizemeltetd altal készitett fotdkat,
- az NKH altal készitett dokumentaciot.

A Vb tanulmanyozta:

-az eset idején fennallo, a hajo vezetését befolydsold meteorologiai és hidrologiai
kortilményeket,

- a hajout nautikai jellemzdit,

- a hajo vezetdjének hajozasi képesitéseit, tapasztalatat.

ITM-KBSZ Zarojelentcs 8737
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Az eset rovid attekintése

A Mercur 304 tolohajo 6 darab szénnel megrakott barkdt maga elott tolva
hegymenetben kozlekedett. A dunafoldvari Beszédes Jozsef hid meghajdézasa sordn a
tolatmany bal felé kitért a menetiranybol, azaz ,.elborult”. A hajo vezet6je megkisérelte
a karavan iranyba allitisat, azonban a tolatmany egységeit egymashoz rogzitd
acélsodrony kotelek sorra elszakadtak, és az egyes hajoegységek elszabadultak.

A visszafelé sodrédd hajoegységek stroltak a folyd jobb partjanal kikdtve vesztegld
Kitliz6 IV szolgalati motorhajot, és dsszelitkbztek a szintén a jobb partban vesztegld
U-10375-30 dszémiivel.

A barkak koziil az 518 szdmu (ex 20049) barka {itkozott a hid pillérével, és az ekkor
szerzett sériilés kovetkeztében siillyedni kezdett. A Mercur 304 ms, a nagyobb kér
elkeriilése érdekében a bal part kizelébe kitolta a barkat, ahol az leiilt a mederfenckre.

1. abra: A siillyedt 518 szamu (ex 20049) barka és a Mercur 304 tolohajoé

ITM-KBSZ Zar¢jelentés 9/37
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A Dbaleset soran személyi sériilés, kornyezetszennyezés nem tortént, azonban az
uszomiivekben jelentds mértékii kar keletkezett. A barkat késobb kiemelték és
elszallitottak.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsdgi ajanlds kiaddsat nem tartja
indokoltnak.
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1. TENYBELI INFORMA CIOK

1.1 Az esemény leirasa

A Mercur 304 tolohajé 6 darab szénnel megrakott barkat maga el6tt tolva,
hegymenetben kozlekedett. Az indulasi kik6td a roméniai Constanca kikotdje, a
célallomas a magyar Dunatjvarosi Kikoté volt.

e

3. abra: A Mercur 304 tol6hajo

A tolatmény két oszlopos, oszloponként egymas mogott sszecsatolt harom-harom
barka elrendezésii volt. A jobb oldali oszlopban elél az 1439 szdmu (ex 15269)
barka, kézépen az 1256 szamu (ex 20054) barka, hatul az 1140 szamu (ex 20103)
volt. A bal oldali oszlopban el&l az 1523 szamu (ex 15321) barka, kézépen az 1255
szamu (ex 20081) barka, hatul az 518 szamu (ex 20049) barka helyezkedett el. Ez a
barka 1ékesedett a baleset sordn. A karavan mozgatasat végzd Mercur 304 tolohajo
hatul, kézépen volt felcsatolva.

A barkdk mindegyike szenet szallitott, hajonként kb. 1200 — 1300 tonnéanyit. A
rakomany §ssztomege 7871,680 tonna volt.

ITM-KBSZ Zardjelentés 11/37
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1439 (ex 15269) 1256 (ex 20054) 1140 (ex 20103)

Szélesség: MERCUR 304
23,2 méler

1523 (ex 15321) 1255 (ex 20081) 518 (ex20049)

Hosszisag: 257,63 méter

4. abra: A karavan elrendezése

A karavan 2016. februar 15-én reggel 07 ora 30 perckor indult el Mohécsrdl.
Személyzete 9 fobol (hajoparancsnok, 1. tiszt, kormanyos, gépész, 4 matréz és egy
tanulomatr6z) allt. A hajokaravan eseménytelen 0t utdn masnap 00 éra 30 perckor
érte el a dunaf6ldvari Beszédes Jozsef hidat.

A hid alatti athajozas idején a hajo parancsnoka volt szolgélatban, és maga vezette a
hajékaravant.

A hid meghajézasa a szokasos modon tortént. A hajé vezetdjének elmonddsa
szerint a hid el6tt novelte a karavan sebességét, hogy az elérje a megkivant 6
km/éra értéket. Kézépen, egyenes menetben kivant athajozni a hid alatt. Amikor
karavan els6 sora atért a hegymend hidnyilés alatt, a hajo vezetdje azt észlelte, hogy
a hid el6tt levé bal kanyar miatt fellépo, a hegymend hajokat bal kéz felé téritd
vizmozgas elkezdte a karavant bal felé, a hidlabra tolni. Ezért a bal part felé, azaz
jobb iranyba* kormanyozta a hajokaravant, hogy kivédje a viznyomas hatésat. A
jobbra kormanyzas utan kozvetlentil balra is kormanyzott. A tolatmény ez 1d6 alatt
sikeresen kijutott a hid alol.

A hid alatti athajozas utan a tolohajot a barkakkal 6sszekétd egyik acélsodrony
kotél elszakadt a toldhajé bal oldalan. A hajovezetd riasztotta a személyzet tagjait,
akik ideiglenes kotél kiadasaval probaltdk pétolni az elszakadt kotelet, Amig a
személyzet ezzel probalkozott, a viznyomas az egész karavant bal felé forditotta.
Az ellenkormanyzds sem segitett, a karavan a menetirany szerinti irdnytol
koriilbeliil 45°-0s szdgben eltért. A hajo vezetdje kormanyzassal, illetve a géperd
maximalisra novelésével, tigynevezett ,,talerd” alkalmazasdval probalta a karavant
iranyba Allitani. Azonban a fellépd erbhatdsok miatt a tolatmanyt a tolohajoval
Osszekotd masik sodronykotél is elszakadt a toldhajo bal oldalan. A tolatmény a
folyon keresztbe allva atesett a jobb part sekélyebb részére is. Ezutén a leszakadt a
tolatmany elsé két sora az egységrél, majd a négy barka Gsszekotd kotelei is
elszakadtak, ¢és az egységek egymastdl kiilénvalva elszabadultak és sodrodni
kezdtek. A toléhajoval osszekotve csak a leghatsd sor két barkdja maradt. A
személyzet, ameddig még lehetett, a barkakra is atment, hogy lehorgonyozza az
elszabadult egységeket.

*: A folyok oldalait mindig folydsiranyban nézve kell meghatarozni. A hajoiit jobb és bal
oldala a folyé jobb és bal oldaldval megegyezd, fiiggetleniil attdl, hogy hegy- vagy
volgymenetben van a hajo. Ezért ebben az esetben, ha a hegymend hajo a hajoiit bal oldala
felé kormanyzott, akkor jobbra tartott.
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5. abra: A hajovezeto vazlatrajza az esemény lefolyasarél

A Mercur 304 tolohajé a vele Osszek6tve maradt 2 barkdval szintén sodrddni
kezdett. Az 518 szami (ex 20049) barka Osszekoccant a hid felett 200 méterre
kikotott Kitlizo IV szolgalati motorhajéval, de sem a hajd, sem annak személyzete
nem szenvedett sériilést. Sodrodéas kdzben ez a megmaradt kotelék olyan kozel
keriilt a hidhoz, hogy a hajé vezetdje hatramenetben tudott csak a vélgymend
hidnyilason athaladni. Ekkor iitk6zott az 518 szamu (ex 20049) barka oldala a
hidpillérrel, és szenvedte el a sériilést. A sériilt barkaba kezdett befolyni a viz. A
haj6 vezetdje, hogy elkeriilje a hajout elzarodasat, a két barkat felvitte az 1561,0
tkm magassagaba, ¢s a sériilt 518 szamu (ex 20049) barkat egészen a parthoz kozel
allitva kototte le azokat. A sériilt barka a betoré viz miatt leiilt a mederfenékre.
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A tolatmany elsé két soranak barkai szintén atsodrodtak a hid alatt. Sodrodas
kézben az egyik barka osszelitk6zott a Kitlizé IV ms és a hid kozott kikotve
vesztegld U-10375-30 felépitményes haltarolé Gszomiivel, ¢&s jelentdsen
megrongéalta annak felépitményét.

A tolatmanyban kozépen elhelyezkedd 1256 szamu (ex 20054) és 1255 szamu (ex
20081) barkak a jobb part kézelében maradtak. Az 1255 szamu (ex 20081) barka
felakadt a part mellett a kovezésen, az 1256 szdmu (ex 20054) barka horgonyat
sikeriilt a rajta levd személyzetnek ledobnia.

A kételék els6 sorat alkotd 1439 szamu (ex 15269) barka é€s az 1523 szdmu (ex
15321) barka tovabb sodrodott.

Az tizemeltetd a helyzet megolddsdhoz segitségiil rendelte a Mercur 306 tolohajot.
A toldhajo Gsszeszedte, és az 1563,0 fkm magassagaban lehorgonyozta a hid alatt
levd 1256 szamu (ex 20054) €s 1255 szamu (ex 20081) barkakat.

A Mercur 304 toléhajé a harmadik sor barkéinak lehorgonyzdsa utdn a sodrédd
barkék utan ment. Az 1553,5 — 1552,0 fkm-ek kozott eldszor lehorgonyozta az
1439 szamt (ex 15269) barkat, majd felcsatolta a lejjebb sodrodott 1523 szamt (ex
15321) barkat. Szintén felcsatolta a lehorgonyzott 1439 szamu (ex 15269) barkat is,
majd a két barkat egyiitt felvitte, és az 1256 szamu (ex 20054) és az 1255 szamu
(ex 20081) barkak mell¢ kototte.

Végezetiil a siillyedt 518 szamu (ex 20049) barka melldl szintén elvitte, és a négy
Osszecsatolt barka mogé csatolta az 1140 szamt (ex 20103) barkat is.
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6. abra: Viazlatrajz a baleset utani allapotrol

A balesetben részes, de nem sériilt barkdkat az NKH azzal a feltétellel engedte
tovabb szallitani, hogy nappal, jo latasi koriilmények kozott, egyesével lehet azokat
tovéabbitani. A baleset soran elszakadt kiteleket javitani, potolni kell.

A mederfenékre leiilt barkat az lizemeltetd kiemeltette. A kiemelés a rakomany
masik barkaba torténd atrakodasabol, a barkéba betdrt viz egy Ujabb barkéba
torténd atszivattyuzasabol allt. Az NKH a kiemelt barka feliilvizsgalata utan
kiilonleges szallitasi engedélyt adott annak Dunatijvarosig torténd tovabbitasahoz.
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

Az U-10375 ,Halasbarka” felépitményes haltarold Uszomiivet 2016. februdr 25-én
a Dunaujvarosi kikotébe szallitottak a scriilések felmérése €s a javitas megkezdése
céljabol.

A Kitliz6 IV szolgalati motorhajon sériilés nem keletkezett, arra utalé nyomot a
2016. marcius 08-an, iddszakos szemle keretében tortént vizbol kiemelés soran sem
tapasztaltak.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek

Halalos 0 0 0

Stlyos 0 0 0

Konnyi 0 0 0

Nem sériilt Mercur 304 0 Kitlizo TV
személyzete, 9 f6 személyzete, 5 6

Az eset kovetkeztében személyi sériilés nem tortént.

Rakomanyban keletkezett kar

Az elsiillyedt 518 szamu (ex 20049) barka szénrakoményat a kiemeléshez egy
masik barkaba 4t kellett rakodni.

Az uszolétesitmény sériilése
518 szamu (ex 20049) barka

A barka a jobb oldalaval {itk6zott a hidlabnak. Habér a barka eredetileg a tolatmany
bal oldalan helyezkedett el, és igy értelemszertien a bal oldalnak kellett volna
sériilnie, a barkat orral lefelé forditva, igynevezett tandem alakzatban csatoltak be a
kotelékbe. Tgy a kotelék bal oldala a barka jobb oldalat jelentette.

Az 1itk6zés kovetkeztében a hidlab benyomta a barka kiilsé héjazatat. A
benyomédas a barka orratél 30 méterrel hatrabb, kb. 2 méter hosszan, és 20
centiméter mélyen keletkezett. A benyomoddas helyén 1ék is keletkezett, ahol a
Duna vize bedramlott az oldalsé vizmentes rekeszbe. A hajotest bordazata is
deformalodott, és az egyik borda atlyukasztotta a rakodotér burkolatat. Ezen a
lyukon a Duna vize a vizmentes rekeszen keresztiil a rakodotérbe is bejutott. A
barka annyira megtelt vizzel, hogy a teljes elsiillyedés elkeriilésének érdekeében ki
kellett tolni a part menti sekélyebb szakaszra, ahol leiilt a mederfenékre.
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8. abra: A raktér dtszakitott lemezelése
Fotd: NKH
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9. abra: A lemezszakadas kozelebbi képe
Foto: NKH
Mercur 304 tol6hajé
A tolohajon elszakadtak a barkakat a hajohoz rogzité acélsodrony kotelek. A
toléhajo bal oldalan az elszakadd kotél feltépte és kissé meghajlitotta a mogdtte
levo korlatot.

10. 4bra: A felszakadt és meghajlott korlat a Mercur 304 tolohajo bal oldalan
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1.2.4

1.2:5

1.2.6

U-10375-30 felépitményes haltarolo uszomii, ,,JHalasbarka”

A felépitményes haltarolé uszomt elején levd fedélzeti felépitmény és annak
berendezése megsemmisiilt. Az Gszémi kikotésére szolgald 3 darab acélsodrony
kotél koziil kettd elszakadt. A kik6tott tszémiire t6rténd bejutast szolgald bejaréhid
elgorbiilt, megrongalodott.

‘r Vr 5

11. abra: Az U-10375-30 felépitményes haltarolé iszomii a sériilt felépitménnyel

S

Kitiizo 1V szolgalati motorhajo

A hajon kisebb horzsolason kiviil sériilés nem keletkezett.

A tolatmany tobbi barkaja

A barkdkon a kotélzet szétszakadt, a barkak szallithatova tételéhez azokat javitani
kellett.

Vizikozlekedési infrastruktiraban keletkezett kar

Az infrastruktiuraban kar nem keletkezett. A hid tizemeltetdje megszemlézte a hidat,
azon sériilést nem talaltak, a hid forgalmat nem kellett korlatozni.

Kornyezeti karok

Kérnyezeti kar nem keletkezett. A siillyedt barkdba bekertilt vizet az {izemeltetd
egy masik barkédba szivattyizta at, és azt elszallitotta. Igy a hajobdl szennyezett viz
nem keriilt a kérnyezetbe.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomdsara.
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1.3 A személyzet adatai

1.3.1 A vizi jarmii parancsnoka
Mercur 304 tolohajo

Kora, neme, allampolgarsaga 55 éves, férfi, roman
Képesités megnevezése Hajovezet6 ,,A”
Szakmai Képesités érvényessége Duna foly¢ teljes szakasza

képesitése | Egészségiigyi alkalmassag 2020. 11. 18.

Egyéb szakmai bizonyitvany | radiokezeld, radarhajos képesités
Az adott hajon eltéltott id6 | El6z6 napon szallt be a hajora
Utols6 12 hénapban Beosztas szerint

Utolsd 30 napban Beosztas szerint

Behajozas
ideje

1.3.2 Az lizemvezetd
Mercur 304 tolohajo

A géplizemvezetod férfi, 57 éves roman allampolgar. A baleset bekovetkeztében a
gépiizemvezeté nem jatszott szerepet, adatai tovadbbi részletezése ezért nem
sziikséges.

133 A személyzet egyéb tagjai
Mercur 304 tolohajo

A tol6hajé személyzete 9 f6bol allt. A hajéo vezetdjén kiviil egy-egy I. tiszt,
kormanyos, az 1.3.2 pontban emlitett gépésztiszt, valamint 4 matréz és egy
tanulomatroz dolgozott a hajon. A tolatmanyban tovabbitott barkak sajat
személyzettel nem rendelkeztek, a toléhajo személyzete képezte azok személyzetét
18.

A hajészemélyzet egyéb tagjai a baleset bekovetkeztében nem jatszottak szerepet,
adataik tovabbi részletezése ezért nem sziikséges.

1.3.4 Uzemmad és minimalis személyzet

A személyzet minimalis 1étszama
a tolt barkak szama és a hajozasi
tizemmad fliggvényében valtozo.
El6irt minimum személyzet A baleset idején tovabbitott
tolatmany mérettel és az akkori B
hajdzasi lizemmodban az eldirt
minimalis személyzet 8 f0.

Személyzet a baleset idején 916
Engedélyezett iizemmodok Al, A2, B
Uzemméd a baleset idején B

(Megjegyzés: Al: nappali hajézas 14 ora iddtartamig, A2: félallandd hajozas 18 ora
iddtartamig, B: dllandé hajozds 24 ora idotartamig)
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1.3.5

1.3.6

1.3.7

1.4

A személyzet esettel dsszefiiggésbe hozhato tevékenysége

A hajo vezet6jén kiviil a személyzet egyéb tagjainak tevékenysége az esemény
bekovetkezésének menetét nem befolyédsolta, ezért tevékenységiik tovabbi
részletezése nem sziikséges.

Az utasok, egyéb személyek esettel 6sszefiiggésbe hozhatd tevékenysége
Mercur 304 toléhajé

A Mercur 304 tol6hajén és tolatmanyan utasok, egyéb személyek nem tartézkodtak.

Kitiizo IV. szolgalati motorhajo

A Kitliz6 1V. szolgalati motorhajon az 6tf6s személyzet pihendidejét toltstte, csak a
hajéjuknak strl6dé barka hangjat vették észre. A Kitliz6 IV hajoszemélyzetének
tevékenysége az esemény menetét nem befolyasolta, ezért a személyzet adatainak
tovabbi részletezése nem sziikséges.

U 10375-30 Felépitményes haltartolo uszéomi, ,,Jalasbarka”

A kikétott U-10375-30 ,,Halasbarka” iszomiivon nem tartdzkodott senki a baleset
idején.

Az érintettek nyilatkozatai

Az esetben érintett Mercur 304 tolohajo vezetdjét a Vb a helyszini szemle sordn
meghallgatta, az egyéb személyek nyilatkozatait beszerezte. A kapott informacidkat
a Vb felhasznalta az eset vizsgélatdhoz.

A hajé vezet6je elmondta, hogy 1982 6ta hajozik, 1999-t6l hajoskapitany. A baleset
szakaszat jol ismeri, beosztas szerint évente koriilbeliil 6-szor jar erre. A Mercur
304 tolohajot is jol ismeri, kb. két éve dolgozik ezen a hajon.

A hajé vezetbje a vizsgdlat soran uGgy nyilatkozott, hogy a tolatmany
szétbontasaval, és a hid szakaszan a barkak két részletben torténd tovabbitasaval a
baleset elkeriilhet6 lett volna.

Az uszolétesitmény adatai
Mercur 304 tolohajo

Gydrtas helye Oltenita Hajogyar, Romania
Gyartas éve 1990.
Galac, Roménia, 2012. marcius

Utols6 szemle helye, ideje 20

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi {7 sdeediin
ideje a baleset bekivetkezésekor ' '
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1.4.1

1.4.2

518 szamu (ex 20049) szarazaruszallité barka

Gyartas helye

Santierul Naval Braila, Romania

Gyartas éve

1979,

Utolsé szemle helye, ideje

Galac, Romania, 2014. 09. 18.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi
ideje a baleset bekdvetkezésekor

2019. 09. 18.

U 10375-30 Felépitményes haltartold uszomii, .. Halasbarka”

Gyartas helye

Dunaftldvér, Magyarorszag

Gyartas éve

1999.

Utolso szemle helye, ideje

Dunafoldvar, 2015, jinius 09.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi
ideje a baleset bekivetkezésekor

2018. szeptember 30.

A hajotest(ek) adatai

Mercur 304 toléhajo
Legnagyobb hossz 34,60 m
Legnagyobb szélesség 11,00 m
Hajotest szabadoldal magassaga 76 cm
Hajotest utolso viz alatti szemléje Nem ismert

518 szamu (ex 20049) szarazaruszallité barka
Legnagyobb hossz 76,03 m
Legnagyobb szélesség 11,03 m
Hajotest szabadoldal magassiga 79 cm

Hajotest utolso viz alatti szemléje

Nem ismert

U-10375-30 felépitményes haltarolo uszomii, ,,Halasbarka”

Legnagyobb hossz 9,7m
Legnagyobb szélesség 3,05 m
Hajotest szabadoldal magassiga 30 cm
Hajotest utolso viz alatti szemléje Nem ismert

A vizi jarmii fomotor(ok) adatai
Mercur 304 tolohajo

A toléhajoba 2 darab Caterpillar 3512 BHD f6gép keriilt beépitésre. A f6gépek
osszteljesitménye 2498 kW. A tolohajo fégépeinek az eset szempontjabol nincs
jelent6ségiik, ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

518 szamu (ex 20049) szarazaruszallito barka

A béarka nem rendelkezik sajat gépi meghajtassal.
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1.4.3

1.4.4

1.5

U-10375-30 felépitményes haltarolé aszomii, ,,Halasbarka”

Az uszomii nem rendelkezik sajat gépi meghajtassal.

A vizi jarmii(vek) terhelési adatai

Mercur 304 toléhajo
Vizkiszoritas 408 m°
Uzemanyag témege 27581 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 2,04 m
Meriilés a baleset idején 1,90 m

518 szam (ex 20049) szarazaruszallito barka

Ures tomeg 371,00 t
Uzemanyag timege 0,00t
Rakominy tomege 1324,97 t
Terhelés tsszesen 1324971t
Teljes vizkiszoritas 1695,97 t
Megengedett legnagyobb terhelés 2000,00 t
Megengedett legnagyobb meriilés 3,06 m
Meriilés a baleset idején 2,30 m

U-10375-30 felépitményes haltarolé uszomii, ,,Halasbarka”

Vizkiszoritas 6,20 t
Megengedett legnagyobb meriilés 0,90 m
Megengedett befogadoképesség 316
Utaslétszam a baleset idején 016

A vizikdzlekedési baleset idején az érintett uszomtvek terhelései a megadott
hataron beliil voltak.

Az Uszolétesitmények terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatéssal,
ez€rt tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset sordn egyetlen résztvevd iszomiivin sem hibasodott meg berendezés.

Navigacios berendezések

A Mercur 304 tolohajo fel volt szerelve hajoradarral, amely a baleset idején
tizemképes allapotban volt és miikddott is. A navigacios berendezések az esemény
lefolydsara nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

ITM-KBSZ Zar6jelentés 23/37



2016-026-6

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Osszekottetés

A Mercur 304 tolohajo fel volt szerelve az eldirt két darab radié berendezéssel,
melyek a baleset idején iizemképes allapotban voltak. A tolohajo radidadasat az
RSOE kézpontja is rogzitette.

A tol6hajd tolatmanyat képezd barkakat radidberendezéssel nem sziikséges ellatni,
azokon ilyen berendezés nem is volt.

A Kitlizé IV. szolgalati motorhajo szintén rendelkezett az eldirt
radioberendezésekkel.

A 10375-30 ,,Halasbarka” Giszémiivon radiéberendezés nem sziikséges.

A kommunikécios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatéssal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A Mercur 304 toléhajon az el6irt AIS jelado telepitve volt, az esemény
idépontjaban megfeleléen tizemelt. A felszerelt jeladd tipusa SAAB R-4. A jarmii
altal sugarzott adatokat az RSOE kozpontja régzitette.

Tuz

Az eset kapesan tiiz nem keletkezett.

A ronesra vonatkozo adatok

Az eset soran maradando roncs nem keletkezett. A stillyedt 518 szamu (ex 20049)
barkat az lizembentartd kiemeltette és elszallitotta.

Az U-10375-30 felépitményes haltarold Gszoémiivet szintén elszallitottak javitdsra a
helyszinrol.

Viziat, kikotoi adatok

A vizikozlekedési baleset a Duna folyo 1560,6 fkm-nél, a dunafoldvari Beszédes
Jozsef hid kérnyezetében kivetkezett be.

A folyomeder itt kozépszakasz jellegli. a fenék kavicsos-soderes. A folyé {6 iranya
Eszak-Déli, azonban a szakasz nem egyenes, hanem kanyarulatokkal tagolt,
amelyek a hajok vezetését megnehezitik.

Folyasiranyban lefelé nézve a hid el6tt egy bal kanyar van, ahol a vizszalak
keresztiranyban is mozognak, ezaltal mind a volgymend, mind a hegymend hajokat,
hajokaravanokat a jobb part felé téritik ki. Emiatt a hid mindkét iranybol torténd
meghajozasa nagy figyelmet és koriiltekintést igényel.
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Jobb part  felé
iranyulé vizszalak

12. abra: A baleset helyszine
Foto: Internet

13. abra: A dunaféldvari Beszédes Jozsef hid, elétérben az U-10375-30 dszomii

A dunafoldvari Beszédes Joézsef hid szerkezete a parti hidfék kozott a
folyomederben 3 darab pillérrel van megtimasztva. A hajozas a pillérek kozott
torténik: a bal parttél szamitott 1. és IL. pillér kézott a hegymend, a II. és a III.
pillérek kozott a volgymend hajok szamara van kijeldlve az ut.

A hajout szélessége a pillérek kozott 74,0 méter, a hajozhaté magassdg LNHV-nél
(550 centiméter a dunafdldvari vizméreén) koriilbeliil 8,7 méter.
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1.11

1.12

A forgalom jellemzése

A szakasz forgalmat tobbségében a teherszallitdé hajok bonyolitjak le. Dunafoldvar
rendelkezik sajat kikotokkel, ahova a teherszallité hajok érkeznek. Folyasiranyban
nézve a hid el6tti szakaszon lekétd van a veszteglé hajok szaméra. Az athalado
hajoforgalom mennyisége jelentdsebb az ide érkezo és induld hajok forgalmanal.

A hajoforgalom jelentds mennyisége ellenére a baleset idején nem volt nagy
forgalom a szakaszon, igy a baleset bekivetkezését tovabbi, a térségben kozlekedod
vagy vesztegld uszolétesitmény nem befolyasolta.

Meteorologiai adatok

A baleset idején enyhén kodos, paras idé volt, gyengén esett az es6. A
léghtmérséklet kb. 5° C, a sz€l sebessége 2 m/s, iranya DNY-i. Az esemény
idépontjaban éjszakai latasviszonyok voltak.

A hajé vezet6je hasznalta a radart, illetve az esd miatt az ablakttrlé is miikodott.
Elmondésédban a 14tési viszonyok normalisak, az évszaknak megfeleléek voltak.

A baleset bekovetkezése kapcsan id6jardsi koriilményekre, korlatozott latasi
viszonyokra nem hivatkozott.

Az idGjarasi koriilmények az eset szempontjabol nem lényegesek, ezért tovéabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Hidrologiai informaciok
A vizikdzlekedési baleset idején a vizteriilet felszine sima, hulldmmentes volt. A
viz hémérséklete 5,9°C volt.

A szakasz mértékadod vizmércéje Dunaféldvaron, az 1650,6 fkm-nél talalhato, a ,,0”
pont tengerszint feletti magassaga 88,86 mBf. A szakaszon a legnagyobb vizszint
(LNV) 721 cm, a legkisebb vizszint (LKV) -199 cm. A legnagyobb hajézasi
vizszint (LNHV) 550 centiméter, hajézasi kisviz (LKHV) -116 cm.

A vizallas a dunafoldvari vizmércén 86 cm, a baleset idején apado jellegli volt. A
hid kérnyezetében a vizmélység 420 — 450 centiméter volt.

A baleset kozelében, a hid eldtti viztertileten a Hydroinfo adatai alapjan a
kovetkez6 szakaszokon jeleztek hajoutszikiiletet:

A balesetet megeléz6 napon, 2016. februdr 15, 10:00 6rakor kozzétett adatok:

Sorszdm Kezdete Vége Meélysége Szélessége Hossza
(fkm) (fkm) (dm) (m) (m)
1 1559.,8 1559,7 | Hajoutsziikiilet 160 100
2 1558.,5 1557,5 | Hajoutszlkiilet 100 1000
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A baleset napjan, 2016. februar 16, 10:00 orakor kozzétett adatok:

Sorszam Kezdete Vége Melysége Szélessége Hossza
(fkm) (fkm) (dm) (m) (m)
1 1559,8 1559,7 | Hajoutsziikiilet 160 100
2 1558,5 1557,5 | Hajoutsziikiilet 100 1000

Az orvosi vizsgalatok adatai

A Mercur 304 toldhajo személyzetének helyszini alkoholszondas vizsgéalatanak
eredménye negativ volt.

Igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalat

[gazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatra nem keriilt sor.

A tualélés lehetosége

A hajokaravan személyzetének tagjai szamara a baleset lefolydsa sordn az
elszakadd kotelek csapddasa altal okozhaté sértilések, illetve a szétszakadt
barkdkon ragadt emberek sériilésének veszélye volt jelentés kockazati forrds. Az
eset soran azonban nem tortént személyi sériilés.

Személymentésre nem volt sziikség.

A sodrodo barkdk az iitkozés lehetsége miatt a forgalom tébbi résztvevdje szamara
jelentettek veszélyforrast. Az esemény lefolyasa alatt a két legtavolabbra sodrddd
barkat is sikeriilt tovdbbi karesemény nélkiil befogni és a horgonyzo helyre
elszallitani.

Probak és kisérletek

A vizsgalat sordn a Vb probakat és kisérleteket nem végzett.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgilds sordn az Altalanostdl eltéré moédszerek alkalmazasa nem volt
sziikséges.

Erintett szervezetek jellemzése

A balesetet szenvedett hajokaravan tizembentartdjanak magyarorszagi képviselete a
vizsgalat végzéséhez sziikséges adatokat, fényképeket megadta.

Az érintett szervezetek jellemz0i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatéssal, ezért
azok tovabbi elemzése nem sziikséges.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezés az eseményre nem volt hatassal. A hajoparancsnok a beosztott
tisztjeivel hat-hat éras véltasban dolgozott.
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Vonatkozo szabalyok

A hajok kozlekedésének altalanos szabalyait a vizikozlekedés rendjérdél szolo
57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet tartalmazza. Ez a rendelet tartalmazza az ,,1.1 Az
esemény leirasa” pont alatt csillaggal megjelolt megjegyzésben kifejtett, a folyok és
a vizi ut jobb és bal oldalanak meghatarozasat.

A magyar szakaszra vonatkozoan a hajok kozlekedésének kiegészitdé rendjét a
baleset idején hatalyos 016/Duw/2013. szamu Hajosoknak Szolé Hirdetmény
tartalmazta. Ebben a Hirdetményben keriiltek meghatarozasra a baleset helyszinére
vonatkoz6 maximalis ktelék méretek is.

A Budapest (1632,0 fkm) és Mohécs (1449 tkm) kozétti szakaszra, hegymend tolt
kotelék esetén a Hirdetmény szerint a kovetkezd maximalis kotelékméretek
engedélyezettek:

A hajont szélessége Hossz, méter Szélesség, méter
A hajout szélessége nem korlatozott 300 38
A hajout szélessége 120 méternél kisebb 225 38
vagy 300 27
A hajout szélessége 80 méternél kisebb 225 27

A Hirdetmény 6. pontja tartalmazza, hogy a megadott hajout sziikiilet méretek a
kétiranyud forgalom szdmara biztositott szakaszokra vonatkoznak.

A baleset idején szintén érvényben volt a 051/Du/2015. szamu Hajésoknak Sz616
Hirdetmény, amely a Duna dunaféldvari, 1561,0 — 1560,4 tkm-ek k6zo6tti szakasz
megvaltozott hajozési viszonyairdl tajékoztat. Ez a szakasz a baleset helyszinének
kornyezete. A Hirdetmény alapjan, a szakaszon a hegymeneti hajoutban a hajout
jobb széElétdl szamitott 40 méter szélességig a rendelkezésre all6 vizmélységet ugy
kell kiszdmitani, hogy a dunafoldvari gazlon mért értéket meg kell novelni 37
deciméterrel. A szakaszon a hegymeneti hajéutban a hajout bal szélétol szamitott
16 méter szélességig a rendelkezésre allé vizmélységet ugy kell kiszamitani, hogy a
dunafoldvari gazlon mért értéket meg kell névelni 34 deciméterrel.

Kiegészito adatok

A Vb-nek a vizsgalat soran tovabbi érdemi kiegészité adatot nem hoztak
tudomasara ¢s a fenti tényadatokon kivil mas informdcié6t nem kivan
nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlo esemény

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet 2 hasonld tipust baleseti eseményt tart nyilvan,
amelyek az eset helyszinén kovetkeztek be.

1). 2010. januar 02, 2010-001-6 szamu baleset.

Egy roman lobogd alatt kozlekedd tolohajo 9 darab barkét tovabbitott
hegymenetben. A hid alatti athajozas soran a tolatmany {itkozott a hidlabbal. Az
iitk6zés kovetkeztében 1 barka elsiillyedt, 1 Iékesedett, 2 tovabbi barka felakadt.
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A baleset és a mentés idejére teljes, illetve részleges hajozasi zarlat keriilt
elrendelésre. A KBSZ a balesetet vizsgalat ala vonta.

2). 2012. januar 25, 2012-003-6 szdm baleset.

Egy német lobogdju szarazaruszallitd barka megrakodva, lehorgonyozva vesztegelt.
A magas vizallas ¢és az ido6jarasi koriilmények hatdsdra egyik horgonyldnca
elszakadt. A maradék egy horgony nem tartotta meg a barkat, és az besodrodott a
hidnyilasba. A barka nem {itk6zott a hidlabbal, de az azt kortilvevd készordson
felakadt. Részleges hajozési zarlat keriilt elrendelésre. A KBSZ a balesetet vizsgalat
ala vonta.

A KBSZ a Duna magyarorszagi szakaszan a jelenleg vizsgalt baleset idopontjaig
hidlabnak torténd {itkdzésbol a fenti eseményeken kivill még 6sszesen 11 hasonld
bejelentést tart nyilvan. A balesetek koziil 9 kovetkezett be tolatmannyal.

A baleset tipusra jellemzé kockazati tényezok:

A Vb tapasztalatai szerint a hidlabbal t6rténé titkdzések tobbsége a nagyobb méreti
hajokaravanokkal kovetkezik be. Onjard hajok, tovabbitdé géphajobol és 1-4
barkabol allo kisebb-kdzepes méretii tolatmanyok esetén ritkdbban torténik titkdzés.

A vizsgalatok tapasztalatai alapjan az titk6zések leggyakoribb oka emberi tényezdk
miatt kovetkezik be:

- nem megfelel6 megkozelités,
- a viz rendellenes mozgésainak, eltéritd hatasanak téves megitélése,
- a hid meghajézasahoz szilkséges sebesség nem megfeleld megvalasztésa.

Ha egy kotelék eltér a hid meghajozasahoz sziikséges legidedlisabb utvonalrdl, a
hajokaravanok  méretébdl, a hajokaravanok manoverezd képességének
adottsagaibol, valamint a hidlabak kozotti hely méreteibdl kifolyolag nehézkes az
utirdny korrigalasa.
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ELEMZES

A tolatmany kialakitasanak és a kotelék vezetésének altalanos szempontjai

A tolatmanyok kialakitasanal a f6 szempont hegymenetben a tolatmény
ellenallasanak a minimalis szintre torténd cstkkentése, volgymenetben pedig a
fordulékonysag maximalis szintre torténd névelése.

Hegymenetben, a viz é4ramlési irdnyaval szembeni haladds miatt, a parthoz
viszonyitott lassabb haladas ellenére is nagy korményerk ébrednek. Iit az
iranystabilitas novelése a cél, ami a tolatméany hosszanak novelésével érhetd el. A
hosszabb, keskeny alakzat miatt az ¢bred6 ellenallas is csokkenthetd.

Vélgymenetben a megfeleld kormanyképességet a haladasi sebesség novelésével
kell biztositani. A gyorsabb utazasi sebesség miatt gyorsabb, erdsebb
korméanymozdulatokra van sziikség, ezért a hosszabb, iranystabil alakzatok vezetése
nehezebb. Ez esetben a tolatmany szélességének novelése a megoldds, azaz
rovidebb, széles alakzatokat kell 1étrehozni.

A terhelt barkakbol 4116 hegymeneti karavan vezetése alapos gyakorlatot igényel. A
tolatmany iranystabilitisa nagy, aranylag kis kormanykitéritéssel irdnyithato.
Azonban ha a kotelék az eredeti iranyabol kilendiil, azt csak nagy kormdanyerd
alkalmazasival lehet wjra irdnyba allitani. A tolatméany vezetésének fontos
szempontja, hogy elkeriiljiik az eredeti, a vizszalakkal parhuzamos irdnytdl valo
eltérést. Ha az mégis bekovetkezik, akkor a koteléket azonnal vissza kell
kormanyozni a helyes iranyba, hogy minél kisebb legyen az elmozdulds az
optimalis iranytél. Az idében elvégzett visszakormdanyzast kisebb géperdvel is
hatékonyan el lehet végezni. Késedelmes reagalas esetén azonban mér nagy gép- €s
kormanyer6t kell hasznalni ahhoz, hogy a tolatmany ismét a megfelel6 irdnyba
alljon.

A tervezett Gtiranytdl vald eltérést a mederfenék valtozasai, kiszégellések, sarkak,
kanyarulatok 4ltal keletkezett rendellenes, keresztirdnyl vizmozgasok 1is
okozhatjak. A nagy keresztszelvényli tolatmany érzékeny lehet a hirtelen tdmadé
rendellenes vizmozgasokra. Keresztiranyl aramlas esetén az is 1ényeges, hogy az a
tolatmany elejénél, vagy mar a végénél hat a kotelékre. Ha a hajokaravan elejére
hirtelen haté viznyomas miatt az elfordul, a nyomas az elfordulé laterdl** feliletre
még er6sebben fog hatni, emiatt a tolatmany az ellenkezd oldalra 4ttérhet, és ott
akar a partra is kieshet.

A hajovezetés altalanos szempontja az, hogy a vizfolyds irdanyat folyamatosan
figyelni kell. Az aramld vizszalakkal parhuzamosan kell haladni, a folyo
kanyarulatdnak vagy a sodorvonalnak megfeleléen. Kiilonosen veszélyesek azok a
teriiletek, ahol ezt az elvet nehéz kovetni, a térségben levd akadélyok, példaul
hidlabak altal korlatozott mozgastér miatt.

**: Laterdl feliilet: A hajotest vizbe meriilt részének oldalnézeti képe.
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A baleset térségének aramlasi viszonvai

A dunaféldvari Beszédes Jozsef hid hegymeneti meghajézésa utdn a hegymend
hajok tekintetében jobbra forduld folyokanyarulat van. Itt az aramlé vizszilak a
tehetetlenségi eré miatt a jobb part felé mutatnak, ami a hegymené hajokat a jobb
part felé igyekszenek kitériteni. A hid hegymeneti meghajozésa a kijelolt hidnyilas
kozepét tartva torténik.

A Mercur 304 tolohajo és kitelékének kialakitdsa

A Mercur 304 tolohajé Hajobizonyitvanyaban a két oszlopos, harom soros
elrendezésti alakzatban torténd tovabbitas engedélyezve volt. A Hajobizonyitvany
szerint az ilyen elrendezési kételék engedélyezett mérete €s rakomanyanak
maximalis tomege 296,0 méter hosszusag, 23,2 méter szélesség és 16200 tonna
raksuly értékli lehetett. A kotelék tényleges mérete ezt az engedélyezett méretet
nem lépte tal, tehat a hajokaravan mérete a Hajobizonyitvanyba bejegyzett
értékeknek megfelelt.

A baleset idején hatalyos 016/Du/2013. szami Hajoésoknak Szo6lé Hirdetmény a
Budapest-Mohécs szakaszra megfeleld vizallas esetén engedélyezi a 300 méter
hosszisagli és 38 méter szélességli hajokaravanok kozlekedését. Ebbe a méretbe
belefér akar a harom oszlopos, oszloponként 3-3 barkabdl allo, azaz 9 darab
barkabol 4116 tolatmany kialakitdsa is.

Azonban a baleset idején, a vizallas miatt a hidtol kb. két kilométerrel tavolabb
szlikiilet volt. A szlikiilet miatt a csokkentett, 225 méter hosszu és 38 méter széles,
vagy 300 méter hosszi és 27 méter széles maximalis kotelék mérettel lehetett a
szakaszon hegymenetben kozlekedni. Ez két oszlopos és harom soros, vagy harom
oszlopos és kétsoros barkaelrendezést, 6sszesen maximalisan hat darab barka
tovabbitasat teszi lehetové.

A Mercur 304 tolohajo koteléke ezt az értéket sem lépte til, megfelelt a magyar
szabalyzasnak is.

A Vb megallapitasa szerint a hajokaravan két oszlopos, harom soros elrendezése
mind a Mercur 304 tolohajo Hajobizonyitvanyaba bejegyzett korlatozasnak, mind a
vonatkozd kozlekedési szabalyzasnak megfeleld volt. Nautikailag a tolatmany
képes lett volna a szakaszon térténd athaladasra. Azonban a hid alatti athaladast
kovetd szakaszon fellépd, a tolatmany elejét éré és a koteléket a jobb part felé
elnyomé keresztaramlas a hosszi, keskeny kotelékre nagy forgatonyomatékot
gyakorolt.

A személyzet képesitései és az uszomiivek dokumentacioja

A hajékaravan vezet6je és a hajoszemélyzet rendelkezett a munkajuk végzéséhez
sziikséges képesitésekkel, hajozasra alkalmas allapotban végezték munkéjukat.

A hajé vezetdje szakmajaban gyakorlott, ismerte a szakasz sajatossagait, tisztaban
volt a hid meghajdzasanak technikajaval.

A Mercur 304 tolohajo és a tolatmanyat képez6d barkak a baleset idején érvényes
tizemképességi okmanyokkal rendelkeztek, hajozasra alkalmas allapotban voltak.
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Az esemény lefolyasa

A hajo vezetdje a hajokaravannal rutinszeriien kezdte meg a hid alatti athajozast.
Felgyorsitott, hogy a kotelék elérje a hid alatti athajozashoz eldirt 6 km/6ra
sebességet.

A hid alatt torténd athaladds sordn a viz sodra elkezdte a koteléket a bal feldl levo
hidlabra rasodorni, ezért volt sziikséges a jobbra kormanyzas. A jobbra
kormanyzast koveté azonnali balra korméanyzas azért lehetett sziikséges, hogy a
hajokotelék hatso része se litkdzzon a hidlabbal. Az iranyvaltoztatasokkal a kitelék
még at tudott haladni {itk6zés nélkiil a hid alatt, azonban az iranykorrekciok miatt a
tolatméany mar nem a tovabbhaladashoz sziikséges iranyban éllhatott, és a hid utdni
vizteriileten a viznyomas balra téritd hatasat mar nem lehetett kivédeni. Emiatt
fordulhatott el a tolatmany bal felé. A Vb szerint a manéverezés miatt esetleg
csokkenhetett a hajokaravan sebessége, ami szintén kozrejatszhatott a kételék
irAnyvesztésében.

A balra forduld tolatmanyt csak nagy kormanyerdkkel és nagy gépertvel lehetett
volna visszadllitani a sziikséges iranyba. A hajokaravan mogott levo hid kozelsége
miatt a hajévezeté nem is tehetett mast, mint hogy el6ére menetben, kormanyzassal
¢s nagy géperd hasznalatdaval megprobdlni a kételéket iranyba allitani.

Az alkalmazott kormanykitéritések és nagy géper6 miatt azonban jelentGsen
megnovekedett a csatoldkotelekre hatd erd, és a megnidvekedett terhelés miatt
kezdtek azok elszakadni. A kotelékek csatold kiteleinek feszessége menet kézben
jellemzden lazabba valik, ezért azokat rendszeresen Gjra meg kell fesziteni. Ha a
mandverezes idején a csatolo kotelek nem voltak elég feszesek, a lazabb kotelekre
hat6 hirtelen rantas is okozhatta azok elszakadasat.

Az els6 szakadast ideiglenes kotéllel prébélta meg a személyzet potolni, de kizben
a kotelék tovabb fordult bal felé. A 45°-os szogben elfordult kitelék iranyba allitasa
mar nem sikeriilt, és a tolatmany eleje atért a jobb part sekélyebb mélységli
vizteriiletére, ahol a Vb feltételezése szerint meg is akadhatott a mederfenéken.
Ekkor kezdtek el a barkakat egyméshoz rogzité kotelek is elszakadni.

Az egymas utdn elszakadd kotelek miatt a hajokitelék egysége megbomlott, és a
kotelék részekre szakadt.

A baleset lefolyasanak révid ideje miatt a személyzetnek nem volt lehetésége
minden egyes barkara eljutni és azt lehorgonyozni. A tolohajo és a vele
Osszekdottetésben maradt két béarka szintén nem volt irdnyithaté a kotelék
szétszakadédsa idején. Ezért a kotelék egységei elkezdtek a vizfolyas iranyaba
sodrodni. A sodrodas kovetkeztében torténhetett meg, hogy az elszabadult
egységek suroltdk a Kitlizé IV motorost és megrongaltak az U-10375-30
uszomiivet.

Az 518 szdmu (ex 20049) barka hidldbnak iitk6z€ését szintén a sodrodas okozta. A
tolatmény balra forduldsa miatt a tolatmany szétszakadasa idején a két barka és a
tolohajé mar keresztben allt a vizfolyasra. Annak ellenére, hogy a tolatmany
harmadik soranak két barkdja €s a tolohajo kozott volt még kotél, a hid kézelsége
miatt mar nem lehetett hegymeneti iranyba allitani a még 6sszekdtve maradt harom
egységet. Ezért kellett a toléhajoval hatramenetben atjonni a hid alatt.
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A vizfolyéasra ferdén, illetve keresztben allo kotelék azonban nem tudta kikerilni a
hidlabat, és az 518 szamu (ex 20049) barka oldala 6sszeiitkézott azzal.

A barka lékesedését az okozta, hogy a hidlab benyomta és felszakitotta a barka
oldalat. A benyomoddds helyén levd bordazat elhajlott, deformalddott, és az egyik
borda kilyukasztotta a raktér burkolatdt. A barka felszakadt oldaldn keresztiil
bejutott a viz a vizmentes rekeszbe. A vizmentes rekeszb6l a felszakitott raktér
burkolaton keresztiil a viz bejutott a raktérbe. Az eredetileg is aruval terhelt barka a
befolyé viz miatt siillyedni kezdett, amit azzal lehetett kivédeni, hogy a tolohajé azt
olyan kozel vitte a parthoz, hogy az a mederfenékre leérve nem siillyedt tovabb.
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Az esemény okozati dsszefiiggéseinek elemzése

Nem megfeleld meghkizelités és
dthaladas a hid alatt

1l

Hidlab felé sodrodas

Il

s

Kormanymanaoverek
szilkségeszsége a hid alatt

]

N

Ahid alatti athaladas utan
iranytartasinehézség

U

A viznyomds hatasara elfordulo
..elborula™ kételék

1

Nagy géperd, nagy konmanyerd
alkalmazisa

0

Elszakado kételzet, iranyba dllitas
mar nem lehetséges

L

Tovabbibala fordulas,
partérintés,
kételék teljes szétszakadasa,
egvségek sodrodasa

7

Uszomiivek iitkdzése,
318 szamn (ex 20049) barka
hidlabbal fitkgzéze

[]

RV

318 szamn (ex 20049) barka
lékesedése

Egyéb észrevételek

A Vb a baleset kapcsan egyéb észrevételt nem tesz.
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3.4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhato ténybeli
megallapitasok

A hajo vezetdje mar a hid alatti athajozas idején is iranykorrekcios
korménymandverekre kényszertilt,

A hid alatti athajozas utan a kormanykitéritések miatt a kotelék olyan pozicioban
lehetett, hogy a balra térit6 vizaramlas ki tudta azt irdnyabdl tériteni.

Az irdnyba &llitdsi probalkozés soran alkalmazott maximalis géperd és nagy
korményerok altal megnivekedett terhelés miatt elszakadtak a tolohajo bal oldali
csatolokoteled,

A szakadt kételekkel a tolatmany végképp iranyithatatlanna valt, és a jobb partra
kiéré kotelék egységei teljesen elszakadtak egyméstol.

A sodrédd egységek iranyithatatlannd valtak, és emiatt {itkoztek a part mellett
kikotott tszomuvekkel, illetve a hidlabbal.

Az eset bekivetkezésével kizvetetten osszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok
A dunaf6ldvari Beszédes Jozsef hid hegymeneti meghajozasa utdni kanyarulat

miatt a hid utani vizteriileten olyan vizmozgas van, amelyik a hegymend hajokat
bal felé kitériteni igyekszik.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhato, egyéb
kockazatnovelo tényezok

Ilyen tényezdket a Vb nem talalt.

Az eset oka

A Vb véleménye szerint a Mercur 304 toldhajo és tolatmanya balesetének
els6dleges oka a kotelek vezetése soran elkovetett nautikai hiba, amelynek
kovetkeztében a koteléket a dunafoldvari Beszédes Jozsef hid feletti vizteriileten az
aramloé viz sodra eltéritette a kovetendd Gtiranyrol.

Az iranyba dllitashoz sziikséges nagy gép- €s kormanyerdk alkalmazasa miatt
szakadtak el a kotelek.

A szétszakadt kotélzet miatt a kotelék egységei irdnyithatatlanul sodrédtak, aminek
kovetkeztében iitk6ztek 6ssze a kikotott aszomiivekkel és a hidlabbal.,

A hidlabbal tortént titkozés kivetkeztében keletkezett a 1ékesedés az 518 szamu
(ex 20049) barkan.
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3.5 Tanulsagok

A Vb a vizsgélat végzése soran arra a megallapitasra jutot(, hogy a Duna magyar
szakaszan levé hidak meghajozasa komoly figyelmet, szaktudast és gyakorlatot
kivan.

Kiilondsen érvényes ez a nagyobb méretii tolt kitelékek esetében.

Annak ellenére, hogy a tolatmany méretei nem haladtak meg az engedélyezett
méreteket, és igy a hid alatti athaladas végrehajthato lett volna, a Vb egyetért a hajo
vezetdjének azon elgondolasaval, hogy a tolatmany megbontasaval kialakitott
rovidebb kotelékkel az athaladas biztonsagosabb lett volna.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

A Mercur 304 tolohajot lizemeltetd szervezet a siillyedt 518 szamu (ex 20049) barkat
kiemelte, a baleset helyszinérdl javitasra elszallitotta.

A sértlt U-10375-30 felépitményes uszomivet a Mercur 304 toléhajot lizemeltetd
szervezet szintén elszallitotta a helyszinrél,

Az NKH a balesetet kivetden figyelemmel kisérte a kiemelés és az uszomiivek
elszallitdsanak lépéseit. A térségben kozlekedd hajok vezetbinek figyelmeztetését, és a
haj6zés biztonsagat Hajosoknak Szo6lo Hirdetmények kiadasaval biztositotta.

5. BIZTONSAGI AJANLAS

A baleset vizsgalata alapjan a Vb arra a megallapitasra jutott, hogy a vonatkozd
szabalyok betartdsdval és a bevalt szakmai gyakorlat szerinti eljarassal az ilyen esetek
elkeriilhetok. A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgdlat alatt nem tart fel olyan
koriilményt, ami a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiaddsat indokolnd, ezért
erre javaslatot nem tesz.

{ ("
Budapest, 2019. mércius ,,2 /,,

!
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“Sarkany Gabor Veres Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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