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Vasuti baleset / Mozgé jarmii okozta személyi sérillés

Tatabanya
2016. januar 6.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérdl szolo 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koérilmények kozott
sulyosabb kdvetkezmény( balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kOzlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezb erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ fiigazgatdja értesitette az érintetteket
a zar0 megbeszélés idOpontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zaréjelentéshez az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GySEV Zrt. Gyér-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

ZSSK Zelezniéna Spolognost Slovensko (szlovak személyszallito

vasuti tarsasag)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Mozgo jarmi okozta személyi sértilés

Az eset id6pontja

2016. januar 6.10:56

sulyosan sériiltek szama

Az eset helye Tatabanya

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa tavolsagi személyszallitd vonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

Palyahalézat miikodtetd

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Rongalodas mértéke

nincs

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. &bra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2016. januar 6-an, 11:10-kor (a bekovetkezes utan 14
perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitdja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6éigazgatdja a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara 2016. januar 6-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
Gula Florian balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2016. januar 6-an helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a vonat személyzetének tagjait;

- beszerezte a mozdony adatrogzitéjének rogzitett menetadatait;

- részben a GYSEV Zrt. balesetvizsgaldinak bevonasaval megvizsgalta az
érintett vasuti kocsi ajtajainak miikédését és megvizsgalta mas, hasonld
jarmivek ajtémikddéseét is;

beszerezte a vasuti tarsasag jegyvizsgaloi képzési programjat.
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Az eset rovid attekintése

2016. januar 6-an egy tavolsagi személyszallitdé vonat els6é kocsijabdl Tatabanya
allomason le kivant szallni egy utas, aki nem tudta a vonat ajtajat kinyitni. Mire a
nyitas egy utastarsa segitségével sikerult, a vonat elindult. Az utas a mozgo
vonatbdl kiugrott, a peronra esve megsértilt.

A Vb megallapitotta, hogy az utas kb. 19 km/h-nal hagyta el a kocsit, amit az tett
lehetévé, hogy a kocsiajtd sebességfliggd csukasa, reteszelése nem mikodaott.

A vonat fel van szerelve olyan rendszerrel, ami lehetévé teszi a kocsiajtok
mozdonyrdl vald vezérlését és az ajtok zartsaganak onnan valo ellendrzését, de ez
a vonaton nem volt hasznalatban. A halézat mas vonatain is altalanos, hogy e
rendszert nem Uzemeltetik, és gyakran nem is lzemképes.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja annak elérése érdekében, hogy a
jarmivekbe beépitett biztonsagi berendezések, mint példaul a kdzponti
ajtomikodtetés tavvezérlése mikodoéképes allapotban, és folyamatos hasznalatban
legyen, ezzel is 6vva az utasok testi épségét.

KBSZ
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1. TENYEK
1.1 Az esemény lefolyasa
2016. januar 6-an a Budapest Keleti palyaudvarrél Szombathelyre tarté 922 sz.
InterCity vonat els6 kocsijabol Tatabanya allomason le kivant szalini egy koszovoi
allampolgarsagu férfi, aki nem tudta a vonat ajtajat kinyitni. Egy utas a segitségére
sietett, aki az ajtonyité gombot megmutatta. 1d6kézben a vonat elindult, a férfi
azonban az ajtét kinyitotta és a mozgd vonatbdél kiugrott, a peronra esve megsériilt.
Az esetet a mozdonyvezetd észlelte, aki a vonatot azonnal megallitotta.
A bejelentés szerint éppen elindult a vonat, a kiugraskor 2-3 km/h-val haladt.
1.2 Személyi sérilés
Sériilés Személyzet Utas Utatjare Idegen Egyéb
hasznaloé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyl - 1 - - -
Nem sériilt 3 n.a. - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
Az eseményben a vasuti jarmivek nem sértiltek meg.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az eseményben a vasuti infrastruktura nem sérult meg.
1.5  Egyéb kar
Az esemény kovetkeztében a vonat 23 perc késéssel haladt tovabb.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje
Vonatszam: 922
Kora: 57 év
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: aznap 05 éra 02 perc
El6z6 szolgalat vége: januar 03-an 23 o6ra 02 perc
KBSZ 7120
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1.6.2 A vonat jegyvizsgaloi
Beosztas: Vezetd jegyvizsgald Jegyvizsgalo
Kora: 54 év 31 év
Neme: férfi né
Szolgalat megkezdése: aznap 06 6ra 49 perc | aznap 06 6ra 49 perc
1.6.3 A sérilt utas
Neme: férfi
Kora: 44 év
Allampolgarsaga: koszovoi
1.6.4 A tanu
Kora: 74 év
Neme: férfi
L . a 22-es helyen, a késébb sériilt utas mellett
Helye az esemenykor: ult, majd kiment utana az el6térbe
1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam: 922
Mozgastipus: tavolsagi személyszallitd vonat
Mozdony: 55 0470 505
Utvonal: Budapest Keleti pu. — Szombathely
Kocsik: 3db
1.7.1 A kocsiajtok mikodtetése
A magyar halézaton kdzlekedé mozdonyok és kocsik jelentés része rendelkezik a
szlkséges technikai feltételekkel ahhoz, hogy a kocsik ajtajai
— a mozdonyrdl zarhatok, nyithatok,
— allapotuk ellendrizhetd,
— nem megfeleld ajtomikddés esetén a mozdony meginditasa nem
lehetséges.
A balesetben érintett szerelvény is ilyen jarmivekbdl allt, de az ezen funkcidhoz
szikséges kabelkapcsolat nem volt dsszerakva. A Vb vizsgalatai és tapasztalatai
szerint a halézaton ez altalanos gyakorlat.
A Vb vizsgalatai azt is kimutattak, hogy a funkcié lzemkészsége nem megfeleld, a
megvizsgalt szerelvényeken azt nem sikerdlt teljes értéklien mikddésbe hozni.
1.7.2 A konkrét kocsi sajat ajtomiikodése
,,VA Bheer sorozatu kocsik miszaki leirasa” cimd, szlovak nyelvii dokumentumnak a
ZSSK munkatarsa altali forditasa a kdvetkezbket irja a feljardajtok mikodésérdl (a
Vb kivonatolasaval):
A feljarati ajtok elektropneumatikus ,EP* vezérléssel, mint toloajtok
szerepelnek az UIC 560 rendelet alapjan. Az ajtok gyartéja az IFE vallalat. Az
ajték szarnya 1 000 mm, aluminium szerkezetil. [...]
KBSZ 8120
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1.7.3

1.8

1.9

1.10

Az ajtok nyitasa csak a kocsik allo helyzetében nyomégombok segitségével
biztositott, illetve 5 km/6 sebesséqig.][...]

Az ajték automatikusan zarnak 5km/6 sebesség feletti gyorsasagnal, és
bezarva vannak kinyitédas ellen.][...]

Minden egyes ajtonal vilagitd érzékeld talalhatd, mely 30 masodpercig nyitott
helyzetben tartja az ajtot. Ha az érzékelbt 30 masodpercig semmi nem zavatrja,
az ajték automatikusan bezarédnak.”

A kocsi hibaja

A Vb a kocsi tényleges miszaki hibajanak megkeresésében nem vett részt, e célbdl

a kocsi visszakerult a honos vasuti tarsasaghoz Kassara. A Vb magyarorszagi
Uzembentartdn keresztll tdobbszor is megkérte

— akocsibdl kiolvasott hibak6dok magyarazatat,

— akocsi tényleges hibajanak leirasat.
A zardjelentés-tervezet elkészitéséig érkezett visszajelzések nem adtak valaszt a
fenti kérdésekre.
Az infrastruktura leirasa

A vagany jellemzdi az eseménnyel nincsenek 6sszefliggésben.

Allomasi adatok

Az esemény Tatabanya elagazo allomason tortént, amely a kiszolgalt varos mérete
miatt is nagyobb utasforgalmat bonyolit.

A vaganyok kozott felUljaron megkozelithetd, széles szigetperonok vannak. Az
érintett vonatnal a menetirany szerinti jobb oldalon volt a peron.
A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A mozdonyon Deuta adatrdogzité mikodott. Az esemény vizsgalata szempontjabdl
erdekes menetadatokat az alabbi tablazat mutatja:

-

Ut Id6pont Sebesség | Gyorsulas
km km/h m/s?
87,883 2016.01.06 10:55:18 11 -0,928
87,887 2016.01.06 10:55:21 0
87,888 2016.01.06 10:55:59 0 0,315
87,908 2016.01.06 10:56:06 19 1,048
87,915 2016.01.06 10:56:07 23 1,039
87,918 2016.01.06 10:56:07 25 0,971
87,923 2016.01.06 10:56:08 27 0,694
87,928 2016.01.06 10:56:09 28 0,322
87,933 2016.01.06 10:56:09 28 -0,004
87,943 2016.01.06 10:56:11 26 -0,594
87,953 2016.01.06 10:56:12 22 -0,945
87,963 2016.01.06 10:56:14 14 -1,124
87,968 2016.01.06 10:56:16 8 -1,217
87,968 2016.01.06 10:56:17 0
87,973 2016.01.06 11:19:34 0 0,69
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87,978 | 2016.01.06 11:19:36 9 0,746
87,984 2016.01.06 11:19:37 13 0,762
1.11 Kommunikacios eszk6zok
A kommunikacios eszk6zoknek az eseményben nem volt szerepuk.
1.12 Meteorolégiai adatok
Az esemény idején a tajon havas id6 volt (3. abra), amely két nappal korabban
hullott, a peronrél azonban mar el volt takaritva. Felh8s idd volt, de a térségben
akkor illetve addig eseménytelen. A légmozgas gyenge, a léghémérséklet fagypont
kordal.
,72, - e 3 e
3. abra: a hdviszonyok az eset helyszinén (masfél 6raval késébb késziilt kép)
1.13  Atulélés lehetdsége
Az esemeény sérlltie nem szorult 24 orat meghaladd korhazi apolasra, igy
elszenvedett sérlilése csak konny(, bar 8 napon tul gyogyuld, azonban az ilyen
esetek nagyon magas kockazatuak. A kiugro vagy kiesé személy a peronon elesve
is sulyosan sérulhet, mig a vonat ala esve halalos sérulést szenvedhet.
1.14 Prébak és kisérletek
1.14.1 Balesetvizsgaloi probak
A kocsi ajtajat megvizsgaltak:
— azesemény utan a vonattal tovabb haladva Gyér-Szombathely k6zétt a MAV
Zrt. balesetvizsgaldja és a vonat személyzete;
— Szombathely allomasra érkezés utan a GySEV Zrt. balesetvizsgaldi;
— masnap Budapest Keleti palyaudvaron (nem az eredeti szerelvény-
Osszeallitasban) a KBSZ és MAV Zrt. balesetvizsgaloi.
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1.14.2

1.15

A probak szerint a kocsi ajtéi a kocsi sebességétél fiiggetlenll, nyitas utan kb. fél
perccel zarédnak, és menet kdzben is kinyithatok.

Ajtézarast a sebességjelet kezel6 csuszasgatld berendezés tesztgombjaval sem
lehet el6idézni.

Uzembentartéi préoba

Az Uzembentartdé munkatarsai 2016. januar 25-én Kassan is elvégezték a kocsi
miszaki probajat, a jegyz6konyvik szerint a kocsiajtok minden funkcidja rendben
mikodott, beleértve a sebességfiiggd zarast is.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A vonatkisérék (esetlinkben jegyvizsgald, vezetd jegyvizsgald) — a vasut kdzlekedés
biztonsagaval 6sszefuggdé munkakort betolté munkavallaloként — alapképzésben és
munkajuk soran idészakosan oktatasban részesilnek, illetve a megszerzett
ismeretekbdl vizsgat tesznek.

Alapképzés
Az jegyvizsgaloi képzési program szerint a képzés része tobb tantargy, koztik

- Altalénos vontatd- és vontatott jarm( ismeret;
- Altalanos ismeret a személyszallité jarmQvekre;
- Rendkivuli helyzetekben kdvetend6 eljarasok.

A képzés veégeztével a képzésben részt vevd: ,[...] Ismeri a kocsik egyes
alkatrészeinek, berendezéseinek meghibasodasa esetén kdvetend§ eljarasokat.”

A ,Rendkivili helyzetekben kdvetendé eljarasok” tantargy 3 6ras, a végén 55
ellendrzd kérdést tartalmaz. A képzési program utasokkal kapcsolatos teendéket,
utasokhoz ko6t6d6 kildnleges ismereteket, eljarasokat nem emlit meg.

Az alapképzésben van vontato- és vonatott jarmi ismeretek, csak jegyvizsgaldknak
van személykocsi ismeretek is. Ezek altalanos jellegli ismeretek, amelyek oktatasat
rendszerint a MAV-START Zrt. miszaki szakemberei végzik, akik elsédlegesen
nem oktatéi, hanem kocsikkal kapcsolatos munkakdrben dolgoznak.

Alapképzésen a hallgatdkat rendszerint elviszik egy allomasra, miihelybe gyakorlati
képzés keretében, ahol a hallgatoknak személyesen ki is kell prébalniuk a
beavatkozasokat.

A vezetd jegyvizsgalok képzési programja tovabbképzés jellegl, jegyvizsgald
gyakorlattal mar rendelkez6 munkatarsak szamara. Ez a program a vasuti
kdzlekedés biztonsagaval Osszefuggd témakorként csak jelzési- és forgalmi
ismereteket tartalmaz (a forgalmi ismereteken belll 3 6ras altalanos vontatott jarmi
ismerettel is), emellett kiegészité témakdroket.

Id6szakos oktatas

Az id6szakos oktatasban évi 2 6ra miiszaki képzés van, amit altalaban a forgalmi
oktatok, elére kiadott anyag alapjan adnak el6. Az oktatok az E utasitasokban
foglaltakat ismerik, de a konkrét kocsitipusokat altalaban nem, ebben miszaki
munkatarsaktol kaphatnak segitséget.

A MAV-START Zrt. igénye emellett, hogy — az oktatasi idékereten beliil — oktassak
a végrehaijtasi utasitasokat, kereskedelmet is.
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1.16
1.16.1

1.17

Tipusismeret

A MAV-Start Zrt. tajékoztatasa szerint kb. 85-90 féle személykocsi-tipus van
Magyarorszagon, ezen felll pedig kulféldrél bejardé kocsik. A jegyvizsgaloi képzés
nem tartalmaz konkrét tipusismeretet.

A képz6 szervtdl kapott tajékoztatas szerint a kocsik felépitése viszonylag
egyseéges. Problémat a német kocsik okoztak, amelyek nem illettek bele ebbe a
rendszerbe. A nemzetkdzileg alkalmazott piktogramok (RIC el6iras) egységesek a
kocsikon, azok ismerete fontos. Ezek alapjan barmely kocsitipuson is jo eséllyel
eligazodik a jegyvizsgalo, kiléndsen, ha az oktatasnal is tudatositjak ezt.

Szabalyok és szabalyzatok

A vasuti személyzet képzésére vonatkozé jogszabaly

A 19/2011 NFM rendelet alapjan a jegyvizsgalok és vezetd jegyvizsgaldk idészakos
oktatasat évente legalabb két alkalommal, dsszesen legalabb 12 déraban kell
megszervezni.

Kiegészité adatok
A mozdonyvezet6tél kapott tajékoztatas szerint:

A forgalmi szolgalattevé a mozdony el6tt kb. 15-20 méterrel allt felhatalmazaskor,
valahol a szolgalati atjaré kéril. Indulas utan szeme sarkabdl felfigyelt az ajté
mozdulasara, amikor visszapillantott mégegyszer, akkor mar az utas esett ki. A
peronon maradf, nem kerlilt a peron mellé. A kiesés helyétél 1 mozdonyhossz + 1,5
kocsihossz volt a megallas helye.

A tanutdl kapott tajékoztatas:

Az utastars mondta Tatabanyanal, hogy 6 itt leszall. Latta a tanu, hogy utastarsa
nem tud ajtot nyitni és int neki, ezét kiment segiteni. Mutatta, hogy melyik a
nyitbgomb (cseh és szlovak nyelvismeretébdl tudta), de akkorra mar mozgott a
vonat. A leszallé utas megnyomta a nyitdbgombot. Az ajté kinyilt, a tanu probalta 6t
visszatartani, de az utastars kiugrott.

A vonatkisérék tajékoztatasa:

Néhany kocsi hijan ugyanazzal a szerelvénnyel utaztak a Keleti péalyaudvarra,
amellyel onnan 922 vonatszamban visszaindultak. A kocsik ajtajait indulas elétt allo
helyzetben ellenérizték, gombnyomassal és tav-ajtdzarassal is helyesen mikdédtek.
Az ellenbrzés azért is fontos, mert a tolatasvezetbk, vagy atmaszé utasok gyakran
vésznyitdval nyitva hagyjak a kocsiajtokat.

Tatabanyan a szokasos modon térténd indulas utan a vonat megallt, ekkor észlelték,
hogy egy utas a peronon fekszik sériilten.

A kocsik kezelésébdl valtozéan elméleti, vagy kevéssé hatékony gyakorlati képzést
kapnak, de csak altalanosan, nem a konkrét tipusokrol kiilén-k(ilén. Egy konkrét (az
eseményben érdektelen) kocsitipus esetében a kocsi kapcsol6szekrényében
megtalalhaté a mdszaki leiras is, de mas jarmiiveknél ez nem jellemzé.

Vannak olyan, gyakorlatban tapasztalt hibak, amelyeket az oktato kizartnak tart.

A vizsgalat soran a Vb tagjai azt tapasztaltak, hogy a tolatasvezetdok az altaluk
tudottan ,hatésagi vizsgalat miatt lezart” kocsin vésznyitéval nyitott ajtéval tolattak.
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Korabbi hasonl6é esemény

2011. augusztus 8. Tata (2011-0384-5)

2011. augusztus 8-an a Budapest-Keleti palyaudvarrdl Szombathely és Sopron
allomasokra tarté vonat utolsé kocsijabol egy utas Tatabanya-Tata allomasok kdzott
kiesett; kérhazba szallitas utan elhunyt.

A Vb megallapitotta, hogy a kocsi sebességfliggd ajtovezériése nem mikodott, és
a kocsin tovabbi, a balesethez is hozzajarulo ajtomikdodési hibak is voltak. A kocsi
ajtaja a balesetkor nyitva volt, az utas az el6téren szandékozott athaladni, amikor
vélhetéen egyensulyat vesztve a nyitott ajton kiesett.

Az esemény utan a kocsik Uzembentartdéja médositotta és kibévitette az ajtok
ellenérzésére vonatkozé elbirasokat, melyek betartasaval a hasonlé esetek
elkerulhetdk.

2012. szeptember 19. Budapest-Kelenfold (2012-0637-5)

2012. augusztus 19-én a Budapest-Keleti palyaudvarrél Sopronba és
Szombathelyre tarté vonatra Kelenfoldon felszallé egyik idés utast hozzatartozoéja
felsegitette a vonatra. UlShely-keresés, elhelyezkedés kézben a vonat elindult. Az
utast kikiséré férfi ekkor kiszaladt az utastérbdl és kiugrott a mozgé vonatbdl. Olyan
szerencseétlenll esett, hogy a peron és a kocsi kdzott a mozgd vonat kerekei ala
kerilt, ahol a keletkezett sulyos sértiléseibe belehalt.

A Vb az eseményt elssorban az érintett személy magatartasara vezeti vissza, de
hozzdjarult az is, hogy a kocsi ajtéreteszelése nem muikodott, és ezt a hibat a
személyzet nem kezelte megfeleléen. Ez utébbi miatt a KBSZ biztonsagi ajanlast is
kiadott:

,BA2012-0637-01: A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet ezért javasolja a
kbzlekedésért felel6s miniszternek, épitse be a jogszabalyokba, hogy a
vonatkisérék is legyenek alkalmasan meghatéarozott rendszerben tipusismereti
képzésre kotelezettek, és csak a képzettségliiknek megfelel6 kocsikon
teljesithessenek szolgalatot.”

KBSZ

13/20



2016-0027-5

2.
2.1

211

2.1.2

2.2
221

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefuggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkez6k szerint allithato 6ssze:

Az esemény lefolyasa

A folyamat ismertetésében az idé és tavolsag adatok nullpontja a vonat indulasa.
Az adatok els8sorban a mozdony adatrégzit6jébdl szarmaznak, a vordssel irtak a
Vb becslései.

-38 mp O0m A vonat megallt Tatabanyan.

A késbbb balesetet szenvedett utas kiment az el6térbe
leszallas céljabdl, de nem sikerilt az ajtét kinyitnia. Jelzett
az egyik utastarsanak, aki a segitségére sietett.

0mp O0m A vonat elindult.
Az utastars megmutatta, melyik az ajtonyité gomb.

A leszallé utas a nyitdgombot megnyomta, az ajté kinyilt,
az utastars még megkisérelte visszatartani.

7 mp 20 m A mozdonyvezetd észlelte az ajté kinyilasat 19 km/h-nal,
megszuntette a vontatast és fékezett.

9 mp 35m Az utas kilépett a mozgd vonat ajtajan és a peronra esett.

Az elmondasok nem szdlnak arrdl, hogy a kiesett utas gurult
volna a peronon, ezért a kiesés helye késobbi fellelési hely
(40 m-nél) el6tt kevéssel lehetett.

10 mp 40 m A vonat elérte a 28 km/h sebességet, egyben elkezdett
lassulni.

18 mp 80 m A vonat megallt.

Az eseményt koveto torténések

A kiesett utast a peronon felsegitették, majd a vasuti személyzet orvosi segitséget
kért szamara.

A balesethez vezet6 koriulmények a folyamatban

A vonat mozgasa

A vonat a Tatabanyardl valé indulas utan a legnagyobb sebességet (28 km/h) 40 m
uton, 10 masodperc alatt érte el. Ezt kdvetben tovabbi 40 m-en, 8 masodperc alatt
allt meg.

Mivel a legnagyobb sebességnél mar lassulast is rogzitett a menetird berendezés,
a mozdonyvezetdnek ezt megeldzden kellett a vészhelyzetet, az ajté kinyilasat
észlelnie majd kivezérelni a fékhatast. Erre kb. 3 masodpercet szamitva becsulheté
a vészhelyzet észlelésének helye, ideje (4. abra).

A vonat megallasanak helyét a személyzet elmondasa részben megerdsiti, részben
ellent mond ennek:

v’ a sérilthoz képest masfél kocsival és még mozdonyhosszal el6rébb allt meg
a mozdony;
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222

2.2.3

224

v' aszolgalati gyalogos atjarén allt meg az els6 kocsi vége, a kocsin késébb at
is kellett menni a masik peronhoz;

x az els6 kocsi végrél leszalld vezetd jegyvizsgalonak fél kocsihosszat elére
kellett mennie a sérllthdz.
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4. abra: a vonat mozgasa

A vonat tartézkodasa

A vonat Tatabanyan 38 masodpercet allt. A kevéssé felkészllt, helyismerettel és
gyakorlattal nem rendelkez6 utasok szamara ez rovid lehet a leszallashoz,
pontosabban annak megkezdéséhez. A Vb-nek azonban nincs tudomasa arrol,
hogy ez gyakran okozna utasok fennmaradasat, de a leszallast lassabban
megkezdé utasok szamara kétségtelenil magaban hordozza ennek kockazatat.

A korszer( vasuti kozlekedés igényli a forgalom gyorsitasat, aminek egyik eszkoze
a tartézkodasok minimalizalasa, ezért az ilyen esetek elkerlilését inkadbb a
személyzet figyelmessége, az idében adott, megfelel6 fedélzeti utastajékoztatas
(felkészllés a leszallasra), és a menet kdzben mar nem nyithatd ajtok biztosithatjak.

Az utas magatartasa

Az elmondasok alapjan az utas Tatabanyan akart leszallni, és a vonat indulasa utan
szandékosan nyitott ajtét majd ugrott ki a vonatbol. A mozgo jarmi elhagyasa a
balesetet okozo els6dleges, személyes cselekvés.

A kocsi ajtomiikodése

Az ilyen tipusu ajtéknak 5 km/h elérése utan automatikusan zardédniuk kell, illetve a
nyitast le kell tiltaniuk (reteszelés) (1.7.1).

A fenti szamitas azonban azt mutatja, hogy a kocsi ajtaja mar 10 km/h f6l6tt nyilt ki,
a reteszelés tehat nem mikodott, amit a kocsi mozgasprobai igazoltak is (1.14). A
késébbi vizsgalatok azt is kimutattak, hogy a hiba nem a reteszelésben, hanem
altalaban az ajté sebességfiiggd vezérlésében volt, semmilyen sebességfliggd
funkcié nem mikddott. Az ajté ezen hibaja alapvetéen hozzajarult az eseményhez,
nem akadalyozta meg az utas helytelen magatartasat.

A kiugraskori sebességre vonatkoz6 bejelentésbeli 2-3 km/h a fenti szamitas
alapjan biztosan nem helytall6 adat.
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2.2.5

A hiba miiszaki hattere

A kocsi tényleges miszaki hibaja az elemzett folyamatok szempontjabdl nem
lényeges, ezért annak felkutatasaban a Vb nem vett részt, és a Vb szamara
ismeretlen is maradt. A honos kassai mihelyt6l megkapott jegyzékonyv (1.14.2) a
kocsit hibatlannak mutatta be, ami azonban ellentmondasban van a
balesetvizsgalok megallapitasaival (1.14.1).

A hiba felismerhetésége a személyzet részérol

Az ajtészerkezet eleve nem tartalmaz a reteszelt allapotra vonatkozé kdzvetlen
visszajelzést. Ezt az allapotot onnan lehet felismerni, hogy

1. amig az ajto nyithatd (nem reteszelt), addig normal allapotban az ajtonyitas
z0ld gombija vilagit; vagy

2. akocsiajté menet kdzben kinyithato.

Mindkét lehet8ség csak menet kdzben, a vonatkisérd személyzet szamara adott, az
allomasi vizsgalatok soran a kocsi allé helyzetében nem vizsgalhaté (olyankor az
ajtonak nyithatonak kell lennie).

A masodik médon a vonatszemélyzet is csak rendkiviil balesetveszélyes kisérlettel
gy6zddhetne meg a megfelelé mikoédésrél (hibas mikddés, azaz nyithatd ajtéd
esetén kiesésveszély), ezért nem elvarhato, nem is teszik meg.

Az elsd mdd ezzel szemben latszélag kdnnyen, ratekintéssel is megoldhatd, mert a
z6ld fény alvo allapotat kell latni. Eppen ezért viszont megtévesztd is, mert aramkori
hiba, izzokiégés is okozhatja ezt a latszélag biztonsagos allapotot (nem teljesil a
hibabiztossag elve). A konkrét kocsinal pedig fenn is allt ez a megtévesztés: a
nyitbgombok vilagitasa egyetlen ajténal sem mikodott.

Az ellenbrzés igy mar tObbszdorosen kozvetett lehet csak: ha allé helyzetben a
jelzé6fény nem lathato, akkor annyi tudhatd, hogy a kocsi allapota alkalmatlan arra,
hogy az ajtdk megfeleld mikddésérél meg lehessen gy6zédni. Mivel ilyenkor
messze nem biztos, hogy az ajtok rosszul miikddnek (sét, a gyakorlatban tébbnyire
jol mikddnek), a biztonsagtudatos vonatkisérének egy valdszinlileg csekély hiba
miatt kellene a kocsit kisoroztatnia vagy lezarnia.

Megjegyzendd még, hogy a kocsiban az ajtényitd/-zard, rendes esetben zold-vords
gombok tdébb esetben fehérre voltak cserélve.

A felismerhetéség megoldasa
A fentiek alapjan a konkrét hiba szakm(ihelyen kivtl Iényegében felismerhetetlen.

Az ajtok reteszelt allapotanak ellen6rzésére létez6 megoldas a kocsiajtok
allapotanak visszajelzése a mozdonyra olyan mddon, hogy a rendszer a nyitott
ajtokkal valé megindulast is megakadalyozhatja. A konkrét szerelvénybe sorozott
kocsik és a mozdony erre alkalmas (lasd még 2.2.5).

Kbzvetetten megoldas az is — szintén létez6 példa alapjan —, hogy az ajtok reteszelt
allapotat egy, az ajtdé melletti visszajelz6-fény mutatja, amelyrél a vonatkisérék
menet kdzben ratekintéssel lathatjak a megfelelé mikodést. Ez ugyan nem zarja ki
a hibas ajtéval val6 kozlekedést, de lehetévé teszi a hiba felismerését és az idében
torténd intézkedést.

Az ajtomiikodés altalanos kezelése

A vasuti tarsasag jarmUveinek jelentés része bar rendelkezik a sziikséges miszaki
feltételekkel az ajtok kdzponti mikdodtetésére és ellendrzésére, ez a funkcid
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azonban a napi gyakorlatban nincs mikodtetve (1.7.1). A Vb altal megvizsgalt
szerelvényeken Uzemképtelen is volt.

Ez el6feltétele annak, hogy a targyalt baleset (az ajté indulas utani kinyitasaval)
megtdrténhessen.

Az, hogy a meglévd miiszaki berendezések nem miikodéképesek, maga is eléseqiti,
hogy a személyzet ne kisérletezzen annak lGzemeltetésével, és elfogadja, hogy e
nélkul kell a vonatokat kdzlekedtetni.

Megjegyzendd, hogy e funkcio mikodése esetén az ajté a mozdonyvezetd indulasi
szandéka utan mar nem nyithatd; nem csak menet kdzben, hanem kézvetlenl
indulas el6tt allé helyzetben sem; azaz a baleset a bejelentésbeli 2-3 km/h mellett
sem kovetkezhetett volna be.

Egyéb észrevételek
Az id6jaras hatasa
A téli id6jarasban a mozg6 jarmirél vald leugras kildénds veszélye a havas, jeges

peronon vald elcsuszas lehetésége. Jelen esetben ez nem Allt fenn, a peron a Vb
helyszini szemléjén takaritott, szaraz volt.

Mivel a peronon a sértlt vérnyomai is fellelhetdk voltak, kizarhatd, hogy az eset utan
tértént volna annak takaritasa.

A személyzet képzése

Az aktualis esemény nem hozhaté dsszefliggésbe személyzet szakismereteinek
létével vagy hianyaval, de felveti a kérdést, hogy a vonatkisérék mennyiben ismerik
a kocsik mikodését, kezelését.

Ebben a kérdésben a személyzet és a képzd szervezet eltéré informacidkat
szolgaltatott. A képz6 szervezet ugy nyilatkozott, hogy biztositia a megfelel
gyakorlati képzeést, mig a személyzet tagjai csak részben szamoltak be gyakorlati
képzésrél, de azt sem tartva hatékonynak. Leirast a kocsikrél nem kapnak, ahhoz
elektronikus uton vagy mas moddon torténd hozzaférésuk sem biztositott, az
ismereteket  sajat  muszaki érzékik  alapjan és/vagy  egymastdl,
,Szajhagyomanyosan” szerzik meg.

Mivel a képzésben tdbb oktatd, tobb kilénbdzé helyszinen és alkalommal vesz
részt, nyilvanvald, hogy a modszerek és lehetéségek sem azonosak. A fenti allitdsok
ezért nem feltétlenll vannak ellentmondasban, ha kilonb6zé oktatasi alkalmakra
vonatkoztak. Azt viszont jelzik, hogy nincs egységesen mikodé oktatasi gyakorlat.

Oktatasok, képzések ideje

Feltiné a képzési programban, hogy a mindossze 3 oras ,Rendkivili helyzetekben
kovetendd eljarasok” tantargy 55 ellenérzd kérdést tartalmaz, ami nyilvanvaldéan
teljesithetetlen.

Tipusok

Konkrét kocsitipusok ismeretére, kezelésére a jegyvizsgaldkat nem képzik Kki.
Egységes felépitésl kocsik esetében az altalanos kocsiismeretek elegendéek is
lehetnek a kezelésukhoz, ha

— az egyseges jeldléseket, kezelési beavatkozasokat megtanitjak,

— és azokat valéban alkalmazzak is a kocsikon, illetve a halézatra belép6 mas
kocsiknal megkévetelik (pl. 2.2.4.2-ben ajtényitdé gombok).
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2.3.3

Az egységes rendszerbe nem ill6 (kulonésen a régebbi) kocsik esetében azonban
lehet jelentésége a tipusismeretnek.

Egyilittmiikodés a vizsgalatban

A Vb a kocsi tényleges miiszaki hibajarél nem kapott informaciét (1.7.3). Ennek
hianya a fenti elemzést és a levonhat6 kovetkeztetéseket nem befolyasolja, de a
koézvetlen miszaki hiba feltarasabdl ered6 tapasztalatszerzést, rendszerbeli javitas
lehetéségét meghiusitja.
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3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Az utas szandékosan leugrott a mozgo6 vonatrol (2.2.3).

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Kkocsi sebességfiiggb ajtéreteszelése nem mikodott (2.2.4), és a kocsi
konstrukciéjabol kdvetkezéen az lizemelteté személyzet altal nem is ellenérizhetd
(2.2.4.2).

A jarmiveken az ajtdk mozdonyvezetd altali vezérlése és reteszelésének
ellen6rzése nem mikddik és/vagy e funkcio nincs hasznalva (2.2.5).

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A kocsiajtok vezérldgombjai nem megfelel6 szinliekre voltak cserélve (2.2.4.2).

A honos vasut nem szolgaltatott informaciot a kocsi hibajaval kapcsolatban (2.3.3).
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen balesetek elkerilheték, ha az utasok a rajuk vonatkozé magatartasi szabalyokat
betartjak (mozg6 jarmiinél a fel/leszallas tilos), azonban a vastiti jarmivek egyes biztonsagi
berendezései arra hivatottak, hogy nem megfelel6 magatartas esetén is 6vjak az utasok
épségét. llyen berendezés a kocsiajtok kdzponti zarasa és reteszelése is, igy a vasuti
jarmivek balesetben vald kézrehatasa miatt a Vb a kévetkezs biztonsagi ajanlas kiadasat
javasolja:

BA2016-0027-5-01: A Vb megallapitotta, hogy a hazai halézaton sok kocsi és mozdony bar
rendelkezik a sziikséges miiszaki berendezésekkel az ajtok mozdonyvezeté éaltali zérésahoz,
ellenérzéséhez, ez gyakran nem miikédik és nincs is hasznalatban.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatésagnak, hogy ellenérzései soran
vizsgalja meg a vonatokon a mozdonyrél torténé  ajtévezérlés
miikéd6képességét és hasznalatat. Tegye meg a sziikséges intézkedéseket
annak érdekében, hogy ahol e kézlekedésbiztonsagi berendezés a
jarmiivekbe be van épitve, ott megfelel6 miiszaki allapotban legyen tartva és
azt a vasuti forgalomban hasznaljak is.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a kozvetlen indulas utani és menet kézbeni
fel/leugrasokbdl szarmazé balesetek esélye szamottevéen csékkenthetd.

Budapest, 2016. szeptember 27.
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