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2015-0674-5
Vasuti baleset

Kecskemeét
2015. julius 7.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az uUzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szél6 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6ld unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
sulyosabb kdévetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott igyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket
a zar0 megbeszélés idOpontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A zéarojelentés-tervezethez az érintett szervezetek kozil a MAV Zrt. tett észrevételt
a rendelkezd forgalmi szolgalattevé tevékenységére vonatkozéan. A Vb az
észrevételt a zardjelentés dsszeallitasakor figyelembe vette.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikédé Részvénytarsasag

MAV-START MAV-START Vasuti Személyszallito Zartkdérien Mikddé
Részvénytarsasag

psz. palyaszam

RCH Rail Cargo Hungaria Zrt.

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Kozlekedd vonat kisiklasa

Az eset id6pontja

2015. julius 7. 02 6ra 10 perc

Az eset helye

Kecskemét

Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa Tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Menetvonal tulajdonos

RCH Zrt.

Vontatéjarmii iizembentartoja

MAV-Start Zrt.

Rongalodas mértéke

Jelentéktelen

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. bra: A helyszin Magyarorszag vasuti halézatan
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2. abra: az esemény helye Kecskeméten

Az esemény foldrajzi és GPS koordinatai:

Koordinatak Foldrajzi GPS
Eszaki szélesség: 46°54'49.5"N 46.913750
Keleti hosszusag: 19°42'05.4"E 19.701490

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2015. julius 7-én, 02 6ra 42 perckor (a bekovetkezes
utén 32 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2015. julius 7-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Flérian balesetvizsgalo
tagja Rézsa Janos balesetvizsgald
Kovacs Andras baleseti helyszinel

Az eseményvizsqgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2015. julius 7-én azonnali helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a balesetben érintett, 73729 vonatot tovabbitd
mozdonyvezetét,

- meghallgatta a vonat dsszeallitasaban érintett allomasi tolatasvezetét;

- meghallgatta a vonat vizsgalatat és fékprobajat tarté kocsivizsgalot;

- kiegészit6 adatokat kért a palyahalézat Gizemeltetdjétdl;

- avontatéjarmii Mozdonyfedélzeti Berendezésének adatait elemezte;

- asiklast okozé roégzitésarut lefoglalta, megvizsgalta.
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Az eset rovid attekintése

2015. julius 7-én 02 6ra 10 perckor Kecskemét allomas X. sz. vaganyardl lezart
vaganyuton, jelzékezelés mellett, kortlbelll 10 km/h sebességgel kihaladé 73729
sz. vonat (Rail Cargo Hungaria Zrt.) els6ként besorozott 33 56 596 5137-6
palyaszamu, és a masodik, 33 80 534 2381-4 palyaszamu kocsija az allomas 28.
sz. valtéjan kisiklott. A vonat elsé6ként besorozott kocsija 2 tengellyel, mig a masodik
kocsi 4 tengellyel hagyta el a vaganyt.

A siklas koévetkeztében a 28 sz. valtd 6sszekotd és allitd radjai deformalodtak, a
kitérét alatamaszto talpfak rongalddtak, a csucssin szabalyozast igényld kismértéki
deformaciot szenvedett. A 26 sz. valté rudazata és porfogd lemeze a siklott kerekek
altal szintén megrongalodott.

Az esemény kovetkeztében Kecskemét allomas VII, VIII, IX és X. sz. vaganyai az
elharitas idejére kizarasra kerultek.

A baleset helyszini vizsgalata soran a 28 sz. valtoé keresztez6désében, a sinszalak
kozott egy hosszu csuszasi nyomot és az elakadas jellegzetes roncsolédasanak
jelét viseld régzitésaru volt fellelhetd. A Vb a siklas okaként a vonat kereke alatt
hagyott rogzitésarut hatarozta meg.

3. abra A helyszinen talalt rogzitésaru.
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KECSKEMET allomas vazlatos helyszinrajza

Az esemény helyszine
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4. abra Az esemény helyszine.

A balesettel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja, de a
BA2006-048-5-01 esemény vizsgalata soran kiadott biztonsagi ajanlas
végrehajtasat tovabbra is szikségesnek tartja.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYEK

Az esemény lefolyasa

2015. julius 06-an 14 o6ra 20 perckor Kecskemét allomas X. sz. vaganyara az
ugynevezett Batori-iparvaganyrol 25 db Ures, nyitott kocsit allitottak. Ezt kdvetden a
szerelvénybdl a tolatdcsapat a fékberendezés hibaja miatt kisorozta a nyolcadik, 33
87 533 4320-5 palyaszamu kocsit. Az Ures nyitott kocsik darabszama igy a X. sz.
vaganyon 24-re csOkkent. A tolatas befejezése utan a kocsisort megfutamodas ellen
a 11. és a 12. sz. rogzitésaruval biztositottak.

15 6ra 20 perckor a X. sz. vaganyon all6 szerelvény végére szintén a Batori-
iparvaganyrol 11 db Ures, cementes kocsit allitottak, és a 12. sz. régzitésarut az
eléirasoknak megfeleléen a kocsicsoport végén elhelyezték. Ezek az lires cementes
kocsik nem tartoztak a korabban a vaganyra allitott szerelvényhez.

2015. julius 07-én a 24 db Ures nyitott kocsibdl a 73729 sz. vonatot képezték,
Kiskunlachaza allomas rendeltetéssel. A vonat tovabbitasara rendelt 91 55 0431
073-0 palyaszamu mozdony 0 éra 49 perckor érkezett meg Kecskemét allomas IX.
sz. vaganyara, ahonnan tolatasi mozgassal allitottak at az elegyével elfoglalt X. sz.
vaganyra. A mozdony szerelvényre kapcsolasat a vonali tolatasvezetd végezte.

A vonat, indulas el6tti, miszaki vizsgalatat és telijes fékprobajat az RCH
kocsivizsgaldja végezte. A kocsivizsgald elmondasa szerint a vonat mindkét oldalat
végig jarva a miszaki kocsivizsgalat és a fékpréba soran a kerekek alatt
rogzitésarut, valamint a fékek mikddésével kapcsolatos rendellenességet nem
tapasztalt.

A 73729 sz. vonat részére 2 6ra 10 perkor vezéreltek ki a X. sz. vagany mellett allé
egyéni kijarati jelz6re tovabbhaladast engedélyezd jelzést. A jelz6vel kapott
felhatalmazas alapjan a mozdonyvezet§6 a mozdony menetszabalyozéjat 1-es
fokozatba téve meginditotta a szerelvényt, és 4 — 5 méter megtétele utan atvaltott
2-es sebességfokozatba. Amikor a valtékdrzetben a vonat lassu gyorsulas mellett
elérte a korllbelll 10 km/h sebességet, a vontatojarmi vezetbje a visszapillantd
tukorben a vontatott jarmivek rendellenes mozgasat észlelte. Azonnal
gyorsfékezett, és megallas utan a mozdonyrdl leszallva az elsé két kocsi siklasat
allapitotta meg.

Személyi sérilés
Az esemény jellegénél fogva személyi sérilést nem okozott.
Vasuti jarmiivek sérlilése

A siklas kovetkeztében a vonatba els6ként és masodikként besorozott 33 56 596
5137-6, illetve 33 80 534 2381-4 palyaszamu kocsik kismértékben megrongalédtak.
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5. abra: a kisiklott jarmiivek

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Kecskemét allomas 28 sz. valté allitd- és dsszekotdrudjai deformalddtak, a valtd
alatdmasztasat biztositd talpfak rongalodtak. A 26 sz. valtdé rudazata és porvédd
lemeze szintén rongalddott. A valtéallitdé hajtdmivek egyik kitér6ben sem
rongalédtak meg.

6. abra: A jarmii kereke a valté rudazatan

1.5 Egyéb kar

Az esemény kovetkeztében Kecskemét allomas VI, VI, IX és X. sz. vaganyai 360
perces id6tartamra a vasuti forgalombdl kizarasra kerultek.
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1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 73729 sz. vonat mozdonyvezet6je
Vonatszam: 73729
Munkaltato: MAV-START Zrt.
Neme: férfi
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: ervényes
Tipusismeret: ervényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
Szolgalat megkezdése: 2015. 07. 06. 20:27.
El6z6 szolgalat vége: szabadsagon volt
1.6.2 Kecskemét allomas vonali tolatasvezetdje
Beosztas: vonali tolatasvezet6
Munkaaltato: MAV Zrt,
Neme: férfi
Szolgalat megkezdése: 2015. 07. 06. 18:00
El6z6 szolgalat vége: 2015. 07. 05. 18:00
1.6.3 A Rail Cargo Hungaria Zrt, kocsivizsgaldja
Beosztas: kocsivizsgalo
Munkaltato: RCH
Neme: férfi
Szolgalat megkezdése: 2015. 07. 06. 18:30
El6z6 szolgalat vége: 2015. 07. 03. 06:30
1.7 A vonat jellemzé6i
Vonatszam: 73729
Vonatnem: tehervonat
Mozdony: 91 55 0431 073-0
Utvonal: Kecskemét - Kiskunlachaza
Kocsik: 24 db
Hossz: 339 m
Elegytomeg: 559t
Fékezett tomeg: 648 t
Tényleges fékhatas: 112%
ElGirt fékhatas: 58%
KBSZ 11/22
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1.8

1.9
1.9.1

1.9.2

1.10

Az infrastruktura leirasa

A vagany jellemzéi:

Agyazat: tiszta z(zottkd
Aljak: talpfa
Sinleerdsités: geo

Sinek: 48,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 40 km/h
Megengedett tengelyterhelés: nincs korlatozva

Allomasi adatok

Az allomas halézati szerepe:
Kecskemét allomas a 140. sz. Cegléd — Szeged normal nyomtavolsagu, egyvaganyu,

villamositott févonalon Katonatelep és Varosfold allomasok kozott helyezkedik el,

mint egykdzpontos elagazo allomas. Itt agazik ki a:
- 142. sz. Budapest-Nyugati-Kébanya-Kispest—Lajosmizse—Kecskemét vonal.
- 145. sz. Kecskemét—Szolnok mellékvonal.
- 152. sz. Fulopszallas—Kecskemét mellékvonal.

Biztositoberendezés

Kecskemét allomas D55 tipusu, valté- és vaganyfoglaltsagot ellenérz8, kdzponti
allitasu elektrodinamikus valtokkal felszerelt biztositoberendezéssel rendelkezik. Az
allomasi biztositoberendezéshez a nyiltvonali fénysorompdk ellenbrzését és
kezelését lehetévé tevd Onmikodsd térkdzbiztositd berendezés csatlakozik. A
berendezés lehetbvé teszi a valtdok tavolrdl, elektromos uUton torténd allitasat és
végallasuk folyamatos ellenérzését. A vonatfogadd vaganyok mellett fény egyéni
kijarati jelz6k vannak felallitva.

A vasuti jarmiivek adatrogzito6i

A 91 55 0431 073-0 palyaszamu vontatéjarmi mozdonyfedélzeti berendezése altal
rogzitett adatok szerint a mozdonyvezet6 nem Iépte tul a vonatra, illetve a palyara
engedélyezett legnagyobb sebességet, igy a vonat tovabbitasaval kapcsolatos
tevékenysége a baleset bekdvetkezésében nem jatszott szerepet.

Sebesség (km/h)
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7. abra A mozdonyfedélzeti berendezés altal rogzitett sebesség adatok
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacio a forgalmi szolgalattevd és a tolatasvezetd kozott radion folyt, mig
az RCH koordinatora a kocsivizsgaloval mobiltelefonon kozoélte az elvégzendd
feladatokat.

Az egymastol teljesen fuggetlen kdzlemények az esemény bekdvetkezésére nem
gyakoroltak hatast.

Meteorolégiai adatok

Idéjarasi jellemzdk az esemény idépontjaban:

Egbolt: Deriilt
H&mérséklet: +8 °C.
Légmozgas: Csendes.
Csapadék: Nem volt.
Tavolbalatas: Nem korlatozott.

A tulélés lehetosége

A baleset soran emberi élet nem kerult veszélybe.

Probak és kisérletek

A baleset vizsgalata soran a Vb probak és kisérletek megtartasat nem tartotta
szukségesnek.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezésnek az eseményre torténd hatasat a baleset vizsgalata soran
nem lehetett feltarni.

Szabalyok és szabalyzatok

A rogzitésaruk kezelésére vonatkozé forgalmi szabalyok

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitésa a vdgdnyutbedllitisra vonatkozéan a
kovetkez6képpen rendelkezik:

2.7.3. A vaganyut beéllitasanak elrendelése utan:

... b) a 2.7.4. pontban foglaltak szerint meg kell vizsgalni, hogy a kijelblt vaganyut
szabad-e, a sarukat (féksaru, régzitésaru) a vaganyrdl eltavolitottak-e,...”

2.7.4. A vaganyut beéllitasakor meg kell gy6z6dni arrdl, hogy:
a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,
b) a vaganyutban nincsenek-e jarmivek,

C) a vaganyuttal kbzvetleniil szomszédos két vaganyon lévé jarmiivek biztonsagi
hatarjelzén bellil allnak-e.

A vaganyut bedllitasara utasitott dolgozok a vaganyut bedllitasa alkalmaval
mindezekrél a vaganyut attekintésével, ha az attekintés barmely ok miatt nem
lehetséges, akkor a vaganyut tényleges bejaraséaval kbtelesek meggy6z6dni.

KBSZ
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A vaganyut ellenGrzeésere vonatkozo reszletes helyi rendelkezéseket és a forgalmi
szolgalattevé vaganyut ellenbrzésre vonatkozd feladatat az AVU-ban kell
szabalyozni...”

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitisa a rogzitésaruk kezelésérél a
kovetkez6képpen rendelkezik:

7.10.4. A kapcsolast végzé dolgozd kbételes — a mozdonynak a vonatra
(tolatéegységre) torténd kapcsolasat kbvetben — eltavolitani a megfutamodas elleni
eszkbzbket, valamint feloldani a kézi- illetve régzitéfékeket.

A vonat végérdl a megfutamodas elleni eszkbzbket eltavolitani, valamint a kézi-
illetve régzitéfékeket feloldani a zarjelzé tarcsat elhelyezd dolgozé koteles.

Kecskemét dllomds Allomési Végrehajtisi Utasitdisa a rogzitésaruk

kezelésével kapcsolatban a kbvetkez6 elbirasokat tartalmazza:.

2.4.1. Szolgalatatadas-atvétel folytatélagos szolgdlat esetén az egyes
munkakorokre vonatkozo részletes helyi szabalyozassal.

Kecskemét allomason az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 1.4.14. pontjaban
meghatarozottak figyelembevételével a szolgalatatadas az alabbiak szerint térténik:

— A rendelkezd forgalmi szolgalattevéi munkakbérben személyesen, szoban és
irasban térténik.

— A kiilsé forgalmi szolgalattevéi és vonali tolatasvezetéi munkakérben irasban
torténik.
A vonali tolatasvezeté szolgalatbol tavozas elbtt a kialakult vagany és

kocsihelyzetrdl, a rogzitésaruk helyzetérdl és allapotarodl jelentést kbtelesek tenni a
rendelkezs forgalmi szolgélattevének.

A szolgalatba feljelentkezé6 vonali tolatasvezet6k a rendelkez6 forgalmi
szolgalattevitdl tajékoztatast kbtelesek kérni a vagany és kocsihelyzetrél, melynek
valésaggal térténd egyezésérdl a helyszinen allomasbejaras alkalmaval gy6zédnek
meg. Ha eltérést, vagy rendkiviili eseményt észlelnek, gy kételesek ennek tényét
a rendelkezé forgalmi szolgalattevének jelenteni.

2.46.1. A régzitésaruk kiadasanak, visszavételének helyi szabalyozasa.

Az allomason 12 darab sorszamozott régzitésaru van, tarolasuk a forgalmi allomasi
személyzet jelentkezeési és varakozasi helyiségében.

A megfutamodas elleni biztositas céljabdl kiadott régzitésaruk elhelyezését
vaganyszam szerint jelenteni kell a rendelkezé forgalmi szolgalattevének, aki
eléjegyezi a Fejrovatos elGjegyzési naploban, és a vonali tolatasvezetével alairjak.

2.46.2. A rdgzitbsaruk  elhelyezéséért, eltavolitasaért,  felligyeletéért,
hasznalhatosaganak ellenérzéséért felel6s személyek kijelblése.

A rogzitbsarukat tolatasi sziinetben lanccal 6sszeflizott, lakattal lezart allapotban
kell tarolni. A lakat kulcsat a rendelkezé forgalmi szolgalattevé 6rzi.

Vonatkézlekedés alatti tolatasi sziinetekben fokozottan felligyeli, a vaganyut
beéllitas elrendelése utan a tolatas megsziintetésével egyidében a vonali
tolatasvezetd intézkedik a megfutamodas elleni biztositasra, a régzitésaruk
felligyelet alatti tartasara. Valamennyi biztonsagi intézkedés megtétele utan a
kbvetkez6 szbveggel kételesek ennek tényét a rendelkez6 forgalmi
szolgalattevbnek is jelenteni: ,A tolatas megsziintetve, jarmiivek megfutamodas
ellen biztositva a ... sz. régzitésaruk felligyelet alatt vannak. Név.”
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Abban az esetben, ha valamelyik régzitésaru hasznalhatatlanna valik, a régzitésaru
hasznéalhatatlansagat azonnal jelenteni kell a rendelkezd forgalmi szolgalattevének,
valamint ~ Eseménykényvi  jelentést  kell  késziteni. A régzitésaru
hasznélhatatlansaganak tényét és a rogzitbsaru sorszamat a Saruvizsgalati
kényvben el6 kell jegyezni, és a hasznalhato régzitbésaruktol elklilbnitve kell tarolni.
A hasznalhatatlan régzitésarut az allomasfénéknek at kell adni, aki koteles a
régzitésaru javitasara, szlikség esetén cseréjére intézkedni.

A rbgzitd saruk ellenérzése az allomasfénék vagy megbizottja feladata a
Saruvizsgalati kbnyvben toérténd el6jegyzés mellett.

1.16.2 Az E.12. sz. Mliszaki Kocsiszolgalati Utasitas szabalyai
2.2.1.2. Kocsivizsgalat a vonat induldsa el6tt

Az indulé vonat kocsijait elsésorban lizem- és forgalombiztonsag szempontjabdl kell
megvizsgalni. A kocsik vizsgélatat a 2.3.2. pont szerinti terjedelemben Kkell
végrehajtani. A személykocsik vizsgalatat a 2.1.2.2. és a 2.3.3. pont szerint kell
elvégezni.

A kocsik megrakasanak és a rakomanyok régzitésének vizsgalatat a Rakodasi
Szabalyok szerint kell végezni.

Az lires, rakodasra iranyitott kocsit ugy kell vizsgalni, hogy az a berakas utan a
szallitasi feladatnak eleget tudjon tenni.”

»2.3.2. A kocsivizsgalat terjedelme

Az egyes kocsik vizsgalatat a kocsi melletti elhaladas kbézben a kbvetkezd
sorrendben és terjedelemben, olyan alapossaggal kell elvégezni, amint azt a
vizsgalatot végzd részére a szerkezet lehetévé teszi.

Meg kell gy6z8dni arrdl, hogy nincs-e sériilés vagy hiany a kocsin, valamint arrol,
hogy az atallité valték a kivant helyzetben vannak-e.

A legfontosabb szerkezeti elemekre vonatkoz6 kévetelményeket az 5., a 6., a 7. és
a 8. melléklet tartalmazza. Ezek alapjan kell elbiralni egy adott vasuti kocsi
lizemképességét.

Vizsgalni kell:

e a hordrugodkat és felfliggesztésiiket,
e arugotamokat,

e acsapagyakat,

o akerekparokat,

e acsapagyvezetékeket,

e g féktuskokat,

e QA féktarcsakat,

”

1.17 Kiegészitd adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.
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1.18

Korabbi hasonl6é események

Az eset helyszinén bekovetkezett hasonld esetr6l a Vb-nek nincs tudomasa,
azonban a Szervezet korabban mar tébb olyan eseményt vizsgalt, melynek
bekovetkezéséhez a jelen eseményhez vezetd okkal azonos ok jarult hozza.

A Szervezet altal koradbban vizsgalt események, melyekhez kapcsoldéddan
Zarojelentés kerult kiadasra

2006-048-5: Komarom allomas:

2006. augusztus 06-an 05 éra 55 perckor a Komarom rendezé palyaudvar XVI. sz.
vaganyarol elmenesztett 45552 sz. tehervonat elsé kocsija négy, a masodik kocsija
két tengellyel kisiklott a szolgalati hely 428 sz. kitéréjének keresztezési ré-szén.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a vasuti balesetet a vonat elsé kocsijanak elsé
kerékparja alatt felejtett, megfutamodas elleni biztositasként alkalmazott féksaru
okozta.

Az esemeny vizsgalata utan azonnali megel6z6 intézkedést javasolva a Vb 2006.
augusztus 16-an a MAV Zrt. részére a kdvetkez6 biztonsagi ajanlast adta ki:

,»BA2006-048-5 01: A KBSZ javasolja olyan eszkoz, jelzés bevezetését, amely az
adott kocsinal a rogzitésaru alkalmazasat egyertelmien és tavolrél is észrevehetbve
teszi.”

A MAV Zrt. irdsban kifejtett véleménye alapjan a rogzitésaruk alakja, szine,
alkalmazasa egyértelmiien és megfeleléen szabalyozott.

2009-157-5: Vamosgyork allomas

2009. aprilis 21-én 14 6ra 42 perckor a Vamosgyork allomas I11/2. sz. vaganyardl
lezart vaganyuton, jelz6kezelés mellett kihaladé 53041. sz. vonatbdl a mozdony
utani elsé kocsi négy, a masodik kocsi két tengellyel kisiklott a 22. sz. valton és
elzarta az allomas Il.-VIII. sz. vaganyait. Személyi sérulés nem tortént.

A Vb a vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezését az okozta, hogy az 53041 (53013) sz. vonat el6készitésekor a
vaganyon allé kocsisor aldl a megfutamodas elleni biztositasul szolgal6 rogzitésarut
nem tavolitottak el, s ez a régzitésaru a vonat kihaladasa soran a 22 sz. kitérén a
kocsik kisiklasat eredményezte.

2010-493-5: Fényeslitke allomas

2010. oktéber 22-én 5 6ra 25 perckor a Fényeslitke allomasrél szabalyszeri jelz6-
kezelés mellett kihaladé 60323-2 sz. vonat elsének besorozott, négytengelyes
kocsija, a kijarati jelz6 utan, a 466. sz. kitérén mindkét forgévazaval kisiklott.

A Vb az eset okaként a vasuti palyan hagyott régzitésaru miatti kisiklast allapitotta
meg, melynek hatterében az allomasi személyzet részérdl felmerilé emberi tényezd
allt.

2011-425-5: Debrecen allomas

2011. augusztus 29-én 9 6ra 38 perckor Debrecen allomason a XIV. sz. vaganyrdl
szabalyos jelzbkezeléssel kijar6 45481-2 sz. tehervonatba kozvetlenll a
vontatéjarmi utan sorozott elsé két kocsi a 73/b jell kitérd keresztezési kézéprész
csucsbetétjén kisiklott. Személyi sériilés nem tortént.

A Vb a vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezését az okozta, hogy az 48451-2 sz. vonat el6készitésekor a vaganyon
allé kocsisor aldl a megfutamodas elleni biztositasul hasznalt féksarut nem
tavolitottak el, s ez a féksaru a vonat kihaladasa soran a 73/b jell kitérén a vasuti
jarmivek kisiklasat eredményezte.
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A vizsgalat befejezéseként kiadott zardjelentésben az alabbi biztonsagi ajanlast
adta ki a KBSZ:

»BA2011-425-5-01: A Vizsgélobizottsag korabbi tapasztalatai és az eset vizsgalata
soran tett megallapitasai alapjan arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a jarmivek
megfutamodas elleni biztositasara hasznalt eszk6zbk megjelblése, lathatésaga nem
megfelel6. A kialakitas, illetve a festés kopottsaga, szennyezettsége miatt
ismétlédéen elbfordul, hogy ezen eszk6zbk indulaskor a jarmiivek alatt maradnak
és siklast okoznak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet ezért javasolja az Nemzeti Kézlekedési
Hatésagnak, hogy az érintett tarsasagokkal koézoésen vizsgalja meg a
jarmiivek megfutamodas elleni biztositasara vonatkozé szabalyainak
rendszerét, s javasolja olyan eszkdz, vagy jelzés bevezetését, amely az
adott kocsinal a megfutamodas elleni védekezésiil hasznalt eszkdz
alkalmazasat egyértelmiien és tavolrol is észrevehetdvé teszi.

A Vizsgalobizottsag véleménye szerint az észlelhetéség ilyen formaban térténé
fokozott biztositasa — amire a nemzetkézi gyakorlatban tébbféle példa is van - a
hasonlé okokra visszavezethetd esetek bekbvetkezési valbszinliségét jelentés
mértékben csbkkentené.”

A kiadott biztonsagi ajanlasra a kovetkez6 vélemények érkeztek:

A Nemzeti Kdzlekedési Hatésag a biztonsagi ajanlasban foglaltakkal Iényegében
egyetértett, s a maga részérél a rogzitésaruk észlelhetéségét szolgalo jelzb6eszkdz
bevezetésére vonatkozé részletkérdések tisztazasat egyeztetd targyalason
javasolta tisztazni.

A MAV Zrt. irdsos véalaszaban tételesen felsorolta, hogy az 4&ll6 jarmivek
megfutamodas elleni biztositasara szolgald eszk6zok kezelésére mely utasitasok,
mely pontjai vonatkoznak, s arra az allaspontra helyezkedett, hogy a megfutamodas
megakadalyozasara hasznalt eszk6zok kezelésével kapcsolatos eldirasok kellé
szabalyozottsagot nyujtanak, s a vonatkozé szabalyok betartasaval a hasonlé
esetek megel6zhetdek.

A MAV Zrt. a szabalyozasokban foglaltak betartdsa és betartatasa érdekében a
soron kévetkez6 sulyponti oktatasi tételekbe, valamint a kiemelten ellenérizend6
tevékenységek kodzé felveszi a megfutamodas elleni eszk6zok kezelését, kiadasat
és visszavételét, valamint ezen tevékenységek dokumentalasat.”

KBSZ

17122



2015-0674-5

2.
2.1

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

A balesetet érintett vonat szerelvényét 2015. julius 3-an Tatabanya allomasrél a
91733-2 sz. vonat tovabbitotta Kecskemét allomasra, majd beallitottak a Batori-
iparvaganyra.

A kocsikat kirakas utan, 2015. julius 06-an 14 éra 20 perckor az iparvaganyrol
visszaallitottak Kecskemét allomas X. sz. vaganyara.

Itt a szerelvényt az akkor nyolcadik, a 33 87 533 4320-5 palyaszamu kocsi
fékberendezésének hibaja miatt megbontottdk, a hibas kocsit a IX. vaganyra
kisoroztak, majd az el6tte 1évé hét kocsit az allva maradt szerelvény részre
visszatoltak, azzal 6sszekapcsoltak.

A kisorozott kocsi

8. abra: a kisorozott kocsi helye a szerelvényben

15 6ra 20 perckor a X. sz. vaganyon allé szerelvény végére a szintén a Batori-
iparvaganyrol behozott 11 db Ures cementes kocsit kapcsoltak. A kocsiknak a
vaganyon allé szerelvénnyel torténé Osszekapcsolasarol a vonali tolatasvezetd
gondoskodott.

A X. sz. vaganyon allo, ures nyitott kocsikbol 2015.07.07-én a 73729 sz. vonatot
képezték, melynek célallomasa Kiskunlachaza allomas volt. A terv szerint a vonat
végén lévé 11 db Ures cementes kocsi a vonat indulasat kdvetéen a vaganyon allva
maradt.

A vonatot tovabbité mozdony 2015.07.07-én 00 6ra 49 perckor érkezett meg
Kecskemét allomas IX. sz. vaganyara, ahonnan tolatasi mozgassal allitottak at a
tovabbitandé szerelvény altal elfoglalt vaganyra.

A vonat 91 55 0431 073-0 palyaszamu mozdonyat a X. sz. vaganyon allo
szerelvényre az allomasi tolatasvezeté kapcsolta, aki — elmondasa szerint - a
jarmlvek dsszekapcsolasa soran a kocsik kerekei alatt nem észlelt megfutamodas
elleni védekezést szolgald eszkdzt. Ekkor azt feltételezte, hogy azt a szerelvény
vizsgalatat végz6 kocsivizsgalo eltavolitotta és kijard vonat altal hasznalt vaganyon
allva maradd tovabbi 11 kocsi megfutamodas elleni biztositasa érdekében atvitte az
allva maradé kocsicsoporthoz. Ez a feltételezés téves volt, mert a kocsivizsgald
ekkor még nem kezdte meg a vonatvizsgalatot, igy a sarut sem helyezhette at. Mivel
a tolatasvezetének abban az idében vaganyzari munkalatok miatt megszaporodtak
a teenddi, a mozdony szerelvényre kapcsolasat kdvetben elsietett az idészakos
tobbletmunkakat is elvégezni.

A Vb megitélése szerint az, hogy a vonali tolatasvezet6 a saru hianyat nem
kifogasolta, azt nem kereste, annak hollétérél a kocsivizsgalonal nem érdeklédott
arra utal, hogy megszokott napi gyakorlatrol van szo.

Az RCH alkalmazasaban all6 kocsivizsgal6 a 47150 sz. vonat vizsgalatanak kézben,
mobiltelefonon kapta a 73729 sz. vonat vizsgalatara vonatkozo utasitast az RCH
koordinatoratol.
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2.2

A 47150 sz. vonat vizsgalatanak befejezése utan a kocsivizsgalo a szolgalati iroda
érintésével a X. sz. vaganyhoz ment, ahol a vaganyon allé szerelvényre mar ra volt
kapcsolva a vonat tovabbitasahoz rendelt 91 55 0431 073-0 psz. mozdony,
légvezetéke az elsd kocsi légvezetékéhez volt csatlakoztatva, és a mozdony
légsdritéje a légfékrendszert toltotte.

A kocsivizsgald, mivel a megfutamodas elleni védekezés nem tartozik a feladatai
kozeé, a rogzitdsaruk meglétét vagy hianyat nem vizsgalta, a masodik kocsi alatt
elhelyezett rogzitésarut sem a vonatvizsgalat, sem a fékproba soran nem észlelte.

A kocsik miiszaki vizsgalatanak el6irasait a MAV E.12. sz. Miiszaki Kocsiszolgalati
Utasitasa tartalmazza. Az Utasitas 2.3.2. A kocsivizsgalat terjedelme cimi pontja
felsorolast tartalmaz a kocsivizsgalati szempontokra vonatkozélag, és ennek a
felsorolasnak tobb eleme is a kerekek kornyékén helyezkedik el. A kocsivizsgald
ennek ellenére nem vette észre a vonat masodik kocsijanak kereke alatt [évd
rogzitésarut.

A felsorolas egyébként nem tartalmazza a kerekek gordilését megakadalyozd, nem
odatartozo targyak vizsgalatara vonatkozdé kotelezettséget. A kocsivizsgaldnak a
fentiek alapjan nem feladata a régzitésaru ellenérzése, de elvarhaté annak
észlelése, és nem megfeleld, esetleg veszélyt okozé alkalmazasanak felismerése.

A teljes fékproba megtartasa utan a kocsivizsgald miutan a fékberendezés
mikodésében hibat nem fedezett fel, a vonattal kapcsolatos tevékenységét
befejezettnek nyilvanitotta.

Kecskemét allomas 11 szammal ellatott rogzitésaruja ez alatt az id6 alatt az
indulasra elbkészitett 73729 sz. vonat masodikként besorozott 80 534 2381-4
palyaszamu kocsijanak kereke alatt volt elhelyezve.

A vizsgalat soran a Vb nem tudta feltarni, hogy a régzitésaru mikor és ki altal kerult
a masodikként besorozott kocsi kereke ala, de mivel a kocsik siklasa a vaganyon
Iévd, és a 28 sz. valtdig csuszd, majd annak keresztezésén megakadd sarun
kovetkezett be, a saru balesetre gyakorolt hatasa, és a masodik kocsi alatt torténé
vonszolasa bizonyitott.

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé a kijarati vaganyut beallitdsakor nem
tajékozodott a rdgzitésaru pontos helye irant. A rdégzitésaru a fejrovatos napléban
el6z6 nap 16 6ra 30 perc bejegyzetteknek megfeleléen az allomas X. sz. vaganyan
volt elhelyezve, de a pontos elhelyezkedésének feltarasa megel6zhette volna a
balesetet.

A 73729 sz. vonat 2015.07.07-én 02 o6ra 10 perckor az egyéni kijarati jelzé
tovabbhaladast engedélyezé jelzésével kapott engedélyt az allomasrdl tortéend
kihaladasra. A mozdonyvezet§ a kivezérelt jelzésnek megfeleléen elinditotta a
vonatot, és mikdzben a valtokorzetben korulbeltl 10 km/h (2,78 m/s) sebességgel
haladt, a visszapillanté tukorben a vontatott jarmivek rendellenes mozgasat
észlelte. Ekkor a szerelvényt gyorsfékezést alkalmazva azonnal megallitotta, és a
mozdonyrol leszallva a vonat elsé és masodik kocsijanak siklasat allapitotta meg. A
mozdonyvezet6 az indulast kdvetéen nem gyorsitotta fel a vonatat a megengedett
legnagyobb sebességre.

A balesethez vezetd korulmények a folyamatban

Az esemény bekdvetkezésében szerepet jatszott, hogy sem a tolatasvezetd, sem a
kocsivizsgalé nem vette észre a régzitésarut.

Az észlelést nehezitette, hogy a citromsarga alapon kék savokkal ellatott
rogzitésaruk festése az id6 mulasaval lekopott, megbarnult, és az eszkoz
berozsdasodasa is megkezd6dott. Az eredeti, feltind szinét elveszté eszkdz
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kedvezétlen vilagitasi kdrilmények k6zott nehezen észlelhetéveé valt, a nem az eldirt
helyen alkalmazott eszkdz felfedezésére az esély a megfigyelé és a saru kozotti
tavolsag ndvekedésével egyre inkabb csdkkent.

A jarm( kereke ala szorosan behelyezett saru csak akkor észlelhetd, ha kozvetlen(l
a kerék mellett tartézkodd munkavallalé kifejezetten benéz a jarmi ala. Ehhez
természetesen el6szor oda kell mennie a jarm(ih6z, aktivan és tudatosan kell
keresnie a rogzit6é- vagy féksarut.

9. abra: az érintett rogzitésaru az eseményt kovetden

A Vb megitélése az észlelhetéséget segitené a rogzitésaruk festésének szikség
esetén torténé felujitasa, vagy azok kialakitasanak olyan megoldasa, amely
nagyobb tavolsagbdl is megfigyelhetévé teszi a sarut. Erre egy példat mutat be a
10. abra.

10. abra: tavolrdl észlelheté rogzitésaru (forras: www.rail-chocks.com)
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitasa szerint a baleset oka a rogzitésaru eltavolitasanak
elmulasztasa volt. A nem az eldirt helyen alkalmazott, megkopott festési
sarut a vonat indulasa el6tt nem tavolitottak el a vaganyrdl, és az csuszas
kézben a 28 sz. kitéré keresztezd részén elakadva a gordilé kerekek el6tt
akadalyt képezett, ami végul a jarmivek kiemelését, és siklasat
eredményezte.

Az esemény bekdvetkezésében szerepet jatszott a tolatasvezetdvel
kapcsolatos emberi tényez6, aki a rogzitésarut nem kereste.

3.2 Az eset bekodvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A baleset vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy a siklast okozd
rogzitésaru festése megkopott, a saru rozsdasodasa elkezd6dott, ami az
eszkoz lathatdésagat — kllonosen rossz vilagitasi viszonyok mellett - nagyon
kedvezébtlenul befolyasolja.

A korabban bekdvetkezett hasonlé balesetek tanulsagait értékelve a MAV
Zrt. nem tartotta szikségesnek az eszkdz lathatdésagat javitd, igy a
biztonsagi kockazatot csdkkent intézkedés bevezetését, a biztonsagi
szintet megfelelének értékelte.

A szolgalati helyen kialakult szokasok a felel6sségi korok megvaltozasaval
jartak, mert a tolatasvezet6 — tekintettel arra, hogy segit6 célzattal korabban
is tortént mar ilyen — azt feltételezte, hogy a sarut a kocsivizsgalo athelyezte.

3.3 Az eset bekdvetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényez6k

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Korabban kiadott Biztonsagi Ajanlas

A 2006. évben bekovetkezett esemény 6ta a hasonld jellegli események tovabbra
is rendszeresen ismétlddnek, ami a Vb véleménye szerint arra utal, hogy az
alkalmazott adminisztrativ, technologiai szabalyozason tul mas intézkedesek is
szilkségesek a hasonlo jellegli események megel6zése érdekeben.

A Vb megitélése szerint ismételt, azonos tartalmu biztonsagi ajanlas kiadasa a
vasuti iparag szerepléi felé nem hozna meg az elvart hatast. Annak el6feltétele a
megelézés-kézpontu szemlélet elterjedése, ezért a Vb fenntartja a korabbi szakmai
vizsgalatok soran korabban kiadott, a zardjelentés 1.18. pontjaban részletesen
ismertetett, BA2006-048-5_01 és BA2011-425-5-01 szamu biztonsagi ajanlasokat.

A zarbjelentés-tervezethez érkezett észrevételében a MAV Zrt. igy fogalmazott:

JA 4. Biztonségi ajanlas ponthoz kapcsolédéan—figyelembe véve a 2. és a 3.1
ponthoz tett észrevételeinket—tovabbra is fenntartjuk, hogy az ilyen tipusu
balesetek bekdvetkezésének oka az utasitasellenes munkavegzés.”

A Vb tovabbra is fenntartja a véleményét, hogy a megelézés érdekében szikseges
lenne a régzitésaruk észlelhetéségét biztositani.

Budapest, 2016. junius 28.
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