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vasuti baleset, vonat kisiklasa

Janoshegy allomas
2015. majus 12.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kéz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanédcsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Koézlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megklldott zardjelentés-tervezet szolgéalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket a
zaré megbeszélés idépontjardl, arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A tervezethez az érdekeltek észrevételt nem tettek.
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A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
palyaszam

Vizsgélbbizottsag

KBSZ

3/21



2015-0459-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vas(ti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset id6pontja 2015. majus 12. 17:15

Az eset helye Janoshegy allomas

Vasuti rendszer tipusa térségi (keskenynyomkdzi)
Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat
A; eset kap,c§én eIhu,nytak/ 0/0

sulyosan sérlltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke csekély

Uzembentarto MAV Zrt.
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1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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Janoshegy

Szechenwhegy

"2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2015. méajus 12-én 17 é6ra 31 perckor a MAV Zrt.
rendkivili helyzetek irdnyitdja jelentette.

Vizsgalobizottsaqg

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgélatara 2015. majus 12-én az
alabbi Vizsgélébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Géabor balesetvizsgalé

tagja Demjén Péter balesetvizsgalo
Kapocsi Jozsef balesetvizsgélé
Bogér Laszl6 baleseti helyszinel®

Az eseményvizsgalat attekintése
A vizsgélat soréan a Vb

- azonnal, azaz méjus 12-én helyszini szemlét tartott;
- avasuti palya jellemz6 adatait megmérte;

- elvégezte a kisiklott kocsi futdsbiztonsagi méréseit;
- megvizsgalta a kocsi rug6zasat.

Az eset rovid attekintése
2015. majus 12-én egy Széchenyihegyrdl Hivosvolgybe tarté személyszallité vonat

masodik kocsija Janoshegy allomas utan, az elsé fogovazaval kisiklott. A kisiklas utan
kb. 30 métert a vonat tovabbhaladt a megallasig.

A Vb megallapitotta, hogy a kisiklott kerék laprugéjanak két melléklapja a balesetet
megel6z6en hosszabb idével eltdért, de azt nem észlelték. A jarmivek vonatba
sorozasakor a kocsik vizsgélata nem térténik meg megfelelden.
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1  TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2015. majus 12-én a Széchenyihegyrél Hlvosvolgybe tart6 30118 sz.
személyszallité vonatba masodikként besorozott 5055 2501 490-6 psz. kocsi
Janoshegy allomas utan, a 46-47 szelvények kodzott az elsé fogovazaval kisiklott

(1-8 és 2-7 csapszamu tengelyek). A kisiklas utan kb. 30 métert a vonat
tovabbhaladt a megallasig (3. abra).

e AN

1.2 Személyi sérilés
L n iz . I P
Sérlilések Személyzet Utasok hglztr{glgk Egyéb
Halélos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyii - - - -
Nem sériilt’ 3+3° 6 - -

1.3 Vasuti jarmivek sériilése

A kisiklott személykocsi forgbvazaban — részben még az esemény elétt — eltért a

kisiklott kerékhez tartoz6 laprugd, valamint ugyanazon tengely masik kerekénél
torétt és szétesett egy csavarrugo-szerkezet.

! a kisiklott kocsiban nem tartézkodott sem utas, sem személyzet
2 3 felnétt és 3 gyermek személyzet
KBSZ

6/21



2015-0459-5

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

A palyakarok nem voltak jelentések (néhany talpfa és lekdtés sérilt), azt a
szakszemélyzet néhany 6ras munkdval masnap helyredllitotta, illetve ennek
keretében nem csak a karokat, hanem egyuttal a helyszinen talalhaté kisebb
palyahibakat is kijavitottak.

1.5 Egyéb kar
A helyredllitasig (2015.05.14-én (zemkezdetig) a vasutvonalon a kodzeledés
szlnetelt (a vasuti palya 24 6ra 09 percen at volt a forgalombdl kizarva), elmaradt
az eset napjan két vonat, a kévetkezd napon 11 vonatpar.

1.6 Az érintett személyek adatai

A mozdony vezet6jének adatait az alabbi tablazat foglalja 6ssze:

Kora 62 év

Neme férfi

Orvosi alkalmassag érvényes
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
Mozdonyvezet6 vizsgat tett | 1978-ban

Szolgalat megkezdése a baleset napjan 7:15
El6z6 szolgalat vége el6z6 nap 19:15

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 30118

Vonatnem regionalis személyszallitd
Utvonal Széchenyihegy - Hiivosvolgy
Kocsiszam 2db

Hossz 43 m

Teljes tomeg 67t

Fékezett tomeg 38t

Tényleges fékhatas 56%

Eloirt fékhatas 36%

1.7.1 A Kkisiklott kocsi jellemzéi

Palyaszam 5055 2501 490-6
Tengelyelrendezés 22

Sajat tomeg 14 t

Bejarhat6é min. ivsugar 50 m

Utk6z6k kozétti hossz 16 650 mm
Forgocsaptav/tengelytav 10 900/ 1500 mm
Kerékatméro 600 mm

1.7.1.1 Karbantartasok

A kocsi a feliratozasa szerint 2012. oktober 30-an kapott nagyjavitast, a kisiklott
forgévaza 2001. oktéber 31-én.
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Az eseményt megel6z6en végrehajtott mlszaki vizsgalatok:

K4 2014. december 16. a futdmiben 8 db féktuskd cserélve, azon kivil a
vizsgdlat mindent rendben talalt

K2 2015. marcius 19. a futdbmiben mindent rendben talaltak

K1 az esemény napjan  sériilést nem allapitottak meg (a napi vizsgalatot
szolgalatkezdéskor a mozdonyvezeték végzik el, a
jarmiszerel6k kbzremikddésével)

A vasut mihelyétdl kapott tajékoztatas szerint a fellelhetd dokumentacidk szerint
a forgévaz 2001-ben végzett févizsgalata utan nem kertlt sor a rugdék cseréjére,
megbontasara. A kocsi e nagyjavitastél a balesetig kb. 60 000 km-t futott.

A vasuti tarsasag E.12. sz. utasitasaban meghatarozott szabdlyai szerint a
forgévaz févizsgalatanak érvényessége 4 év.

1.7.1.2 Mérések

A kocsi futdmiivét a Vb 2015. majus 29-én kimérte, az adatokat a 3. melléklet
tartalmazza.

Az 1-8 tengelycsapokhoz tartozé rugokat és fliggesztéket a Vb eltdrve talalta. Az
1. tengelycsapndl az eredetileg 5 lapos laprugd minden lapja eltért (4. abra), a
félap és a felsé melléklap a forgévazkeretben maradt, a masodik melléklap a
baleset helyszinen megtalalhato volt, tovabbi két melléklapot nem siker(lt fellelni.

4. abra: az eltort laprugo és torési feliiletei

A 8. tengelycsapndl a csavarrugé fliggeszté-alkatrésze torétt el, és a lehullott
alkatrészek megtalalhatok voltak a vaganyon a kisiklas helye utan.

1.8 Az infrastruktura leirasa
A vaslti palya az esetek helyén a Janos-hegy nyugati oldalaban,
vegyesszelvényben (egyik oldalt bevagas, masik oldalt t6ltés) vezet.
Az események helyén a jelenlegi vasuti palyaszerkezet a korabbi, elavult palya
atépitésével 1989-1990 koril épiilt, az addigi 23,6 kg/fm sinrendszer helyett
48 kg/fm sinekkel.
A vagany jellemzéi:
A zuzottkd, erdei novényi térmelékkel enyhén
Agyazat szennyezett
Aljak talpfa
Sinleerosités geo
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1.8.1

1.8.2

1.9

1.10

hossza 24 m
Sinek ton’1etg’1e_ 48 kg/fm
gyartasi o,
adatok Diésgyér MA
i 9 m-rel eltolt,
lllesztesek hatlyuku széghevederekkel
Megengedett sebesség 20 km/h

a vasuti tarsasag ilyen adattal nem

Megengedett tengelyterhelés rendelkezik®

ivsugar 80 m jobb

Vonalvezetés
emelkedd 28%.

Allapotvizsgalatok

Az események el6tt, februar 13-ig visszamenéen a mozdonybeutazasok soran a
kisiklasban érintett palyaszakaszokon hianyossagokat nem jegyeztek fel.

Palyaallapot az esemény utan

Az eseményt kdvetéen (majus 12-én) a Vb a vasuti palyahal6zat mikdodtetsjével
egyUtt a vasuti palyat aljanként felmérte. A mérési adatokat az 1. és 2. mellékletek
tartalmazzak.

A kisiklas vizsgalatakor a sin oldala olajos volt, a kapott tajékoztatas szerint az
aprilis 7-én toértént eseményt kovetben (2015-0315-5) megkezdiék a sinek
kenését heti rendszerességgel.

Allomasi adatok

A kisiklas Janoshegy allomas bejarati jelz6je mellett tértént, de az allomas
elhelyezkedésének, elrendezésének, funkciojanak az eseményben nem volt
jelentésége.

Vasuti jarmi adatrégzitoi
A mozdonyon Teloc RT 12 tipusu, 60 km/h méréshatard adatrdgzité mikddoétt. A
benne volt szalag — melynek méréshatara 120 km/h volt — képét a 5. abra mutatja:

% lasd ezzel kapcsolatban a 2015-0315-5 zardjelentést

KBSZ
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1.11

1.12

1.13

1.14

R T T, g % Gy W]

5. abra: a mozdony adatrégzit6-szalagja

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszkézbknek az eseményben nem volt szerepik.

Meteoroldgiai adatok

Eseménytelen, széls6ségekt6l mentes id6jaras volt, napsitéssel, mérsékelt
légmozgassal, 20°C koérdli léghémérséklettel, nem volt szélséséges a napi
h&ingas sem.

Csapadék aznap és a megel6z6 néhany napban nem volt.

A tulélés lehetésége

A balesetekben kdzvetlen életveszély nem alakult ki.

A konkrét kisiklas azonban — a kocsinak a vélgy felé valé kisiklasa miatt — a vonat
alacsony haladési sebessége ellenére jelentés veszélyt rejt magaban.

Prébak és kisérletek

A Vb prébékat nem végzett.

KBSZ
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1.15
1.15.1

1.15.2

1.16
1.16.1

1.16.2

1.17

1.18
1.18.1

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Palyafenntartas

A palyafenntartas rendszerét a 2015-0315-5 szamon vizsgalt, 2015. aprilis 7-én
tortént kisiklas Zaréjelentése targyalja.

Jarmiivizsgalat

A mihely vezetdjének tajékoztatasa szerint a napi indulaskor a vonatvezetd és a
mozdonyvezetd Osszeallitia a vonatot, ekkor kerll sor a kocsik miszaki
allapotanak ellenérzésére. A vezetdségtdl kapott informaciok alapjan a

mozdonyvezeték feladata, ismeretanyaga kiterjed a kocsik miszaki
megvizsgalasara is.

Szabalyok és szabalyzatok

Kerékméretek
A vasutizemben alkalmazott a jarmivek kerékméreteinek megengedett értékei:
MAVSZ 1572:1988
Mérélap szerint vallalati szabvany
szerint
legalabb | legfeljebb | legalabb | legfeljebb
mm mm mm mm
Abroncsvastagsag Vv 30 - 32
:‘;‘;?Sksaa,rg'ma m 22 27 22 27
Nyomkalrlma n 19 ’5 19
vastagsag
Kritikus érintépont ar 65 i
tavolsag !
Keréktav k 699 700

Gépészeti Uzemi Rend

A jarmiitelepi feladatokat meghatarozza a Gépészeti Uzemi Rend. Ennek az
eseményhez kapcsolodo, fébb rendelkezései:

— Az 5.4. pontban a mozdonyvezeték fel- és lejelentkezésének
idészlkséglete tartalmazza a mozdonyok miszaki megvizsgalasat (25
percben), a kocsikét nem.

— A 7.4. pont szerint kocsi felvétel elétt a mozdonyvezetd koteles
meggy6zdédni a felvételre szant kocsi lizemképességérdl.

Kiegészité adatok
Egyéb adatot a Vb nem tart szilkségesnek.

Korabbi hasonl6 esemény

2014. majus 24-jalius 19. Lillafiiredi AEV (2014-0605-5)

A Lillafuredi AEV vonalan két (azonos futémivel rendelkez3) mozdony 6t
alkalommal siklott ki révid idén bellil.

KBSZ
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A vizsgalat megallapitasai szerint

- a vasUti palya miszaki allapota az alkalmazott szabalyoknak nem felel
meg, de nem oka a kisiklasoknak; illetve az alkalmazott szabalyok maguk
is elavultak és indokolatlanul szigoruak;

- mindkét kisiklott mozdonynak volt olyan miszaki hibaja, melyek
bizonytalan futast okoznak, és kisiklashoz vezethetnek;

- a vasUti tarsasag jarmifenntartasi rendszerében és eszkézallomanyaval
nem biztositott a vasiti jarmivek miszaki &llapotanak figyelemmel
kisérése, és igy a veszélyes hibak elharitasa.

1.18.2 2015. aprilis 7. Janoshegy (2015-0315-5)

A jelen vizsgalatban érintett helyszin utan kb. 50 méterrel egy hegymenetben
haladé vonat mozdonya kisiklott és megdélt.

Az esemény vizsgdlata ezen vizsgalattal parhuzamosan folyt.

KBSZ
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2
2.1

211

2.1.2

2.2
2.21

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefliggéseit, szamitasokat
felhasznalva az események tényleges lefolyasa a kovetkez6k szerint llithatéd
Ossze:

Az esemény elétti torténések

A kocsi forgbvaza 2001. oktdber 31-én kapott févizsgat a szombathelyi
jarmQjavitéban, azt kovetéen a kocsi rugdzasat nem bontottdk meg, nem
cserélték.

A személykocsi 1. tengelycsapjahoz tartoz6 laprugd két alsé melléklapja a kocsi
Uzeme soran — pontosan meg nem hatérozhaté idében, de mindenképpen a
balesetet megel6zéen tébb nappal — anyagfaradas kovetkeztében eltort, és
ismeretlen helyen kiesett.

Mivel a torési felllet e két lap esetében szamottevéen rozsdés, ellentétben a harom
felsé lap felliletével, téréseik nem keletkezhettek egy idében, vagy néhany percen
belll; ezért kdvetkeztet a Vb a kisiklas el6tt hosszabb id6vel bekdvetkezett térésre. A
torési fellletek képei anyagfaradasra utalnak.

Az esemény lefolyasa

A tovabbiakban a rug6 kevesebb lapja vette fel a terhelést. Amikor ezek a lapok a
rajuk jutd megndvekedett terhelés miatt — pontosan meg nem hatarozhat6 helyen
és id6ében, de vélhetéen nem sokkal a kisiklast megel6z6en - szintén
agyagfaradasos térést szenvedtek, a tengelycsap megtamasztasa megsziint.

A vonat 17:11-kor elindult Janoshegy allomasrél, majd kb. 17 km/h-ig gyorsitott,
amikor a lecsdkkent kerékterhelés miatt a vasuti palya egy — nem feltétlenll
hibanak tekinthet6 — egyenetlenségén a kocsi kisiklott.
A rugotérésnek a kisiklas el6tt révid tavolsagon belil kellett bekdvetkeznie, mivel a
kerékterhelés jelentds részének elvesztése alapvetd ok a kisiklasokndl, hosszl utat
aligha tesz meg igy a kocsi. Az nem é&llapithaté meg biztosan, hogy a megallas

Janoshegyen a toérés el6tt vagy utan volt-e, a targyalt sorrend forditottja is lehetséges,
de a kdvetkeztetésekre ez nincs hatassal.

A kisiklast kdvetéen a tengely jobb (8.) kerekéhez tartoz6 rugdpalca felakadt a
sinen, és az is eltdrt, majd a kisiklas és megallas helye kdzott a sinekre esett.

Ezt a lefolyast a sinen talalt nyomok és az alkatrész feltalalasi helye igazoljak.
A balesethez vezet6 kérilmények a folyamatban

A kocsi miiszaki allapota

A kocsi kisiklasat az 1. tengelycsap laprugéjanak térése okozta. A térés azonban
nem pillanatszerd volt, a rugolapok eltérd idében tértek, a torések kdzt eltelt id6
olyan hosszu volt, hogy azon id6é alatt a kocsi mindenképpen &t kellett essen
kocsivizsgalaton (lasd még 2.2.1.2).

A rugo faradasos torési fellletei azt jelzik, hogy a kapott terhelés nagysaga
és/vagy idétartama nagyobb volt, mint amit elviselhet. A javitasi adatokbol
kbvetkeztethetd, hogy a rug6 legalabb 13 és fél éve volt a kocsi alatt megbontas
nélkal.
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A vasuti tarsasagtol kapott adatok (1.7.1.1) azonban arra utalnak, hogy pontos
futasnyilvantartas nem all rendelkezésre.

2.2.1.1 A kocsi kerékméretei

Abroncs- (kerékkoszorl) vastagsag: az el6irt méreteknek megfelel, azonban a
kisiklott forgovaz két tengely kerekei kdzott 2 mm eltérés van. Ez a
rendszeres vizsgalatok alapos elemzése esetén figyelmeztetd jel
lehet, hogy a forgévaz futasa nem tokéletes. Ugyanez az eltérés a
kocsi masik forgévazaban nem érhet6 tetten.

Nyomkarima magassag: a kocsi 6sszes kerekén 2-3 mm-rel magasabb a
megengedettnél. A nagy magassag az atmérében létrejdtt kopas
kovetkezménye akkor, ha e — természetes — kopas utan nem térténik
meg a kerekek esztergélasa.

Nyomkarima vastagsag: a kocsi 6sszes kerekén a megengedett tartomanyon
belll van, azonban az adatok a kocsi két oldala kdzétt 1-2 mm
aszimmetriat mutatnak. Ez kdvetkezménye annak, hogy a kocsi
allandé utvonalon jar, ivekkel sdriin tarkitott vasutvonalon. A
fenntartasi rendszernek azonban szamolnia kell az ilyen
koriimények kdzti lzemeltetéssel.

Az 1-8. tengely eltéré atméré-kopasan tul a kocsi altalanos allapotjellemzéje, hogy
kerekei tllzottan kopottak. A kocsi nem kapta meg a mar indokolt
kerékesztergalast, illetve a vele egyltt jaré kerékpar-kiszerelést, ami a rugézas
vizsgalatat is magaval hozta volna (a magyarorszagi keskenynyomkdzi
vasutakon nincs lehetéség kerékpar-kiszerelés nélkiil esztergalni).

A kopottsag a kisiklashoz annyiban jarul hozza, hogy a mellékhatasaként a
nyomkariman keletkezé csucs segiti a kerék felkapasat, bar a torott rugdzas miatt
valoszinlleg a tokéletes allapoti kerék is hamar kisiklott volna.

2.2.1.2 A kocsik vizsgalata

2.2.2

A kocsik miiszaki megvizsgélasa szabalyozott, a Gépészeti Uzemi Rend a
mozdonyvezeték feladatava teszi. A konkrét kocsi rugétérését azonban nem
fedezték fel, igy kétségbe vonhaté, hogy ezek a vizsgalatok valéban kelld
hatékonysaggal torténtek. A forgbvaz szerkezete neheziti a rugok megfigyelését,
de a tordtt és hianyos rugd céliranyos megfigyeléssel lathaté.

Alatamasztja az alapossag hianyat, hogy a hivatkozott el6iras a feladathoz nem
rendel id6keretet, a mozdonyvezetdk idébeosztasaban csak a mozdony
megvizsgalasara van 25 perc biztositva, a kocsikra nincs. A kocsikat ezért csak
mas feladatok terhére, és/vagy nem kellé alapossaggal tudjak megvizsgalni.

Tekintettel a vasUtiizem egyszerliségére, tobb feladat (ez esetben kocsivizsgaloi
és mozdonyvezet6i) egy munkatarshoz rendelése az orszagos halézatokhoz
képest gyakoribb, és j6I mikdéddé megoldas lehet. Kuilén kocsivizsgalo
alkalmazasa, és a sziikds eréforrasok erre forditasa nem feltétlendl jarulna hozza
a biztonsagos kdzlekedéshez, azonban ebben az esetben a mozdonyvezetdk e
tevékenységét kelléen tudatossa, hatékonnya kell tenni, és az alapos vizsgalathoz
szlikséges technoldgiai id6t biztositani kell.

A vasuti palya allapota
A vaslti palya nyomtav és tllemelés adatait (Hiba! A hivatkozasi forras nem
talalhaté.) a 6. abra szemlélteti a vonat menetiranyaban:
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Nyomtay

Tulemelés

Bal illesztés

Jobbillesztés

S~ /\\M\
Y N
AW,

-60,0 -50,0 -40,0 -30,0 -20,0 -10,0 0,0 10,0

6. abra: a vasuti palya mért adatai

2.2.2.1 Tulemelés

Erzékelhet6 az abrakon, hogy az illesztések elverédése siktorzulasokat okoz, ami
6nmagaban nem kritikus, tovabba ilyen ingadozasok az illesztésektdl fliggetlendl
is vannak a péalyaban.

Amikor a kocsi kisiklott tengelye a kisiklas helyén volt, a tengelyek a kdvetkezé
tulemelésekben voltak, a slippedés-mérés adatait is felhasznalva:

1. (1-8. csap) 3+4 mm= 7 mm
2. (2-7.csap) 9+3 mm= 12 mm
3. (3-6.csap) 24 mm
4. (4-5.csap) 25 mm

Ezek alapjan a kocsi elsé forgbvaza 5 mm / 1500 mm, azaz 3 mm/m (1:333)
siktorzulasban volt. Ez az érték megfelel a megengedett 1:300 hatarértéknek. A
két forgévaz kdzott ugyanez 15 mm /10 900 mm, azaz <1,5 mm/m (1:726).

2.2.2.2 Nyomtav

2.3

A nyomtav mértéke a megengedett tartomany (nyombdvités és tlrés) felsé
hataran mozog, az illesztésben van csak kiugré értéke. Mivel a kisiklas felkapas
nyoman tértént, a nyomtav gyors sziikilése ahhoz hozzajarulhatna, azonban a
felkapas kezdetén a kerék még a boévilé szakaszban jart. (Azt kdvetden jelentds,
kb. 8 mm/m a szlkulés).

A vasuti palya kialakitasa és fenntartasa

A vaslti palya kialakitdsat és fenntartasat — a palyaszerkezet jelentésebb
érintettsége miatt — a 2015-0315-5 esemény vizsgdlat targyalja. Jelen
eseményben attdl eltér6, vagy ahhoz kiegészitd megallapitast tenni nem
szilkséges.
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2.4 Egyéb észrevételek

2.4.1 A vonat haladasa

A Kkisiklas el6tt a vonat Janoshegy allomasrdl indult, felgyorsult kb. 18 km/h

sebességre, és e sebességrdl allt meg. A vonat a megengedett sebességen belll
kbzlekedett.
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3 KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A kisiklott kerék laprugéjanak két melléklapja a balesetet megel6zéen hosszabb
idével eltort, azt nem észlelték. A tébblet-terhelést felvevé maradék rugdlapok
torése utan révid idével a kocsi kisiklott (2.2.1).
3.2 Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A kocsi forgbvaza nem kapta meg az indokolt szakmhelyi ellenérzést, javitast
(2.2.1.1).
A vasuUtizem technolégiai el6irdsaiban a mozdonyvezeték feladata a kocsi
megvizsgalasa, azonban ehhez idékeret nincs biztositva (2.2.1.2).
A kocsi fogovaz-szerkezete olyan, hogy a rug6 allapota csak nagyon céliranyos
kereséssel figyelhetd meg (2.2.1.2).
Szakmiihelyi . "
elleﬁgmrggh?éﬂya —» Rugolapokidrese
mincs idékeret a Arugdtirést nem = o
kocsik vizsgalatahoz aszlelték
Arugd nehezen
figyelhetd meg
7. abra: a megallapitasok dsszefiiggései
3.3 Az eset bekovetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényez6k
A kocsi kerékjellemz8i a megengedett mérethatarokon kivil estek, de
aszimmetrigjuk is mar utalt arra, hogy a kocsi futdsa nem toékéletes. Ennek
javitdsa soran (kerékpar kiszerelése és esztergaldsa) a rugélapok hibaja is
felismerhet6 (2.2.1.1).
A karbantartasi folyamatban nem allt rendelkezésre megfelelé futasnyilvantartas
(2.2.1).
A vasuti palydban kisebb siktorzuldsok és gyors nyomtav-valtozasok vannak
(2.2.2).
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4 BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a jarmlvek eldirt karbantartasainak végrehajtasaval elkerilhetok,
ezért biztonsagi ajanlas kiadasa nem szikséges.

A kocsik megvizsgalasahoz sziikséges feltételek, idékeret biztositasa azonban
elengedhetetlen.

4.1 Megtett intézkedések

A vasUti tarsasag az eset utan belsé intézkedést hozott, mely alapjan az 29
személykocsibol csak az a 8 kozlekedhet, amelynek megtértént az idészakos
nagyjavitasa.

Budapest, 2016. marcius 1.

1/ P ,.{v\\\\ P o
Chikan Gabor Demjéﬁ/ Péter7
Vb vezetbje Vb tagja
A
'/,_;;\_%,[/7
Kapdési Jéésef
Vb tagja
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5 MELLEKLETEK

1. melléklet: a vagany mért adatai

A vagany aljanként mért adatai a kisiklast megel6z6 két vaganymezében:

Sorszam lllesztés Nyomtdv | Tulemelés Sorszam lllesztés Nyomtdv | Tdlemelés
mm mm mm mm
1 772 20 41 80 24
2 71 20 42 80 26
3 78 18 43 80 27
4| bal 85 15 44 82 27
5 86 18 45 82 27
6 80 21 46 81 25
7 76 23 47 80 25
8 75 24 48 77 24
9 74 26 49 75 23
10 73 26 50 75 23
11 75 25 51 77 23
12 75 25 52 79 24
13 76 24 53 78 25
14 76 24 54 77 25
15 78 25 55 76 26
16 80 25 56 76 25
17 80 25 57 76 24
18 81 25 58 76 24
19 81 26 59 75 24
20 80 26 60 75 25
21 79 26 61 jobb 75 26
22 80 27 62 74 27
23 78 27 63 74 25
24 78 29 64 75 23
25 77 33 65 77 19
26 jobb 77 36 66 80 17
27 78 35 67 80 16
28 77 34 68 80 14
29 78 31 69 78 15
30 78 30 70 77 12
31 78 29 71 77 11
32 78 28 72 78 11
33 78 28 73 81 8
34 77 28 74 84 6
35 75 26 75| bal felkap. 86 3
36 74 25 76 81 4
37 74 24 77 76 4
38 75 22 78 72 7
39| bal 78 20
40 79 22
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2. melléklet: a vagany slippedése

A vagany slUppedése terhelés hatasara az esemény utan mérve azon a helyen, ahol a
személykocsi 1-2 és 7-8 tengelycsapjai a kisiklaskor jartak (haromszori mérés):

csapszam: 2 1
4,0 8,0
3,0 8,5

slippedés: 4,0 8,5
1,0 4,0
0,0 3,5
2,0 4,0

csapszam: 7 8

A mérés soran a kisiklott kocsitél eltéré szerkezet(i, de azonos tengelytavu kocsival tértént a
vagany megterhelése.
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3. melléklet: a kisiklott személykocsi futomiivének mért adatai

2015. majus 29-én a hivosvolgyi fitéhazban mért geometriai adatokat e tablazat foglalja
Ossze. A kiemelt hatterli mez6k a menetirany szerinti bal elsé kerék adatai.
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