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Az esemény ismertetése

2015. oktéber 18-an, Jakabszallas repiiléterén a novendék NVFR' repiilést gyakorolt az oktatéjaval. A terv szerinti
utolso forgalmi korben az oktatd til magasnak itélte a behelyezkedést, ezért az atstartolas mellett dontott. A fékszarny
behtzasat kovetden, a repiilogép a foldnek iitkozott, melynek kovetkeztében jelentdsen megrongalddott. Személyi
sériilés nem tortént. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) véleménye szerint a
balesetet az okozta, hogy a személyzet tévesen itélte meg a légijarmii mozgasanak iranyat, mivel figyelmen kiviil

hagyta a magassagméro és a fliggdleges sebesség mérd miiszerek jelzését.

A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténybeli informaciok

Esemény besorolasa:

1égikodzlekedési baleset

Esemény idépontja:

2015.10.18., 19:05LT

Esemény helye:

Jakabszallas Repiildtér (LHIK); Magyarorszag

Légijarmii tipusa, lajstromjele:

CESSNA-150, HA-VOF

Légijarmii gyartasi éve,
sorozatszama:

1976, F15001271

Hajtomii(vek) szama, tipusa:

1 db, ROTAX 912 S3 4.923.308

Repiilés célja:

Nem-kereskedelmi (oktatas)

személyzet utas mas érintett
i szama: 2 - -
Személy(ek) .
o seériilt: nem sériilt - -
Rongalodas: légijarmii: jelentésen megrongalddott

3. fél: -

Parancsnok jogositasa, képesitése:

PPL(A)%, IR(A)®, NVFR, SEP(Land)’,

Parancsnok kora, allampolgarsaga:

62 éves, magyar

tipuson utolsé 90 nap
5500 320 45 20

bejelentés, helyszini szemle, tantik meghallgatasa.

Parancsnok repiilési tapasztalata osszes

repiilt ora:

Informacio forrasa:

Repiilés lefolyasa

2015. oktéber 19-én az oktatd és novendéke képzési feladatra indultak a HA-VOF lajstromjelii, Cessna C150 tipusa
repiilégéppel. Godollo reptildterérdl felszallva, eldszor atrepiiltek Jakabszallasra, ahovd NVFR reptilést terveztek.
Jakabszallasra megérkezve levegdbdl zartak az atrepiilési tervet, majd élesitették az NVFR-re eldzdleg leadott repiilési
tervet és leszallas nélkiil megkezdték a feladat végrehajtasat. Iskolakoroket repiiltek talajérintéses és talajérintés
nélkiili atstartolasokkal. A balesettel végzddott iskolakorbdl — az oktatd nyilatkozata szerint — talajérintéses atstartolast
terveztek végrehajtani. Az iskolak6r negyedik forduldja utan az oktatd a leszallashoz til magasnak itélte a helyzetiiket
(QNH’ szerint 600 lab, ami figyelembe véve a repiil6tér tengerszint feletti magassagat, mintegy 70 m terep feletti
magassagnak felel meg), ezért Gigy donté6tt, hogy athtuzast fognak végezni és ezt kozolte a novendékkel. A névendék
teljes gazt adott és — elmondasa szerint — lassan emelkedésbe vitte a repiildgépet. A gépet tovabbra is a névendék
vezette, de — hogy tehermentesitse a novendéket — az oktatd végezte a korabban mar 30 fokra kibocsatott fékszarny
visszahtizasat, igazodva a sebesség novelésének iiteméhez. Elmondasuk szerint mindketten figyelték a sebességmérot

: Night Visual Flight Rules (rating) / éjszakai 14tas szerinti repiilési (jogositas)

2 Privat Pilot Licence / maganpiléta szakszolgalati engedély

? Instrument Rating / miiszerrepiilési jogositas

* Single Engine Piston (Land) / egyhajtémiives szarazfoldi repiilsgép osztalyjogositas
5 QNH / tengerszintre 4tszamitott helyi 1égnyomés
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¢s a mihorizontot, melyek alapjan ugy itélték meg, hogy emelkednek. A fiiggdleges sebesség jelzd miszert nem
figyelték. A mandver soran a repiilégép a foldnek {itkozott, kitort az orrfutdja, majd 70 métert csuszott az orran és
nyugalomba keriilt. Személyi sériilés nem tortént.

Helyszin és roncs

A replil6gép a futdpalya végénél, attdl enyhén jobbra eltérve, a
fiives teriileten ért foldet. Az enyhe jobb beddntés miatt az
orrfutd és a jobb fofutd ért eldszor foldet, majd 3-4 m utan a bal
fofuto is. A foldetéréskor az orrfuto kitort, majd a 1égesavartollak
letortek. A Repiilogép mintegy 70 m megtétele utan keriilt
nyugalomba. A repiilégép motorburkolata, légcsavarja, torzse és
futoi jelent6s mértékben sériiltek.

Légijarmii

A repiilégép repiilésre alkalmas volt, megfeleléen karbantartot-
tak. Rendelkezett a feladat végrehajtasahoz sziikséges misze-
rezettséggel. Nincs informaciéd olyan miszaki hibarél, ami
szerepet jatszhatott volna a baleset bekovetkezésében. Miiszerek
hibajara egyik pildta sem hivatkozott.

Repiilétér
Jakabszallas repiilotér két parhuzamos palyaval rendelkezik:

- 14L/32R iranyt, 600x18 m-es aszfalt,
- 14R/32L iranyt, 935x30 m-es fiives.

A repiilétér tengerszint feletti magassaga: 111 m /364 1ab.
Vilagitas: futdpalya szegélyfények

Ido6jarasi és fényviszonyok

Jakabszallas térségében az adott iddszakban erdsen felhds idd, 97% relativ paratartalom, minimalis mennyiségii es6 és
7 km-es latastavolsag volt. A baleset idopontjaban éjszakai fényviszonyok voltak. A futopalya szegélyfényein kiviil
mas fényforras nem volt lathatd. A felh6zet estére felszakadozott.

Kiegészité informaciok

A pildtara hatd eredd erd iranya és nagysaga a repiilégép gyorsitdsakor hasonldéan alakul, mint a bélintasi szog
novekedésekor. Ezért egyéb viszonyitasi lehetoség hianyaban a pildtara hatd erd iranya azt az érzéki csalddast keltheti
a pilétaban, mintha a gép emelkedne.

Vizszintes irdnyt Vizszintes iranyd Bélintasi szog novelése

egyenletes mozgas gyorsulé mozgas
A balesetet kovetden a miihorizontot szakértéi vizsgalatnak vetették ala, melynek soran az mikodéképesnek
bizonyult.

Atstartolas folyaman a fékszarny behtizasat a sebesség ndvekedésével Gsszhangban kell végezni, hogy a felhajtoerd
allando biztositasa mellett, az ellenallas folyamatos csokkentésével a lehetd legintenzivebb gyorsulast lehessen elérni.
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Elemzés

A fényviszonyok ¢és a repiilogép helyzete kovetkeztében a valddi horizont atstartolas kdzben nem volt lathato. A
replilogép bolintasi szogének novekedése és a gyorsulds egyiittes hatdsa a személyzetben az emelkedés érzetét
kelthette, és ezt — elmondésuk szerint — szamukra meger6sitette a miihorizont helyzete is. A miihorizont azonban
csupan a bolintasi szogrél ad tajékoztatast, a repiilogép emelkedésérol, vagy stillyedésér6l nem. Felszallo
teljesitményen lizemeld motorral, viszonylag kis sebességgel, de nagy boélintasi szoggel eldallhat olyan repiilési
helyzet, amikor a repiilégép az atesés hataran vizszintesen repiil. A fékszarny fokozatos visszahtizasa jellemzden a
felhajtoerd csokkenésével jar, aminek kovetkezménye az emelkedés intenzitasanak csokkenése, majd atvaltasa
stillyedésbe. A folyamat fokozatossaga miatt ez a valtds nehezen érzékelhet6, igy els6sorban a megfelelé miiszerek
jelzésének figyelemmel kisérése és értékelése alapjan lett volna észlelhetd.

A Vb véleménye szerint a baleset oka az volt, hogy a személyzet tévesen itélte meg a légijarmii mozgasanak iranyat,
mivel figyelmen kiviil hagyta a magassagméré és a fliggbleges sebesség mérd miiszerek jelzését. A baleset
bekovetkezéséhez hozzajarulhatott, hogy a légijarmlii kormanyzasat és a fékszarnyak vezérlését nem ugyanaz a
személy végezte, igy nem volt biztositva a fékszarnyak behtizasanak iiteme és a kormanyok mozgésa kozotti teljes
Osszhang. A Vb nem talélt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiad4sat indokolna,

— Gl g / '/7
Torvaji Gabor ~ Hay Gyérgy
Vb vezetoje Vb tagja

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgélatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szolo 2010.
oktéber 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrdl szol6 1995. évi XCVII. torvényben,

— anemzetkozi polgari repiilésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjel6lt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek, a repiiléesemények és a légikozlekedési rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairol szol6 123/2005. (XIL. 29.) GKM
rendeletben,

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi
szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valo megsziinésérol szol6 230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet €s a stilyos repiiléeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint méas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytél és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
utkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgélatban résztvevo személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni €s mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomaésara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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