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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, vasuti balesetek és varatlan vasuti események
okanak, korilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

KBSz

1/22



2015-0320-5

Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012 (V.8) NFM rendelet egyuttesen az Europai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv moédositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak.

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményil balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezb erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott tgyben inditott mas eljarasban szakért6-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

Az érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezethez észrevétel nem érkezett.
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Allomasi Végrehaijtasi Utasitas

European Railway Agency — Eurdpai Vasuti Ugyndkség
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Halozati Uzletszabalyzat

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Magyar Allamvasutak Zartkdriien mikddé részvénytarsasag
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Prva Slovenska Zelezniéna — Magyarorszagon is miikods, szlovak
vasuttarsasag

Vizsgaldbizottsag
Vasuti Palyakapacitas-eloszté Korlatolt Felel6sségl Tarsasag

Zelezniéna spolognost Cargo Slovakia, a.s. — szlovak vasuttarsasag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset

Az eset jellege

jarmivek kisiklasa

Az eset idépontja

2015. aprilis 8. 07 6ra 36 perc

Az eset helye

Nogradszakal allomas, 1 sz. kitéré

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/

. . . 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

A siklott jarm( és a vasuti palya kismértékben
megrongalodott

Erintett vonat szama

83311

Uzembentarté

ZSSK CARGO a.s.

Az eset helye

78 sz. vasutvonal, Nogradszakal allomas
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1. abra: Az esemény helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2015. aprilis 08-an 08 6ra 38 perckor (62 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.

A KBSZ féigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2015. aprilis 8-an az alabbi Vizsga-

I6bizottsagot jeldlte ki:

vezetbje

Karosi Robert
tagja Demjén Péter

balesetvizsgalé
balesetvizsgalo
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Az esemény az Eurépai Vasuti Ugynékség (ERA) adatbazisaba HU-4767 szam alatt
kerilt felvételre.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb:
— az esetet kdvetben azonnal helyszini szemlét tartott;

— a helyszinen meghallgatta az allomasi- és vonatszemélyzetet, mlszaki probat
végzett;

— az altala szukségesnek veélt dokumentumokat bekérte (a vonat és a vonatsze-
mélyzet dokumentumai, vonatkozd veégrehajtasi utasitasok, stb.), azokat meg-
kapta,

— konzultaciot folytatott a palyavasuti tarsasag forgalmi szakembereivel,

— egyeztetést tartott a VPE Kft szakembereivel.

Az eset rovid attekintése

2015. aprilis 8-an 7 6ra 36 perckor a Nogradszakal allomas lll. sz. vaganyara bejaro,
majd megallas utan indulé 83331 sz. vonat utolsé ketté kocsija a Il. sz. vaganyra tere-
|6dott. A kezdépont feldli valtékorzetben a 31 56 277 2073-5 palyaszamu Ures,
Habbins tipusu kocsi kisiklott és keresztbe fordult.

Az eset kdvetkeztében mind a Balassagyarmat-Ipolytarnéc, mind a Nogradszakal-
Nogradszakal oh. vasutvonal elzarasra kerult. A személyvonatok utasait Balassa-
gyarmat és Ipolytarndc allomasok kozott vonatpotld autdbuszokkal szallitottak el.

Az eset soran személyi sérlilés nem tortént.

A Vb a balesetet kdvetben tartott helyszini szemléje sordan megallapitotta, hogy az
eset bekovetkezését emberi tényezdre lehet visszavezetni.

A szemle soran ugyanis bebizonyosodott, hogy a szolgalati hely 1 sz. kitér6jét a hala-
do vonat kerekei alatt atallitottak, s ennek kdvetkeztében a 31 56 277 2073-5 palya-
szamu kocsi els6 forgdvaza a lll sz. vaganyra, mig a hatso forgévaza a Il. sz. vagany-
ra kerult. A szerelvény igy haladt keresztll az allomason, mig a szolgalati hely paros
végeén, ahol a Nagykurtos allomas felé tarté vonal kiagazik, és az addig parhuzamosan
futdé vaganyok vaganytengely tavolsaga névekedni kezd, az elterel6dott jarm kisiklott.
A siklas kdvetkeztében a teherfonat fék-févezetéke megsérilt, emiatt a vonat beféke-
z6dott és megaillt.

Az eset vizsgalata soran, annak bekdvetkezési okaitdl fliggetlenil a Vb megallapitotta,
hogy a nemzetkozi forgalom specialis szabalyozasara hivatott Végrehajtasi Utasitas
aktualizalasra szorul, emiatt a Vb az esethez kapcsolatosan biztonsagi ajanlas kiada-
sat javasolja.
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1.
11

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eset napjan a 83331 sz. vonat 7 6ra 4 perckor érkezett meg Ipolytarnoc allo-
masra.

Tekintettel arra, hogy a vonatot Ipolytarnoc és Nogradszakal allomasok kozott a
PSZ a.s. mozdonyvezet6je tovabbitja, ezért a vonat — a mozdonyszemélyzet val-
tasa utan — 7 6ra 6 perckor indult tovabb Négradszakal felé.

Négradszakal allomasra tovabbhaladast engedélyezé bejarati jelzd mellett haladt
be a vonat.

A mozdony a forgalmi iroda elétt allt meg, igy a vonat nem haladt be teljes mér-
tékben az allomasra, a megallas utan annak vége még a bejarati jelzén kivil ma-
radt. A mozdonyvezet6k ismételt valtasa és az inditasra valo felhatalmazast kove-
téen, a vonat elindult.

Kihaladas kbézben — a kozlekedés iranyat tekintve — a bejarati valtokorzetben a
vonat utolsé elétti jarmive, egy Ures négytengelyes teherkocsi elterel6dott. A jar-
mi elsé forgévaza az allomas lll. sz. vaganyan, a hatsé forgévaza a Il. sz. vaga-
nyon haladt tovabb mindaddig, mig a szolgalati hely tulsé végén, a kijarati valto-
korzetben ki nem siklott.

A siklas kovetkeztében a 83331 sz. vonat fékfévezetéke megsérllt, a vonat befé-
kez6dott, majd megalit.

NOGRADSZAKAL

A vonat utolse jarmivei
a siklast kvetden

B3331 sz. vonat W .
vaganyutja T Ny s, )
[ O , ‘ﬁt %
H—oF=— z 3 EErelsd et jirmivaiel o -

Ay & Wi -

Utja az dllomdson

T. %

Az alavaltas

Fargalmi irads

2. abra: A baleset helye (Noégradszakal allomas)
Személyi sérulés
Az eset soran a személyi sérulés nem tortént.
Vasuti jarmiivek sérulése

A balesetben részes, 31 56 2772 004-0, 31 56 277 2073-5 és 31 56 2772 079-2
palyaszamu, Ures teherkocsik a siklas kdvetkeztében megrongalddtak.
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1.4

1.5.

1.6

3. abra: A kisiklott és megrongalodott jarmii az eset helyszinén

Az infrastrukturaban keletkezett kar

A baleset kdvetkeztében a kisiklott jarmiivek elzartak az allomas Balassagyarmat
és Nagykirtds (SK) fel8li vaganyait, igy mind a 78 sz. Aszéd — Balassagyarmat —
Ipolytarnéc, mind pedig a Négradszakal — Nagykurtds (SK) vonalszakaszon a
vasuti palya jarhatatlanna valt. A két vaganyra terel6dott kocsi kidontotte az allo-

mas ,B”-jelli bejarati jelz6jét.

Egyéb kar

A vasuti palya helyredllitdsaig Balassagyarmat és Ipolytarnoc allomasok koézott a
személyszallité vonatok utasait vonatpétlé autébuszokkal szallitottak el.

A helyreallitds utan a vasuti forgalom 2015. aprilis 11-én indult meg.

A személyzet adatai

1.6.1 A 83331 sz. vonatot a Ipolytarnéc - Nogradszakal allomasok kozott

tovabbité6 mozdonyvezeté:

Kora 62 év

Neme férfi

Szakképesitése vasuti jarmivezetd

Mozdonyvezetdi szolgalatba lépett | 2009 (jelenlegi munkaltatojanal)
Orvosi alkalmassagi érvényessége | érvényes

Legutobbi szolgalatba Iépés ideje

2015. aprilis 8. 6 6ra 00 perc; Ipolytar-
noc allomas

KBSZ
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1.6.2 Nogradszakal allomas forgalmi szolgalattevéje:

Kora 49 év

Neme né

Szakképesitése forgalmi szolgalattevd
Vasuti szolgalatba lépett 1986.

Orvosi alkalmassagi érvényessége | érvényes

Legutébbi szolgalatba Iépés ideje 2015. aprilis 8. 6 6ra 00 perc

1.6.3 Nogradszakal alomas valtokezeldje:

Kora 28 év

Neme férfi

Szakképesitése valtokezel6

Vasuti szolgalatba Iépett 2007.

Orvosi alkalmassagi érvényessége | érvényes

Legutébbi szolgalatba Iépés ideje 2015. aprilis 8. 6 6ra 00 perc

1.7. A siklott jarmii jellemz6i
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Wagon technical parameters
Digit initerval 2770
Interoparability A
Wagon length over the buffers 23.26m
| Wagon tare 26,50t
Loading capacity A 37501t
B 45,501
C 55,501
D 63,501
| Loading length 2200m
Loading width 284 m
Loading surface B2.40 m*
Loading helght 280 m
Distance between floor and USR 1.30m
fxle base / pivol pins distance 17,72 m
Loading volurne 167,40 m®
Loading apertures width 1081 m
Palettes load capacity EUR-palattes B3
IP-palettes. 42
[m] i
Maxirmum loading capacity for evenly distributed fredght a8 4 22
b-b T 5
=] 10 28
HNole

4. abra: A siklott Habbins tipusu teherkocsi jellegrajza és miiszaki adatai (Forras:
http://www.zscargo.sk)
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1.7.1 A vonat jellemzéi

1.8

Vonatszam 83331

Vonat neme tehervonat
Vontatéjarmiivek palyaszama 56 0742 3528; 56 742 2447
Menetvonal-tulajdonos ZSSK CARGO
Palyahal6zat miikédtetd MAV Zrt.

Vonathossz 352m

Elegytomeg 499 t

ElGirt fékszazalék 35%

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A trianoni békeszerz6dés kdzlekedésrdl szolé részében az V. fejezet 302. cikke-
lye biztositotta Csehszlovakianak az athaladast az Ipoly-volgyi vasut (Losonc -
Ipolytarnéc — Balassagyarmat — Drégelypalank — Ipolysag) magyar szakaszan.

A nogradi szénmedence Csehszlovakiahoz csatolt részén feltart készénvagyon
szallitasara valt szikségessé a vasuti kapcsolat megteremtése a Kishalom (Malé
Straciny) kornyéki banyakbdl, amely azonban a kedvezétlen foldrajzi adottsagok
miatt Csehszlovakia teriiletén nem johetett Iétre.

A legkézenfekv6bb megoldast az jelentette, ha a vasutvonalat a meglévd Ipoly-
volgyi vasut vonalahoz csatlakoztatjak. E terv megvaldsulasaként irtak ala 1951
marcius 3-an azt a k6zds megallapodast, melyben Magyarorszag megengedte,
hogy Csehszlovakia a vasutvonalat Nogradszakal allomasnal csatlakoztassa a
magyar vasuti halézathoz.

e =
) Kackowe .”"‘" '

4 11 3
Az IPOLY-VOLGYI VASUT

3

%

I ovsnee
v :..o o

5. abra: Az Ipoly-voélgyi vasut
(Forras:http://Imkk.zpok.hu/hirlevel/images/1009_terkep_n.jpg)

Nogradszakal allomas nem biztositott szolgalati hely, melyen valtézarkulcs-
azonositd berendezés van telepitve. Az allomas nem biztositott alak bejarati jel-
zBkkel, és elbjelzdkkel van fedezve.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Az allomas paros végén lévé valtdk helyszini allitdsuak, mig a paratlan végén 1évd
valtok vondvezetékes allitasuak. Az allitokészilekek a forgalmi irodaban vannak
elhelyezve, ahonnan a valtd ténylegesen nem lathaté.

Allomasi adatok és a vasuti forgalom lebonyolitasa

Nogradszakal allomas a Magyar Allamvasutak Zrt. Szécsény Allomasféndkséghez
tartozé szolgalati hely, az Aszdd - Balassagyarmat — Ipolytarnéc egyvaganyu mel-
Iékvonal kézépallomasa. Az allomas a palya 863+26 és 873+16 szamu szelvényei
kozott fekszik.

A palya 2+41 szamu szelvényében csatlakozik a ZSR vonalahoz, ahol az allamha-
tar is van. Az allomas részt vesz az Ipolytarnéc oh. — Nogradszakal oh. kozotti,
MAV-ZSR ,Peage” forgalom lebonyolitasaban.

A vasuti forgalom lebonyolitasa a Magyar Népkoztarsasag és a Csehszlovak
Népkoztarsasag kozott 1951-ben kotott Megallapodas, és az annak alapjan ké-
szilt, 2009. augusztus 1-t6l hatalyos Végrehajtasi Utasitas alapjan torténik.

Szécsény és Nogradszakal, valamint Nogradszakal és Ipolytarndc allomasok ko-
z6tt allomastavolsagu kdzlekedés van.

A nemzetkézi forgalomban Kishalom (Malé Straciny; SK) és Noégradszakal allo-
masok kozott allomastavolsagu kozlekedés van.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az eset napjan az 83311 sz. vonatot az 56 0742 3528, valamint a 56 742 2447
palyaszamu mozdonyok tovabbitottak.

A mozdonyokon 150 km/h méréshatari sebességméré éra van telepitve, melybe
az eset idején 150 km/h méréshatari sebességmérd-szalag volt behelyezve. A
szalagon a regisztratumok j6l lathatoak, kiértékelhetéek voltak.

Kommunikacios eszkozok

Az allomasi és a vonatszemélyzet kdzott kdzvetlen értekezési lehetéség nincs.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban csendes, derult volt. Nappali fényviszonyok
mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

A tulélés lehetosége

Az eset bekdvetkezése soran személyi sérulés nem tortént, kdzvetlen életveszély
nem alakult ki.

Probak és kisérletek

Az eset helyszini szemléje soran a Vb probat végzett arra vonatkozoan, hogy a
valtokezel6 elmondasa szerintieket kovetve az altala elvégezett miveletek mennyi
id6 alatt végezhetbek el.

A Nogradszakal allomason az eset napjan elvégzett miszaki préba soran megal-
lapitast nyert, hogy a valtokezel6 altal elmondott cselekvéssor elvégzésének id6-
szukséglete 15-20 masodperc.
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1.15

1.16

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Mozdonyvezetdk

A Halozati Uzletszabalyzat rendelkezéseinek valé megfelelés érdekében a ZSSK
CARGO altal tovabbitott tehervonatokat a magyar vonalszakaszon (Ipolytarnéc —
Nogradszakal allomaskdz) a PSZ a.s. (Magyarorszagon miikddé vasUttarsasag)
mozdonyvezetdje tovabbitja, aki a magyar halézatra érvényes utasitas és vonal-
ismerettel, valamint érvényes vizsgakkal rendelkezik.

A PSZ a.s mozdonyvezetdje Ipolytarnéc allomason szall fel a mozdonyra, és Nog-
radszakal allomason hagyja el azt.

Valtok allitasa a szolgalati helyen

,,,,,

ponti allitasu valtok, reteszek és a végpont feléli jelzék allitasa a forgalmi szolga-
lattevé kotelessége.

Ha az allomason néi forgalmi szolgalattevé teljesit szolgalatot a bejarati jelz6t és
annak el6jelzéjét, valamint a vondvezetékes valtot és reteszt irasbeli felhatalma-
zas alapjan a valtokezeld koteles kezelni.

Szabalyok és szabalyzatok

A menetvonat-igénylésekkel kapcsolatosan a Halozati Uzletszabalyzat (HUSZ) —
tobbek kozott az alabbi rendelkezéseket tartalmazza:

1.1.1.1.3 A hozzaférésre jogosultak legfontosabb jogai és kotelezettségei

A hozzaférésre jogosultak legfontosabb kbtelezettségei:

e) olyan személyzetet és kézremiik6d6 személyeket alkalmazni, akik a vasutbiz-
tonséag tertiletén eleget tesznek a hazai és a nemzetkézi elGirasoknak, szoban és
irasban is ismerik a magyar nyelvet, valamint rendelkeznek a sziikséges szakis-
meretekkel és az elbirt vizsgakkal,

1.6.1 A Halézati Uzletszabalyzat hatalya

Jelen Halozati Uzletszabalyzat 2014. december 14. 00:00 6ratdl 2015. december
12. 24:00 6raig hatalyos.

A Halbzati Uzletszabalyzat teriileti hatalya kiterjed a MAV Zrt., GYSEV Zrt. altal
mikddtetett nyilt hozzaférésl vasuti palyahalézatokra.

Négradszakal allomas végrehajtasi utasitasa az alabbiakat tartalmazza:

AVU 2.65: Hatarallomasokon a hatartechnolégiaval kapcsolatos helyi szaba-
lyozas

A MAV — ZSR vasutak kézétt a kéz6sen hasznélt vonalon (Peage) a forgalom
Szabalyozéasa a 2009. augusztus 1-t6l érvényes Végrehajtasi Utasitas szerint tor-
ténik.

AVU 2.23 A valtok allitasa

2.23.1 Valtéallitas vonat részére: A valtdallitasra koételezettek meghatarozasa
(F.2.2.9.1. p.).

A helyszini allitasu valtokat és a paros oldali jelz6ket a valtokezel6, a kozponti alli-
tasu valtok, reteszek és a végpont feléli jelzék allitasa a forgalmi szolgalattevé ko-
telessége.
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Ha az allomason néi forgalmi szolgalattevé teljesit szolgalatot a bejarati jelz6t és
annak el6jelzéjét, valamint a vondvezetékes valtot és reteszt irasbeli felhatalma-
zas alapjan a valtokezeld koteles kezelni.

Az elrendelés idejét a fejrovatos naplé kilén soraba...... 6ra....... perc a ...... sZ.
vonat részére a ki- illetve bejarati vaganyutba fekvo...... sz. valto allitasat a.....sz.
valto proba allitasat a reteszek kezelését elrendelem. ...................... név / forg.
sz. tev6 / tudomasul vette......................... név / valtokezel6 / ........... Ora....perc.
a....szamu vonat részére a bejarati jelz6 és elbjelzd kezelését elrendelem
..................... név/forg. sz. tevf /.....................név / valtdkezel6 /

A valtokezel6 a vonat megérkezése, athaladasa utan a forgalmi szolgalattevd
szobeli utasitasa alapjan a bejarati jelzdt és annak eléjelzéjét szabvanyallasba al-
litja.

A valtok reteszét kireteszelt allapotba, a valtokat szabvanyallasba allitja.

AVU 2.57: A vonatok varasa és megfigyelése allomasokon.

2.57.1 A forgalmi szolgalattevok vonatfogadasi helye, amennyiben az, kiilon-
leges helyi ok miatt az altalanostol eltéré (F.2. 15.18.13.3. a) alpont).

A forgalmi szolgalattevd a forgalmi iroda elbtti téren kételes a vonatokat fogadni
és megfigyelni.

2.57.2 A \valtokezelék vonatfogadasi helyének meghatarozasa (F.2.
15.18.13.3. ¢) alpont).

A valtékezelS vonatfogadasi helye: a valtokezelsi érhely elbtti tér

A Magyarorszagon alkalmazott Szolgalati menetrend 3. sz. rovatanak értel-
mezése

a 3. rovatban b Biztositott szolgalati hely, a bejarati jelzd
mindket iranyu behaladas sebessagét jelzi.

a 3. rovatban - nem biztositott szolgalati hely, bejarat kiteré

a 3. rovathan m forgalmrszolgalatievd nincs, a vonat elsd-
nek jar be az allomasra.

a 3. rovathan | forgalmi szolgalattevd nincs, a vonat maso-
diknak jar be az allomasra.

a 3. rovatban F A vonat az allomason foglalt vaganyra jar
be (F2 Utasitas 15.194 pont).

Az F.2. sz. utasitas rendelkezése a vonat bejarati iranyara vonatkozoan.

| Bejarati iriny | 15.18.2. Nem biztositott szolgalati helyre beja-
10 vonatok személyzetével a Szolgalati menetrendkényv és Menetrendi
segedkonyv ,,A bejarat” c. rovataban kozolni kell, hogy egyenes vagy ki-
téro iranyba fognak behaladni. A mozdonyvezet6 a vonat behaladasi se-
bességét ennek megfelelden koteles szabalyozni.

A biztositott szolgalati helyre bejard vonat a bejarati jelzén csak a be-
haladas sebességére kap jelzést.

15.18.2.1. A vonatokat nem biztositott szolgalati helyen a menetrendben
kijeldlt iranyba kell bejaratni.
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Végrehajtasi Utasitas a forgalom lebonyolitasara a MAV Zrt — ZSR kozds
hasznalatu (peage) Malé Straciny/Négradszakal — Ipolytarnéc /Lucenec vas-
utvonalon (2009. augusztus 1-t6l) — kivonat a Végrehajtasi Utasitasbol

»2.1 A peage-vonalon az atmend vonatokat az érdekelt vasutak altal k6z6sen készitett
menetrend alapjan kell kbzlekedtetni. Az 4tmené vonatok a magyar tertleten nem éllhat-
nak meg, illetve nem kbzlekedhetnek az elbirtnal kisebb sebességgel, kivéve ha:

- hatésagi szervek ezt kérik,

- vonattalalkozas, vonatszemélyzet értesitése vagy egyéb forgalmi ok miatt elkertilhe-
tetlen,

- a vonat biztos tovabbhaladasat veszély fenyegeti,

- lizemi, miiszaki ok indokolja (pl. lassimenet, legfék elromlasa, értekezés lehetetlen)

- avonatszemélyzetet erre utasitjak (Irdsbeli rendelkezés).

4.5. A szomszédos hatarallomasok kézott szolgalati nyelv a szlovak. A peage vonalon
(magyar tertileten) a szolgalati nyelv a magyar, ezért az atmend vonatokon legalabb egy
magyarul is beszélé dolgozénak kell lenni.

5.12. A bejarati irany megvaltoztatasarél a ZSR vonatszemélyzetet nem kell értesiteni (a
ZSR szolgalati menetrendkényv nem kézli a bejarat iranyat).”

Az F.2. sz. Utasitas rendelkezése a vonatok megallasi helyére vonatkozéan

15.18.5. Erkezé vonatot az élloméson tgy kell megéllitani, hogy més vonatok kézle-
kedését ne akadalyozza, ne veszélyeztesse és ugyanakkor a vonat eleje
mindig, vége pedig lehetbleg a biztonsagi hatarjelzén beliil legyen.

15.18.5.4.  Valamennyi mas vonatot legkés6bb a Megallj!-jelzést add egyéni kijarati jelz6
elétt olyan tavolsagban, hogy a jelzési kép folyamatosan lathaté legyen, jelz6
hianyaban pedig a vaganyut végén Iévé biztonsagi hatarjelzé el6tt kell meg-
allitani még akkor is, ha a vonat vége még nem érkezett a biztonsagi hatar-
Jjelzén beliilre.

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Hasonl6é esemény az eset helyszinén
Az eset helyszinén hasonldé esemény nem tortént.
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2.
2.1

ELEMZES

Az esemény bekovetkezése

A Losonc — Ipolytarnéc — Noégradszakal — Nagyklrtdés vasut forgalmat nemzetkozi
Egyezmény szabalyozza. Az eredeti Egyezményt 1951. marcius 23-an irtak ala.

Az Egyezményben foglaltakhoz kapcsolddd, jelenleg hatalyos Végrehajtasi Utasitas
2009. augusztus 1-t6l van érvényben.

A vonalon kozleked6 atmené (nemzetkdzi forgalomban kozlekedd) vonatok dsszealli-
tasara, vonatszemélyzetére, fékezésére és a menetokmanyok vezetésére a szlovak
el6irasok érvényesek. Egyebekben a magyar fél utasitasai mérvaddak, a kivételekre
a hivatkozott Végrehaijtasi Utasitas tartalmaz rendelkezéseket.

A vonat kozlekedése

Az eset napjan a 83331 sz. vonat 7 6ra 4 perckor érkezett meg Ipolytarnc allomas-
ra.

A vonatot Ipolytarnéc és Nogradszakal allomasok kozott a PSZ a.s., Magyarorsza-
gon mikddd vasuttarsasag mozdonyvezetdje tovabbitja, ezért Ipolytarnéc allomason
a mozdonyszemélyzet valtasara volt szikseg.

A személyzetvaltassal kapcsolatosan a menetvonal-tulajdonos ZSSK CARGO a.s.
€s a magyar halézaton a mozdonyvezet6t biztositdo PSZ a.s. k6zoétti 1/2008 sz. szer-
zBdés 4. szamu melléklet 1. sz. kiegészitésének 4. 3. pontja tartalmaz rendelkezése-
ket.

A vonat a személyzetvaltas megtorténte utan — 7 6ra 6 perckor — indult tovabb.

Ipolytarnéc allomason a 83331 sz. vonat részére a 13 sz. irasbeli Rendelkezést kéz-
besitettek, melyben kozolték a vonatszemélyzettel, hogy milyen menetrend, illetve
lassumenet kimutatas alapjan kézlekedik, tovabba elismertették a vonatszemélyzet-
tel a Magyarorszagon hasznalatos szolgalati menetrend egy példanyanak atvételét.
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Nogradszakal allomas forgalmi szolgalattevéje 7 ora 20 perckor rendelte el a 83331
sz. vonat vaganyutjanak beallitasat a szolgalati hely Il. sz. érhelyén szolgalatot telje-
sitd valtokezeldnek. A forgalmi szolgalattevé a vonat altal hasznalt vaganyként az al-
lomas lll. sz. vaganyat jelélte meg.

A ll. sz. 6rhely valtokezelbje 7 ora 25 perckor jelentette be a kijarati vaganyut bealli-
tasat, majd a forgalmi irodaba indult a bejarati vaganyut beallitasa és a bejarati jelz6
(és annak eléjelzéjének) kezelése céljabdl, tekintettel arra, hogy az esemény napjan
forgalmi szolgalattevének egy holgy volt beosztva.

és a paros oldali jelz6ket a valtokezeld, a kdzponti allitasu valtok, reteszek és a vég-
pont fel6li jelzdk allitasa a forgalmi szolgalattevé kotelessége. Azonban, ha az allo-
mason ndi forgalmi szolgalattevd teljesit szolgalatot a bejarati jelz6t és annak el6jel-
z06jét, valamint a vonovezetékes valtét és reteszt irasbeli felhatalmazas alapjan a val-
tokezeld koteles kezelni. (A fejrovatos napléban a vaganyut beallitasara és a jelzd
kezelésére vonatkozé irasbeli felhatalmazas elbjegyzése (lasd 1.16 pont) csak rész-
legesen, hianyosan tortént meg.)

A bejarati vaganyut beallitasa utan a forgalmi szolgalattevd és a valtokezelé a for-
galmi iroda el6tti téren fogadta a vonatot.

Négradszakal allomashoz kdzeledve a 83331 sz. vonat mozdonyvezetdje észlelte,
hogy az allomas bejarati jelz6je szabad allasban van, ezért a vonattal behaladt az al-
lomas lll. sz. vaganyara.

A tehervonat behaladasa soran ugy allt meg a szolgalati helyen, hogy a vonat vonta-
téjarmivei a forgalmi iroda vonalatél mintegy 20 méter tavolsagban voltak. A megal-
laskor a vonat vége még nem érkezett meg az allomasra, hanem az a bejarati jelzb
elétt volt még.

A vonat teljes behaladasa esetén — tekintettel arra, hogy a szolgalati hely Ill. sz. va-
ganyanak hasznalhaté hossza 565 méter — a vonat valamennyi jarmUve elfért volna
a lll. sz. vaganyon.

A Vb rendelkezésére allé informaciok szerint a vonatszemélyzetet az eltérd helyen
valé megallasrol nem értesitették, a behalad6 vonat részére Megallj!-jelzést nem ad-
tak, a megallas helyét a mozdonyszemélyzet valasztotta meg.

A 83331 sz, vonat (tja
az dllomason
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6. abra: A vonat utja az allomason

A mozdonyvezetbk valtdsa utan a vonatot a magyarorszagi vonalrészen tovabbito
mozdonyvezet6 a vonatrdl leszallt, s elmondas szerint a forgalmi szolgalattevé felha-
talmazasat kdvetéen a 83331 sz. vonat elindult. A vonat az indulast kdvetéen a rog-
zitett adatok tanusaga szerint mintegy 25 km/h sebességre gyorsitott fel.

A vonat elindulasa utan a valtokezel6 — elmondasa szerint akkor, amikor a vonat
utolso kocsija a bejarati jelzén bellilre ért — bement a forgalmi irodaba, hogy a bejara-
ti jelz6t tovabbhaladast tilto allasba allitsa.
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A bejarati jelz6 allitasan tulmenden azonban az 1 sz. valto allitbemelty(jét is alapal-
lasba allitotta anélkul, hogy meggy6z6dott volna arrol, hogy a 83331 sz. vonat arrol
lehaladt-e. A valtét olyan idépillanatban allitotta at, amikor a vonatba utolso el6ttinek
besorozott Habbins sorozatu kocsijanak elsé forgovaza mar athaladt a valté, azon-
ban a masodik még nem.

A Vb a helyszinen tartott préba soran megmérte a valtdkezel altal elmondottak sze-
rinti cselekvéssor id8sziikségletét. Amennyiben a valtdékezeld a valésagban is ott tar-
tézkodott az esemény idején ahol a meghallgatasa soran elmondta, akkor mintegy
15-20 masodpercre volt sziksége az allomasépulet el6tti terrél a forgalmi irodaba
bemenni, s ott a berendezésen a szikséges kezelést elvégezni. Ez az id6szikséglet
elegend® ahhoz, hogy a bejarati jelz6 és az 1 sz. kitérd kozotti utat a szerelvény utol-
s6 jarmivei megtegyék, ami megerésiti az eléadottakat.

Tekintettel arra, hogy a jarmd kelléen nagy forgécsap-tavolsagu (17,72 m) ahhoz,
hogy a valté allitasa a vonat mintegy 25 km/h sebessége mellett megtérténjen a ha-
ladé jarm( alatti valtéallitas kdvetkeztében a jarmi hatsoé forgdévaza az 1 sz. kitérén
az eredetileg beallitott kitéré irany helyett egyenes iranyba haladt tovabb.

A berendezés kezelésére a valtokezeld nem kapott szébeli rendelkezést a forgalmi
szolgalattevétol.

A kihalad6 vonat személyzete az alavaltas megtorténtét, s a haladé jarmivek mas-
mas vaganyon futasat nem észlelte. Az elindulast kdvetéen hatrafelé nem tekintettek.
A vonat és a jelzések mozdonybdl hatrafelé torténd megfigyelését megnehezitette az
a tény, hogy a 742 sorozatu vontatéjarmivon nincsenek visszapillanté tikrok, s a
jarm{ kamerarendszerrel sincs felszerelve.

A ll. sz. érhelyen szolgalatot teljesité valtokezeld az eset idépontjaban — valto és jel-
zballitas céljabdl — a forgalmi irodaban tartézkodott, ezért nem fogadhatta a vonatot
az Allomasi Végrehajtasi Utasitasban részére kijeldlt helyen, igy az allomas paros
végén nem tartozkodott senki, aki a vészhelyzetet észlelve intézkedhetett volna a
vonat megallitasara.

7. abra: A 742 sorozatu vontatéjarmiivon nincsen visszapillanté tiikor

A 83331 sz. vonat menetvonala

Tekintettel arra, hogy az eseményben érintett vonat kozlekedtetésére vonatkozéan —
a vasutvonal kulénleges foldrajzi helyzetébdl adéddan — a szokasostodl eltéré szaba-
lyok vonatkoznak, ezért az eset vizsgalata soran a Vb megvizsgalta a vonat kozle-
kedtetésének hatterét is.
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A VPE Kift képvisel6jének tajékoztatasa szerint a 83331 sz. vonat menetrendjének
elkészitése tobb szervezet egyuttmikodésének eredményeképpen sziletett meg.

A magyar szakaszra vonatkozéan a megrendelék a menetvonal-igényeket a normal
belféldi menetvonal-igénylési folyamatnak megfeleléen a KAPELLA rendszerben
nyujtottak be, melyhez a menetrend a VPE Kit. altal kerUlt kiszerkesztésre.

A 83331 sz. vonat menetrendjéhez kapcsoldddan az alabbi adatok valtak ismertté.

A menetvonal igényléje: Zeleznica Spolocnost Cargo Slovakia a.s.
Az eredeti igénylés ideje: 2014. oktober 17.

Eredeti igény tipus: Eves pétldlagos menetvonal (menetrenddel)
Az igénylés elfogadva 2014. november 1.

A végs6 menetrend a nemzetkdzi menetrendi egyeztetéseken, illetve kétoldalu hatar-
forgalmi egyeztetéseken kerllt véglegesitésre a magyar és a szlovak felek kdzott.

Az egyeztetések eredményeképpen megsziletett menetrendet minden érintett fél ki-
admanyozta a sajat személyzete felé.

A szolgalati menetrend

A Szlovakiaban és a Magyarorszagon alkalmazott szolgalati menetrendek rovataikat
tekintve csak részben hasonlé kialakitasuak.

A két orszagban alkalmazott eltérd forgalmi szabalyoknak kdszonhetéen lényeges
klldénbség, hogy a szlovak szolgalati menetrend nem tartalmazza nem biztositott al-
lomasok tekintetében a bejarat iranyara (egyenes vagy kitérd) vonatkozd informacidt,
aminek viszont a magyar forgalmi szabalyok szerint, a magyar halézaton jelentésége
van.

E kllénb6z8ség az alapja annak a szabalynak is, mely szerint az atmené forgalom-
ban kozleked6 vonatok személyzetét — a Végrehajtasi Utasitas szerint - a bejarati
irany megvaltoztatasardl nem kell értesiteni. Ez a rendelkezés abbdl az id6szakbdl
maradt fenn, amikor a vonalon az atmend forgalomban kdzlekedé teher-, illetve ko-
rabban személyvonatok, a magyar szakaszon is szlovak személyzettel kozlekedtek.

Annak kdvetkeztében, hogy a vonatokat a ZSSK CARGO alvallalkozoéjaként a PSZ
a.s. magyar vonalra érvényes vizsgakkal rendelkezé mozdonyvezetéje tovabbitja, s a
vonat részére kézbesitik a magyar szolgalati menetrendet az el6z6 bekezdésben
emlitett szabalyozas idejét multnak tekinthetd.

A forgalom lebonyolitdsara vonatkozé Végrehajtasi Utasitas a kdzlekedd vonatok
menetrendjére vonatkozdan az alabbi rendelkezést tartalmazza:

2.1 A peage-vonalon az atmené vonatokat az érdekelt vasutak altal k6z6sen készitett

menetrend alapjan kell kbzlekedtetni. Az dtmend vonatok a magyar teriileten nem

allhatnak megq, illetve nem kézlekedhetnek az elbirtnal kisebb sebességgel, kivéve

ha:

- hatésagi szervek ezt kérik,

- vonattalalkozas, vonatszemélyzet értesitése vagy egyéb forgalmi ok miatt elkertilhe-
tetlen,

- a vonat biztos tovabbhaladéasat veszély fenyegeti,

- lizemi, miszaki ok indokolja (pl. lassumenet, légfek elromlasa, értekezes lehetetlen)

- a vonatszemélyzetet erre utasitjak (Irasbeli rendelkezés).

Az allamkdzi egyezményen alapul6d Végrehajtasi Utasitas rendelkezései szerint a te-
hervonatok Magyarorszag teruletén csak kivételes esetben allhatnak meg.

Ez alapjan a tehervonatnak olyan szolgalati menetrendet kellett volna szerkeszteni,
amely Magyarorszag teriletén megallast nem tartalmaz.

A korabbi években a szolgalati menetrendekben nem is volt a nemzetkozi forgalom-
ban kbzlekedd vonatoknak magyarorszagi tartézkodasa, csak azt kdvetden lett, hogy
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a magyar vasuti infrastrukturabol és utasitasokbdl vizsgaval rendelkez6 mozdonyve-
zetd fel- és leszallasa miatt a vonatok megalltak Ipolytarnéc és Nogradszakal allo-
mason is.

A Vb véleménye szerint a Végrehajtasi Utasitas jelen szabalyozasat az elmult évek
soran bekovetkezett valtozasok (az érintett orszagok EU-csatlakozasa, Schengeni
Egyezmény) részben tulhaladtak, a megallasi tilalom fenntartasanak szukségessége
kérdéses. A kialakult gyakorlat mar ebbe az iranyba mozdult el.

A 83331 sz. vonat bejarati iranya Négradszakal allomason

A magyar személyzet részére kiadott szolgalati menetrendben szerepld, nem biztosi-
tott allomasok bejarati iranyara vonatkozé bejegyzéssel kapcsolatosan a Vb a VPE
Kft képvisel6jétdl azt a tajékoztatast kapta, hogy a VPE jelenleg vonali szintli menet-
rendszerkesztést végez, ezen tulmenden az allomasi technoldgia kidolgozasa a
MAV Zrt és a GYSEV Zrt hataskére.

A menetrendszerkesztés folyamata soran a MAV Zrt és a GYSEV Zrt jelzi, hogy mely
vonatoknak, mely allomason, melyik bejarati jelet kell alkalmazni (egyenes, kitérd,
foglalt, stb.), amelyet a VPE Kft. ennek megfeleléen allit be.

Megvaltozott forgalmi helyzet esetén természetesen lehetéség van maédositasra is,
amennyiben az érintett palyavasut ezt jelzi a VPE és az érintett vasutvallalat felé.

Tekintet nélkdl arra, hogy a nemzetkdzi forgalomban kozlekedd vonatok forgalmara
specialis szabalyok is érvényben vannak, a magyar vasuti halézaton a vasuti forga-
lom lebonyolitasara a magyar szabalyok érvényesek. Ez a kitétel érvényes a Szolga-
lati Menetrendben foglalt adattartalom értelmezésére is.

Ipolytarn6c allomason a 83331 sz. vonat személyzete részére kézbesitették a ma-
gyar szolgalati menetrendet. A vonatot olyan mozdonyvezet6 tovabbitotta, akinek a
magyar vasuti halozatra érvényes forgalmi vizsgaja van, s a részére kézbesitett
szolgalati menetrend adattartalmaval tisztdban van.

A 83331 sz. vonat magyar szolgalati menetrendjére ratekintve megallapithatd, hogy
a 3. rovat (A bejarat) a Négradszakal allomashoz tartozé sorban dres, ami azt jelenti,
hogy a vonatot a nem biztositott allomason egyenes iranyban kell bejaratni. (A Vb itt
kivanja megjegyezni, hogy egyenes iranyu bejarat esetén a 2. rovatbdl (Szolgalati
helyek) is hianyzik a @ jel, ami egy- vagy kétvaganyu palya olyan allomasa mellett
van feltintetve, ahol egyenes iranyba térténé behaladaskor a kihaladas kitérd irany-
ban torténik és a kijarati jelz6 nem kozli a kihaladas sebességét. A vonat kdzlekedé-
se szempontjabdl Nogradszakal allomas ilyennek tekintendé.)
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8. abra: A 83331 sz. vonat magyar szolgalati menetrendje
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Az a tény, hogy a nemzetkdzi forgalom lebonyolitasat szabalyzé Végrehajtasi Utasi-
tas arrdl rendelkezik, hogy a bejarati irany megvaltoztatasarol a vonat személyzetét
nem kell értesiteni, még nem jelenti azt, hogy egy nem biztositott allomason a vonat
részére elkészitett szolgalati menetrendet az allomasi személyzet részérél szabadon
lehet értelmezni és a bejarati irdnyra vonatkozoé rendelkezést 6nhatalmuan meg lehet
véaltoztatni. Onmagaban az is kérdéses, hogy a hatéséagi jovahagyashoz kotétt For-
galmi Utasitas kégens rendelkezésétdl el lehet-e térni egy Végrehaijtasi Utasitas ki-
adasaval anélkul, hogy maga a Forgalmi Utasitas erre lehet6séget adna.

Az érintett allomasi személyzet tagjai a 83331 sz. vonat kitérd iranyban torténé beja-
ratasat helyi viszonyokkal magyaraztak.

A szolgalati hely paratlan végén lévé 1 és 5 sz. valtok ugyanis vonovezetékes allita-
suak, mig a paros végen csak helyszini allitasu valtok vannak. Ennek kdvetkeztében
a tehervonatok vaganyutjanak beallitasa lényegesen egyszer(ibb és gyorsabb a pa-
ratlan oldalon. (A valtok éppen ezért lettek vondvezetékes allitasuva atalakitva 1970-
ben.)

A 83331 sz. vonat
Helyszini dllitasq tervezett vaganyutja
valtok az allomason
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9. abra: Vonovezetékes és helyszini allitasu valtok Négradszakal allomason

Ez a vonovezetékes valtoallitas nyujtotta tobbletszolgaltatas allt tehat annak a don-
tésnek a hatterében, hogy a Malé Straciny (Kishalom) iranyaba kézlekedd vonatot a
menetrendben meghatarozott egyenes helyett kitéré iranyba jarattak be. A szolgalati
hely fejrovatos naplojanak tanusaga szerint ez az eljaras a szolgalati helyen meg-
szokott, rendszeres.

A Vb ezzel kapcsolatosan meg kivanja jegyezni, hogy tekintettel a szolgalati hely for-
galmanak intenzitdsara, valamint az eset idején kialakult forgalmi helyzetre 6nmaga-
ban a tény, hogy a vonatot nem a kijeldlt vaganyra jarattak be baleseti veszélyt nem
hordozott magaban. A kérilményt azonban a Vb azért tartja szikségesnek megemli-
teni, mert olyan kialakult munkavégzési gyakorlatra utal, mely magat a vasuti forga-
lom lebonyolitasat szabalyozni hivatott keretrendszer rendelkezéseit hagyja figyel-
men Kivdl.

A Vb rendelkezésére nem all olyan informacié, mely arra vonatkozna, hogy barki a
83331 sz. vonat szolgalati menetrendjének modositasat kezdeményezte volna annak
érdekében, hogy a vonat bejarati iranyat — a helyben kialakult gyakorlathoz igazitva —
megvaltoztassak a menetrendben.

A 83331 sz. vonat magyarorszagi mozdonyvezetéje

A 83331 sz. vonatot a kiindulasi allomastdl Ipolytarnoc allomasig, valamint Nograd-
szakal allomastdl a végallomasig a ZSSK CARGO mozdonyvezetéje tovabbitja.

A tehervonatok magyarorszagi szakaszon vald tovabbitasra a ZSSK CARGO as.
megallapodast kotott a PSZ a.s. vasuttarsasaggal. E szerz6dés alapjan a PSZ bizto-
sitja a magyarorszagi eldirasoknak megfelelé (vonalismeret, utasitasismeret, egész-
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ségugyi alkalmassag) mozdonyvezetét az Ipolytarnéc és Nogradszakal kézotti vonal-
szakaszon.

A vizsgalat soran megallapitasra kerilt, hogy a mozdonyvezetd szlovak nyelven nem
beszél, s az eset idején ,Végrehajtasi Utasitas a forgalom lebonyolitasara a MAV Zrt
— ZSR kdz6s hasznalatu (peage) Malé Straciny/Nogradszakal — Ipolytarndc /Lucenec
vasutvonalon”-bdl vizsgaval nem rendelkezett.

A mozdonyvezet6 fel-, illetve leszallasa céljabdl a Losonc — Kishalom (Malé Straciny)
viszonylatban kozlekedd vonatok mind Ipolytarnde, mind pedig Noégradszakal allo-
mason megallnak. A PSZ mozdonyvezetdje a vonat megallasa utan atveszi a jarmi
behelyezett regisztrald szalagjan alairasaval jelzi a valtas tényét. Amikor visszaadja
a jarmi vezetését akkor hasonlé maédon jarnak el.

A mozdonyvezetd elmondta, hogy Ipolytarnéc allomason megkapta a vonat magyar
szolgalati menetrendjét, mely szerint a vonat bejarati iranya Nogradszakal allomason
egyenes volt.

Az allomasba behaladva annak ellenére, hogy észlelte a 1 sz. valto kitéré iranyba al-
lasat a vonattal nem allt meg, hanem behaladt a lll sz. vaganyra.

Arra valo tekintettel, hogy ne kelljen az allomas tulsé végérdl (a forgalmi utasitas sze-
rinti megallasi hely) visszagyalogolnia, a vonattal eltéré helyen, a felvételi épulettél
mintegy 20 méter tavolsagban allt meg, ugy, hogy a vonat vége még a bejarati jelzd
kival allt meg.

Felugyeleti tevékenység

Nogradszakal allomas forgalmi szempontbdl a szécsényi allomasfénokséghez tarto-
zik, mely a balassagyarmati csoméponti féndkség allomasfénoksége.

Az esetet kdvetden a Vb megbeszélést kezdeményezett arra vonatkozbdan, hogy tisz-
tdzza a vasutvonalon nemzetkdzi forgalomban kdzleked6 tehervonatok kbzlekedésé-
re vonatkozo el6irasokat. A megbeszélésen az Vb azt az informaciot kapta, hogy a
Végrehajtasi Utasitas felligyelete és esetleges médositasa a legfelsébb vallalatira-
nyitasi szint hataskorébe tartozik.

A nemzetkdzi forgalomban kdzlekedd vonatok forgalmara vonatkozé utasitas rendel-
kezései a Vb allaspontja szerint tobb helyen is idejétmultta valtak, valamint eltérnek a
kialakult gyakorlattdl, de annak moédositasara kezdeményezés nem iranyult.

A Vb a rendelkezésére allé adatok alapjan arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a vo-
natforgalom lebonyolitadsanak felligyelete nem zajlott kell6 alapossaggal.

A fellgyeletet ellaté személyek olyan allomasi gyakorlatot tlirtek meg, mely bar cél-
szerl, de ellentétes a hatalyos vasuti utasitasokkal. A Vb véleménye szerint ez is
hozzajarult ahhoz, hogy az eset napjan a vonatkozlekedés lebonyolitasaban részt
vevik dontéseik és cselekedeteik soran mas szabalyokat is (pl.: jelzd és valto felha-
talmazas nélkili allitasa, megallas helyének megvalasztasa és ennek megtlirése) fi-
gyelmen kivul hagyva jartak el, s ezaltal a baleset bekovetkezéséhez tevékenyen
hozzajarultak.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozha-
té ténybeli megallapitasok

Az eset bekovetkezése a Vb véleménye szerint emberi tényezére vezethetd visz-
sza, ugyanis Nogradszakal allomas 1 sz. kitéréjét egyenes iranyba allitottak azt
megel6z6en, hogy a 83331 sz. vonat lehaladt volna rdla, és erre a valtokezel6
rendelkezést kapott volna, s ez a vonatba utolso eléttinek besorozott kocsi forgé-
vazainak mas-mas vaganyra futasat, majd a kocsi kisiklasat eredményezte.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A 83331 sz. vonatot az allomas részére biztositott szolgalati menetrendben sze-
replé egyenes helyett kitérd iranyba jarattak be.

A Nogradszakal allomasra behaladd 83331 sz. vonat nem allt meg a részére hely-
telendl, kitéré iranyban allé 1 sz. kitérd elétt.

A Nogradszakal allomason személyzetvaltas céljabol megallt 83331 sz. vonat
nem az utasitasban elbirt helyen allt meg az allomason, s ezaltal a vonat vége a
szolgalati hely bejarati jelz6jén kivil maradt.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A ,Végrehajtasi Utasitas a forgalom lebonyolitasara a MAV Zrt — ZSR kdzds
hasznalatu (peage) Malé Straciny/Négradszakal — Ipolytarnéc /Lucenec vasutvo-
nalon” rendelkezései részben elavultak, nem kovették a valtozasokat, igy a gya-
korlatban attél eltérd eljarasok alakultak ki.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Attekintve a vizsgalt esemény bekdvetkezésének koriilményeit a KBSZ az alabbi
biztonsagi ajanlast adja ki.

BA2015-0320-5-01: A vonatforgalom lebonyolitasanak szabalyozasara hivatott
,Végrehajtasi Utasitas a forgalom lebonyolitésara a MAV Zrt — ZSR k6z6s hasz-
nélatu (peage) Malé Straciny/Nogradszakal — Ipolytarndc /Lucenec vasutvonalon”
rendelkezései részben elavultak, nem kévették az id6k soran bekévetkezett val-
fozasokat, igy a gyakorlatban attdl eltérd eljarasok alakultak ki.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatosagnak , hogy vizsgal-
ja meg a ,,Végrehajtasi Utasitas a forgalom lebonyolitasara a MAV
Zrt-ZSR kézds hasznalatu (peage) Malé Straciny/Nogradszakal—
Ipolytarnéc /Lucenec vasutvonalon” 6sszhangjat a Magyarorszagon
érvényben 1évé, F.2. sz. Forgalmi Utasitassal, és hivja fel a MAV Zrt-t
a végrehajtasi utasitas aktualizalasara.

A KBSZ allaspontja szerint az ajanlas végrehajtasa hozzajarul ahhoz, hogy az
érintett vonalszakaszon nemzetkézi forgalomban kézlekedé tehervonatok kézle-
kedtetésének szabalyai atlathatoak, kévethetéek, s mindenki éltal azonos mdédon
értelmezhetbek legyenek.

Budapest, 2016. februar 9.

C \Q‘Q(kﬁ / (A (.

Karosi Rébert Demjéﬁéter‘Z

Vb vezetéje Vb tagja
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