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légikozlekedési baleset

Budaors Repiildtér kozelében
2015. szeptember 13.

R-26 SU Gobé
HA-5526

A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek feltarasa,
¢és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok
megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata

és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek és repiiloesemények vizsgalatarol és megel6zésérol és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szolo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szo16 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek, a repiildesemények és a légikdzlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairdl sz616 123/2005. (XIL. 29.) GKM rendeletben,

— alégikozlekedési balesetek és a repilildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi
vizsgalat részletes szabalyairol szol6 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijel6lésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valo megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki kell
vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korliilmények kozott 1égikdzlekedési balesethez
vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdonyvben
foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta: Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kééru. 2/A.  web: www.kbsz.hu e-mail:kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembe-
vételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan
megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP

C vizsga
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IT™
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LT

m/s
NFM
NKH LH

repiilétér

SGPL

UTC

Vb
VFR
09 L

09R

Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozasi pontja

A vitorlazorepiild gyakorlati képzés mdsodik szakaszat zaro vizsgarepiilés, amely
soran a noévendék feladata egy minimum idotartamu egyediil repiilés
végrehajtasa emeld aramlatban.

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovdcios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Budaors Repiiloter ICAO kodja

Local Time / Helyi idé

méter/secundum, sebesség mértékegység

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-iQ)
barmely olyan kijelélt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve régzitett, parthoz rogzitett vagy 1szo
épitmeny feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi jarmiivek

leszallasahoz, felszallasahoz és foldi mozgasahoz hasznalnak

Student Glider Pilot License / Vitorldzo repiilégép névendék piléta
szakszolgalati engedély

Coordinated Universal Time / Egyezményes koordindlt viligidé
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabalyok

090° Left Runway / 090°-os iranyu Bal futopalya

090° Right Runway / 090°-os iranyu Jobb futopdlya
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Bevezetés
Esemény mindsitése légikozlekedési baleset
gyartoja XII. Autdjavitd Vallalat, Szombathely
p o tipusa R-26 SU Gobé
Légijarmi . :
lajstromjele HA-5526
lizembentartoja Miegyetemi Sportrepiilé Egyesiilet
id6épontja 2015. szeptember 13. 14:13
Beleset " eT—
helye Budadrs Repiilétér kozelében (1. abra)
A baleset kapcsan elhunytak / stilyosan 0/0
sériiltek szama:
A }Ja!esetben érintett 1égijarmi sériilésének jelentésen megrongalodott
mértéke:

A jelentésben minden iddpont helyi idében (LT) értendd. Az eset idopontjaban LT= UTC+ 2 6ra.

bt A

€75 oymropon

ES8 |
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o o
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siofok Magyarorszag

h
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o
Varasd

o
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Cy6oTtuua D%v

ab

Temesvar
oVelika Gorica P

8 Vaidaﬁu
1. abra: Az esemény helye Magyarorszag teriiletén
Bejelentések és értesitések
A KBSZ tigyeletére az esetr6l 2015. szeptember 13-an 14:37-kor bejelentés érkezett.

A KBSZ iigyeletese értesitette a 1égiigyi hatdésagot (NKH LH).

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

- vezetdje Kamasz Ferenc balesetvizsgalo
- tagja dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgald
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Eseményvizsgalat attekintése

A Vb az eset bekovetkezését kovetden helyszini szemlét tartott, mely soran fénykép-felvételeket
készitett a sériilt vitorlazd repiilégéprél, a tereptargyakrol, melyekkel a repiilogép iitkozott, a
pilota és a repiil6gép okmanyair6l, valamint meghallgatta a pilotat és a szemtanukat.

A Vb megvizsgalta a vitorlazé repiilégép iitk6zésének nyomait az épiilet tetején, illetve a
lampaoszlopon és annak kornyezetében. A Vb beazonositotta, hogy melyik nyom a vitorlazo
replildgép melyik részének iitkozése soran keletkezett, és meghatarozta, hogy a légijarmii milyen
repiilési helyzetben érte el az épiilet fodémet.

A Vb bekérte a repiil6gép lizemeltetd szervezettdl a vitorlazod repitilégép, valamint a pildta repiilt
id6 adatait.

A Vb megvizsgalta, hogy a pilota mekkora tapasztalattal rendelkezett az adott feladat
végrehajtasahoz.

A Vb megvizsgalta a Budadrs Repiil6tér toronyépiiletén elhelyezett szélméré berendezés altal
rogzitett szélsebesség- és irany adatokat a baleset napjara vonatkozoan, majd elemezte és
grafikonon abrazolta azokat.

A Vb elvégezte a baleset elemzését, majd meghatarozta a balesetet kivaltd okot, illetve az ahhoz
hozzéjarul6 tényezot.

A KBSZ 2018. oktober 18-an a balesetrdl készitett Zardjelentés-tervezetet megkiildte a
1égikozlekedési hatdsagnak, a repiil6gép lizembentartodjanak €s a repiilogép pilotajanak.

Az érintettektdl modosito javaslat nem érkezett a Zarojelentés-tervezetre vonatkozoan.

Az esemény rovid ismertetése

A HA-5526 lajstromjelii, R-26 SU Gobé tipusu vitorlazo repiilégéppel a pilota 2015. szeptember
13-4n 14:13-kor szallt fel ,,C vizsga” megrepiilésének céljabol Budadrs Repiilotérrol.

A felszallas és az emeld aramlatokban repiilés is a tervezettek szerint zajlott, majd a pilota a
vitorlazé repiilégéppel besorolt a leszallashoz. Mindekdzben a szélbeflivasok a nap korabbi
részéhez képes megélénkiiltek. A leszallas végrehajtasa soran a novendék pilota nem vette
megfelelden figyelembe a koriilmények valtozasat, alulbecsiilte a szembeszél megvaltozott
nagysagat. Az igy hibasan kiszamitott leszallas soran a vartnal alacsonyabbra keriilt, ezért nem
tudta elkeriilni a (normal esetben a siklopalyaja alatt 1évo) tereptarggyal torténd titkdzést. A
repiil6tér szomszédsagaban talalhato épiilet tetején a repiilogép farokrésze elakadt, majd a
repiill6gép a szervizat mellett elhelyezett lampaoszlopnak {itkdzott, amelyen lecsuszva ért talajt
majd keriilt nyugalomba.

A baleset soran a vitorlazo repiil6gép sulyosan megrongalodott, személyi sériilés nem tortént.

A Vb nem talalt olyan koriilményt, amely biztonsagi ajanlés kiadasat indokolna.

6/17
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A HA-5526 lajstromjelli, R-26 SU Gobé tipust vitorlazo repiilégéppel a novendék pilota
2015. szeptember 13-4n 11 6ra utan és 12 Ora utan is végrehajtott 1-1 repiilést Budaors

reptil6térrol.

A balesettel végz6dott repiilésre a novendék pilota 14:13-kor szallt fel a vitorlazo
repiilégéppel ,,C vizsga” megrepiilésének céljabol. A felszallas a tervezettek szerint zajlott.

Mintegy 11 perc repiilést kovetéen, a novendék pilota a repiilogéppel besorolt a
leszéllashoz, és ennek végrehajtdsa soran a vartnal alacsonyabbra keriilt. A repiilOtér
szomszédsagaban talalhatd barkacsaruhaz épiilet tetejének a repiildgép farokrésze
nekilitkdzott, majd a repiilégép a szervizat mellett allé lampaoszlopnak iitk6zott, amelyen

lecsuszva ért talajt és keriilt nyugalomba.

Személyi sériilések

Az eset soran személyi sériilés nem tortént.

Légijarmu sériilése

Az érintett vitorlazo repiil6gép az eset kapcsan sulyosan megrongalodott.

Egyéb kar

A Dbarkacsaruhaz épiiletének tetején talalhatd egyik piros lampatest letort. A szervizat

mellett elhelyezett egyik villanyoszlop kiddlt, a tetején 1évo lampatest letdrott.

Személyzet adatai

Légijarmii pilota adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

42 éves, magyar, férfi

o tipusa SGPL
esﬁgtzzé?;%éileal? szakmai érvényessége 2018. jalius 14.
jogositasai -
Szakmai képesitései novendék pilota
Orvosi mindsités jogositasa, érvényessége Class 2, 2017. marcius 26.
megel6z6 24 draban 18 perc / 2 felszallas

megel6z6 7 napban

18 perc / 2 felszallas

Repiilt ideje /

felszallasok megel6zé 90 napban 3 ora 49 perc / 45 felszallas

szdma Osszesen: 6 ora 51 perc / 93 felszallas
érintett tipuson 0sszesen: 6 ora 51 perc / 93 felszallas

Repiilt tipusok: R-26 SU Gobé

ITM-KBSZ zarojelentés
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1.6. Légijarmu adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya Merevszarnyu, hajtomil nélkiili vitorlazorepiilogép
Gyartoja XII. Autdjavité Vallalat, Szombathely
Tipusa R-26 SU Gobé
Gyartas éve 1985
Gyartasi szama AA 800042
Lajstromjele HA-5526
Lajstromozo allam Magyarorszag
Lajstromozas id6pontja | 1985. junius 04.
Tulajdonosa Harmashatar-hegyi Sportrepiilésért Alapitvany
Uzembentartdja Miiegyetemi Sportrepiild Egyestilet
repiilt idé felszallasok szama
Gyartas 6ta 2 415 6ra 49 perc 17 596
Utolso6 nagyjavitas ota 919 o6ra 12 perc 9130
Utolso éves apolas ota 64 6ra 47 perc 814
1.6.2. Légialkalmassaggal kapcsolatos megallapitasok
szama FD/LD/NS/A/1106/1/2015
. . kiadasanak ideje 2015. marcius 26.
Légialkalmassagi — — - —
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2016. marcius 26.
bejegyzett korlatozasok Magyarorszag 1égterében torténd
repiilésekre érvényes
1.6.3. Légijarmii terhelési adatai
A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.
1.6.4. Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a légijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.
1.6.5. Fedélzeti figyelmeztet6 rendszerek
A légijarmii nem volt felszerelve f6ldkozelségi riasztorendszerrel (GPWS), illetve
foldfelszinre figyelmeztetd rendszerrel (TAWS). Az adott 1égijarmi tipusra nincsen eldirva.
1.7. Meteorologiai adatok
Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént.
A repiil6tér toronyépiiletének egyik arbocan 1évo szEélméré miiszer rogziti a mért értékeket.
Az adatok alapjan az adott nap déleldttién még keleties, a repiilotér volgyén atfjo
légmozgas volt mérhetd, amely kora délutanra délkeletiesbe fordult (2. abra). A délkeleties
iranyu sz¢él a repiiléteret mar a Tétényi-fennsik takarasabol érte, igy az aramlas kavargos lett.
8/17 ITM-KBSZ zardjelentés
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1.8.

1.9.

A 2. abran kék szinnel a repiiltér toronyépiiletének arbocan elhelyezett szélméré miiszer
adatai lathatoak. Zold szinnel a szélméré miiszer értékeinek palyairanyu Osszetevoi
lathatoak, amelyek a szélméré miiszer adatibol lettek kiszamitva. Piros szinnel pedig a
startnal 1évd szervizautd szélmérdjén mért, majd a repiilésiizemi napldba dranként bejegyzett
értékek lathatoak.
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2.abra: a szél sebességének és iranyanak valtozasa Budaors Repiil6téren

A szél er6ssége a baleset idején, helyben, atlagaban mérsékelt, 4 m/s koriili volt; &m kissé
élénk, 6-7 m/s-os beflivasokkal.

A replilésiizemi naploban oranként rogzitett széladatok az atlag tekintetében jol egyeznek a
miszerrel mért értékekkel, am a befuvasokat a naploban mar alabecsiilték vagy nem
jegyezték; és az akkori irany-valtozékonysagot sem jelezték benne.

Ha a mért széladatsorbodl a leszalloirany szerinti szembeszél Gsszetevot vizsgaljuk, akkor ez
utobbi a délutani 45°-0s oldalszélben mar atlagosan csak 2-3 m/s volt, mikézben a befivasok
vissza-visszafordultak a palyairany felé, igy azok szembdl is megmaradtak 6-7 m/s
erésséglinek. Az oldalassaga miatti gyengébbé valt atlagszél 0sszetevo mellett a befivasok
megmaradtak élénknek, kiélezve a kettd kozotti kiilonbséget.

A vizsgalt repiilés pont egy ilyen atmeneti széler6sddés idején tortént. A pillanatnyi értékek
nem keriilnek rogzitésre, azonban az megallapithatd, hogy a 2-3 m/s erdsségli szembeszél
OsszetevOben a baleset idején 3 m/s erésségli pillanatnyi ndvekmény is jelentkezhetett.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatédssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

A repiil6gépen nem volt beépitve fedélzeti radiokésziilék.

A Vb-nek nincsen informacidja arrdl, hogy a fedélzeten a repiilés soran hordozhato radio-
berendezés miikodott volna.
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1.10. Repiilétér adatai
A felszallas Budadrs Repiil6térrdl tortént 2015. szeptember 13-an 14 6ra 13 perckor.
A tervezett cél repiilotér azonos az indulasi repiil6térrel.

A foldetérés - Budadrs Repiilotér megkozelitése sordn - a repiil6tér szomszédsagaban
elhelyezkedd barkacsaruhaz teriiletén tortént 14 6ra 24 perckor.

Az esetben érintett repiilotérnek érvényes mitkodési engedélye volt.

Repiil6tér elnevezése Budaors Repiilétér
Repiildtér ICAO kodja LHBS

Repiil6tér lizemeltetdje Magyar Repiilé Szovetség
Repiil6tér koordinatai (ARP) 47°26°57”E; 18°59°09”K
Tengerszint feletti magassaga 126 m

Futopalyak iranya 90°; 270°

Futopalyak mérete 980m x 60m; 780m x 40m
Futopalyak feliilete fia

Futopalyak allapota az esemény idején repiilésre alkalmas

1.11. Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrdgzitd nem volt, az €rintett 1égijarmii tipusra nincs eldirva.

1.12. Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A 3.abra kozépsé részén vizszintesen helyezkedik el Budadrs Repiildtér két parhuzamos
futopalyaja, melyek 90°-0s illetve 270°-0s iranybol kozelithetdek meg.

A repiil6tér 90°-0s iranyu megkozelitésének vonalan lathaté a HA-5526-al megjelolt teriilet,
amely a vitorlazo repiilégép foldetérési helye.

4792704172} €1 18°5842

! o S - 2 h b s B 722 tupl73Km
3.abra: HA-5526 lajstromjelii repiil6gép foldetérésének helye a budaorsi repiil6térhez képest
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

A vitorlazoé repiil6gépen a baleset soran az alabbi sériilések keletkeztek:
- a torzs farokrésze megrogyott

- a jobb szarny belép6éle a szarnytdnél roncsolodott

- a bal szarny kiils6 rész deformalddott

- a pilotakabin jobb oldalanal a torzs deformalodott (4. abra)

- a kabintet6 darabokra torott (5. abra)

4. abra: az orrrész sériilései 5. abra: a kabintetd sériilései

Orvosi vizsgalat adatai
Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem keriilt sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a pildta cselekviképességét.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
Tulélés lehetosége

Az eset soran személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzoOi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.
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1.18.

1.19.

Kiegészité informaciok
A vitorlazorepiild pilota képzésének folyamata, ,,C” vizsga feladat:

A vitorlazorepiild pilota alapképzés a részvételi feltételek teljesitését kdvetden elméleti
tanfolyammal indul, amely az adott képz6 szervezet képzési kézikonyvében meghatarozott
tematika szerint zajlik. Az elméleti képzést zaro vizsga sikeres teljesitése a feltétele a gyakorlati
képzés megkezdésének.

A vitorlazorepiild gyakorlati képzés a szakszolgalati engedély megszerzéséig harom fobb
szakaszra tagolodik:

- az els6 szakasz az adott képzési kézikdnyvben meghatarozott képzési feladatok sikeres
végrehajtasat kovetoen az egyediil repiilés teljesitéséig, az ugynevezett ,,B” vizsgaig tart, ezt
koveti

- a masodik szakasz, amely az adott képzési kézikonyvben meghatarozott tovabbi feladatok
sikeres végrehajtasat kovetden egy minimum iddtartami egyediil repiilés végrehajtasaig emeld
aramlatban, az tigynevezett ,,C” vizsgaig tart, ezt koveti

- a harmadik szakasz, amely az adott képzési kézikonyvben meghatarozott tovabbi feladatok
sikeres végrehajtasat kdvetden a nemzetkozi eziistkoszoris mindsités (,,D” vizsga) feltételeinek
(minimum 5 ora idotartam repiilés / magassagi repiilés, melynek sordan legalabb 1000 méterrel
kell a lekapcsolasi magassag folé emelkedni / egy minimum 50 km-es tavrepiilés) teljesitésével,
illetve a vitorlazorepiilé szakszolgalati engedély megszerzésével zarul.

A baleset idején a balesetben érintett képz0 szervezet a Magyar Repiilé Szovetség Képzési
Kézikdnyve (tovabbiakban: MRSZ KK) vonatkozo, ,,C.I. GPL/GR - Vitorlazo pilota
szakszolgalati engedély vitorlazo jogositassal képzés” cimil része szerint végezte képzéseit.

Az MRSZ KK C.1. GPL/GR 1.Rész 1.1. pontja szerint ,,A GPL/GR — Vitorlizo pilota
szakszolgadlati engedély jogositas képzés célja, hogy a képzésben résztvevé novendék pilota
képes legyen a latasi repiilési szabalyok hatdalya alatt — biztonsagosan repiiléseket
végrehajtani.”. A gyakorlati képzés megkezdését kovetden a novendék az elsé egyediil
repiilésig oktatdval hajtja végre repiilési feladatait, és az MRSZ KK szerint az oktatonak mar az
egyedill repiilést megel6zo ellendrzo repiilésiik soran meg kell allapitania, hogy a ndvendék az
addigi gyakorlatok végrehajtdsa soran megfelelé gyakorlatot szerzett-e az iskolakdr egyediili
végrehajtasara, az egyediil repiilés biztonsagos végrehajtasara. A tovabbi feladatok soran a
novendéknek gyakorlatot kell szereznie az iskolakor, valamint a termik, illetve lejtorepiilés
végrehajtasaban egyediil és oktatoval. A ,,C” vizsgat megel6z6 ellendrzo repiilés soran pedig az
oktatonak meg kell gy6zddnie arrdl, hogy a novendék megszerezte-e ezt a kelld gyakorlatot, és
végre tudja-e hajtani feladatat az ellendrzést végzd beavatkozasa nélkiil. Mindezek utdn a
novendéknek a ,,C” vizsga végrehajtasa soran, a lekapcsolast kovetéen emeldaramlatot kell
keresnie és abban legalabb 5 percet kell repiilnie, majd szabalyosan be kell sorolnia a forgalmi
korre és a leszallojel mellé kell leszallnia.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2. Elemzés

A Vb megallapitotta, hogy a ndévendék pilota képzési feladatainak soran (az 1.5.1. pont
szerint) tobb mint 90 fel- és leszallasbol Gsszesen kozel 7 ora repiilést végrehajtva kezdte
meg a baleset napjan repiiléseit, ami a képzési szintjének megfelel, de még kis repiilési
tapasztalatnak szamit. Ezzel a tapasztalattal a novendék pildta a baleset napjan mar sikeresen
végrehajtott két fel- és leszallast, amelyek soran ismereteket gylijthetett az adott napra
jellemz6 id6jarasi viszonyokra vonatkozoan is. Ezen koriilmények, a szélviszonyok 1.7.
pontban leirt valtozasa, és a ndvendék pilota elmondasa alapjan a Vb arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy a ndévendék pildta a feladat végrehajtasa soran nem vette figyelembe a
koriilmények valtozasat, alulbecsiilte a szembeszél nagysagat a leszallas soran. Az igy
hibésan kiszamitott leszallas soran a vartnal alacsonyabbra keriilt ezért nem tudta elkeriilni a
(normal esetben a siklopalyaja alatt 1év0) tereptarggyal torténo iitkdzest.

A vitorlazd repiilogép tereptarggyal {itkozésének els6 nyomai a barkacsaruhaz tetején
lathatoak (6.abra). Az iitkdzés soran az egyik lampatartd oszlop két lampatestjének egyike
letorott (D) szammal jelSlve). A farokesuszo nyoma az épiilet fodémen lathato ((2) szammal
jeldlve). A torzs alsé részének piros festéknyomai pedig a tetd szegélyfalan lathatoak (3)
szammal jeldlve.

6. Abra: a barkacsaruhaz tetején lathato iitkdzés nyomai

A nyomok vizsgalata alapjan a Vb arra a véleményre jutott, hogy eldszor a vitorlazogép
farokcstiszoja 1itkdzott az épiilet fodémmel, a torzs viszont litkdzés nélkiil athaladt a
fodémtdl koriilbeliil 120 centiméterrel magasabb szegélyfal folott. Ez csak gy torténhetett,
hogy a megkozelités soran a repiilégép nagy allasszoggel repiilt az épiilet f0l6tt, vélhetden a
ndvendék pildta altal megkisérelt atemelkedési mandver végrehajtasa soran. A farokcstszo a
fodémmel torténd iitkdzéskor tovabb siillyedni nem tudott, viszont a repiil6gép sulypontja a
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korabbi fliggdleges siillyedési sebességgel meriilt tovabb. Ez a mozgés azt eredményezte,
hogy a nagy allasszogli repiilésbol a repiilogép leadta az orrat, a szarnyak allasszoge
lecsokkent, melynek kovetkeztében a szarnyakon ébredd felhajtoerd is lecsokkent. Ezt
kovetden a repiildgép torzs elsé része atrepiilt a szegélyfal folott, azonban a farokrész alsod
feliilete nekilitkozott annak, melyet a szegélyfalon talalhatd festéknyomok igazolnak. Az
iitkdzés kovetkeztében a repiilogép sebessége lecsokkent.

AR Y
7. abra: a repiilogép szegélyfallal torténd iitk6zésének nyoma

A 7. dbran z0ld nyil jelzi a repiil6gép szegélyfallal torténd iitkdzésének helyét. Az {itkdzés soran
fellépd eréhatasok kovetkeztében a repiillogép farokrésze megrogyott. A repiil6gép
tehetetlenségének hatasara folytatta mozgasat korabbi haladasi iranyaban, a torzs a z6ld és a kék
nyilak kozotti részen végigesuszott a szegélyfalon, melyet az azon hatrahagyott fest¢knyomok
igazolnak.

Ezt kovetden a lecsokkent sebesség €s allasszog miatt a repiilogép atbillent a szegélyfalon, majd
intenziv siillyedd mozgésba kezdett. A siillyedés soran kezdett Gjbol begyorsulni, azonban
nagyon rovid tdvolsagon beliil nekiiitk6zott a jobb szarnytd belépd-¢lével (8. dbra) a szervizit
mellett all6 lampaoszlopnak (9. abra), amelyen lecstiszva a talajon nyugalomba kertilt.

8. abra: a jobb oldali szarnyt6 belépGélen a lampaoszloppal litk6zés nyoma
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A 9. abra zold nyillal megjelolt részén iitkdzott neki a vitorlazo repiilégép a lampaoszlopnak,
amelyen lecsuszva keriilt nyugalomba. Az oszlopon lathatd sarga és piros festéknyomok a
vitorlazo repiilégéppel tortént titk6zés soran keletkeztek.

9. abra: festéknyomok a lampaoszlopon

A 10. abra jobb oldalan lathat6é az elektromos elosztoszekrény sériilésmentessége és a bal
szarny csiird kilép6élének épsége, melyek igazoljak hogy a repiildgép mozgasanak végso
szakasza fliggbleges iranyu volt, amely a lampaoszlopon torténd lecsuszas eredménye.

|

10. abra: a sériilésmentes elektromos elosztoszekrény és ép bal csiir6 kilépoél
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3.
3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A pilota az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel az adott repiilési
feladatra, azonban repiilési tapasztalata csekély volt.

A légijarmi repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.
Az okmanyai alapjan az érvényben 1év6 eldirasoknak, és az elfogadott eljardsoknak megfelelden
felszerelték és karbantartottak.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkoz6 informaci6, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A replilés a tervezettek szerint jO latadsviszonyok, nappali fényviszonyok mellett kezdddott,
azonban a szembeszél megerdsodését kovetden a megkozelités és leszallas a tervezettdl eltéréen
zajlott le.

A kiszolgald szakszemélyzet tevékenységére vonatkozdéan nem meriilt fel olyan informacio, ami
az eset bekovetkezésével kapcsolatba hozhat6 lenne.

Esemény oka

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének az alabbi oka volt:

— a novendék pilota kis repiilési tapasztalata miatt a vitorlazorepiildgéppel végrehajtott
megkozelités soran — alulbecsiilve az id6jarasi viszonyokat — talsagosan alacsonyra
kertilt.
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4.1.

4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok
Szakmai vizsgalat idétartama alatt lizemeltetésben érintett

szervezetek, illetve a hatosag altal hozott intézkedések

A Vb-nek nincsen informécidja arrdl, hogy az iizemeltetésben érintett szervezetek illetve a
hatésag a vizsgalat idotartama alatt az esettel Osszefiiggésben kiilonleges intézkedéseket
hozott volna.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2019. januar 04.

=) = <_:3
Llzear. T~ ¢ R S —————
Kamasz Ferenc dr. Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetdje Vb tagja
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