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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezeése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a vétkesség vagy a
feleldsség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgéri légikdzlekedési balesetek és repiiloesemények vizsgalatarol és megelézésérdl és a
94/56/EK irdnyely hatdlyon kiviil helyezésérdl szolo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tandcsi rendeletben,

— alégikdzlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL térvényben,

— a nemzetkdzi polgéri repiilésrél Chicagoban, az 1944, évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szo16 2007, évi XL VI térvény mellékletében megjelolt
13. Annexben,

— a légi-, a vasati és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szo16 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikdzlekedési balesetek, a repiiléesemények és a légikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgélatdnak szabalyairdl sz6lo 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek és a repilléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabélyairdl sz6l6 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonségi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijellésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérél szo16 230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a siilyos repiiléeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas kortilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsigi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban szakértdként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni €s mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomdséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildétt zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ foosztalyvezetdje értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idopontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Szerzoi jogok

A zardjelentést kiadta:

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@nfim.gov.hu

A zérdjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabélyban meghatérozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefiiggéseiket megtartjék és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok ¢és roviditések jegyzéke

AGL
ARP
EASA
GKM

ICAO

IFR
KBSZ

Kbvt.

LT

ME

ITM
NKH LH

NVFR

PIC

PPL

SEP (land)
UTC

Vb

VMC

Above Ground Level / Foldfelszin feletti magassdag

Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozdsi pontja

European Aviation Safety Agency / Eurdpiai Repiilésbiztonsagi Ugynikség
Gazdasagi és Kiozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgdri Repiilési
Szervezet

Instrumental Flight Rules / Miiszer szerinti repiilési szabdlyok
Kozlekedésbiztonsdagi Szervezet

A légi-, avasuti és a vizikizlekedeési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény

Local Time / Helyi idd

Multi Engine / Tobb hajtomiives légi jarmii jogositas

Inmovacios és Technologiai Minisziérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)

Night Visual Flight Rules / Ejszakai ldtva repiilési szabalyok szerinti repiilésre
valo jogositds

Pilot in Command / Parancsnok Pilota

Personal Pilot Licence / Magdn Pilota Engedély

Single Engine Piston (land) / Egy hajtomiives légijarmii jogositas (szdarazfoldi)
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagido
Vizsgalobizottsag

Visual Meteorological Conditions / Latva repiilési iddjdrasi koriilmények
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Bevezetés
Esemény mindsitése repiiléesemény
gyartdja Piper Aircraft Inc.
o tipusa Piper Pa-28-140 Cherokee
Leégijarmii - -
lajstromjele HA-ESH
izembentartoja Avia-Rent Kft
) idépontja 2015. augusztus 23, 18:45
Esemény . — -
helye Rackeve Angyali-sziget. (1. abra)
Az eseményben érintett 1égijarmi kismértékben megrongalodott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idoben (LT) értendd. Az eset idopontjaban LT= UTC+ 2 ora.
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1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2015. augusztus 23-an 20 éra 26 perckor a légijarmi pilotaja jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelélte ki:

vezetdje Torvaji Gabor balesetvizsgalo
tagja Erddsi Gabor balesetvizsgalo

ITM-KBSZ zarojelentés-tervezet 71720
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Eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat sordn a Vb:
— megvizsgélta a légijarmii sériiléseit és fényképeket készitett,
— meghallgatta a pilotat és az utasokat,
— informaciét kért az Elektromos Miivek szakembereit8l,

— bejarta az esemény helyszinét, méréseket végzett és rekonstrualta a légijarmii esemény
idépontjaban lehetséges repiilési helyzetét.

Az esemény rovid ismertetése

A repiiléesemény 2015. augusztus 23-an tortént a Soroksari Duna-ag felett, Rickeve Angyali-sziget déli
részénél. Az eset napjan a pilota €s két tarsa aznapi munkajuk végeztével kedvtelési célu repiilésre
indultak T6kol nem nyilvanos fel- és leszallohelyrél (LHTL). A felszallas utan, révid gyakorlo repiilést
kévetben a Duna-ag folott kis magassagra siillyedtek, hogy a levegdbtl megnézzék a kornyékbeli
telkeket. A vizfelszin felett, alacsony magassagban, déli iranyba repiilve egy elektromos vezetékkel
titkoztek, ami két parton allo oszlop kozé volt kifeszitve. Az iitkdzés utan a légijarmii vezetheté maradt. A
pilota visszatért Tokol nem nyilvanos fel- és leszallohelyre és rendben leszallt.

A Vb allaspontja szerint az esemény bekdvetkezése a pilotaval kapesolatos emberi tényezére vezethetd
vissza. A légijarmii vezetGje alacsonyabban repiilt, mint a 14/2000 (K6ViM rendelet) 3.4 pontjdban
meghatarozott minimalis repiilési magassag. A szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilhetdk, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasara a Vb nem tesz javaslatot.

8/20 ITM-KBSZ zaréjelentés
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1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

Az eset napjan a pilota és masik két személy Tokol nem nyilvénos fel- és leszallohely
teriiletén dolgoztak, majd el6készitették a repiildgépet repiilésre. Megtervezett Gtvonaluk
nem volt és repiilési tervet nem adtak le. Ez nem is eloiras az ilyen jellegii repiilésre. A jobb
elsé iilésben helyet foglald utas szintén rendelkezett pilotaként repiilési tapasztalattal — az
adott tipuson is —, de az esemény idején nem volt érvényes szakszolgilati engedélye.

A felszallasra 18:20-kor keriilt sor. Ezt kovetben eloszor Délegyhaza térségében végeztek
gyakorld repiilést, utdna pedig a Rackevei Duna-4g felé vették az iranyt azzal a céllal, hogy
megnézzenek egy telket a kozeli Angyali-szigeten (2. dbra). A szigett6l keletre esé Duna-
dgat elérve dél felé fordultak és siillyedni kezdtek, szandékuk szerint 20 m viz feletti
magassagra. A folyénak ezen a szakaszan tobb nagyfesziiltségii tavvezeték hizddik a két
part kozott. Siillyedés kozben lattak is néhany vezetéket, ezért a pilota Gigy helyezkedett a
géppel, hogy azokat elkeriiljék. Ennek ellenére, mintegy 40-50 méter magasan iitkoztek egy
220 kV-os névleges fesziiltségii, 250 méter fesztavolsagn eldfeszitett aluminium vezetékkel
(3. 4bra). Elmondasuk szerint a vezetéket csak kozvetleniil az iitkozés elott észlelték.

Minddssze egy villanasra és egy koppanasra lettek figyelmesek.

Repijjgs; irdny

220 kV elektromos
tdvvezeték

Angyali-sziget, |

]

C e

2. abra: az esemény helye

3. abra: a repiil6gép valosziniisitett helyzete iitkozést megel6zéen (illusztracio)

ITM-KBSZ zérojelentés-tervezet
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1.2,

1.3,

A piléta az eseményt kovetéen a repiilogép vezethetdségében nem észlelt valtozast.
Emelkedésbe kezdett és egy bal forduldval elhagyta a teriiletet. Elmondéasa szerint sem a
motor teljesitménye, sem pedig a repiil6gép ilizemi tulajdonsdgai nem véltoztak
¢észrevehetéen, ennek ellenére igy hatéroztak, hogy a lehetd legrévidebb tton visszatérnek
Tokélre. Leszdllas utan megvizsgaltak a repiilégépet. Sériilést a balszarny belépd élén és a
légesavaron talaltak (4. abra).

A légijarmii séritlései

4. abra: repiil6gép sériiléseinek helye

Személyi sériilések

Személyi sériilés az eset kapcsan nem tortént.

Légijarmii sériilése

Az érintett 1égijarmii az eset kapcsan kismértékben sériilt. A forgd légesavar altal elvagott
nagyfesziiltségli tavvezeték karcoldsokat hagyott a légesavar belépd élén. A szarnyat borité
lemezekre racsapddd vezeték a lemezeket behorpasztotta, és azok festését megsértette (5.
abra). Egyéb sériilés a Vb tudomdaséara nem jutott.

m- :,,.,_Jrﬁf 5

5. abra: a légesavar és a szarny belépdél sériilései
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1.4.

1.5.
1.5.1.

1.6.
1.6.1.

Egyéb kar

Az esemény kapcsan egy 220 kV-os nagyfesziiltségii vezeték elszakadt (6. bra). A szakadt
vezetéket az Elektromos Miivek szakemberei javitottdk meg néhany oraval az esemenyt

kovetden.

6. abra: a sériilt vezeték (helyreallitas utan)

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgéarsadga, neme magyar, férfi

| tipusa PPL
Szaksz’olg,alatl szakmai érvényessége 2016.05.12
engedélyének

jogositasai

SEP (land), NVFR, IFR, ME

Szakmai képesitései

PIC 2012.05.23-tol

Orvosi mindsités érvényessége 2021.11.15
megel6z6 24 oraban 0.4 6ra
Repiilt ideje / megelézd 7 napban 0,6 ora
felszallasok megelézo 90 napban 2,1 ora
szama Osszesen: 274.,2 ora
érintett tipuson Gsszesen: 77,8 dra

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztélya Merevszarnyu repiilogép (MTOW<5700kg)
Gyartoja Piper Aircraft Inc.

ITM-KBSZ zaréjelentés-tervezet
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Tipusa

PA-28-140 Cherokee

Gyartasi ideje

1970

Gyartasi szama

28-26820

Felség és lajstromjele

HA-ESH

Lajstromozé allam

Magyarorszag

Lajstromozas idépontja | 2011. 08. 16.

Tulajdonosa

Atlas Soft Kft

Uzembentartéja

Avia-Rent Kft

1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szama FD/LD/NS/A/1496/1/2013
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2013.07.15.
bizonyitvanyanak ¢rvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
szama AR.ARC 008/10/2013
Légialkalmassagi | ;o dssanak ideje 2014. 10. 28.
feliilvizsgalati — — =
bizonyitvany4nak érvényességének lejarata 2015. 10. 26.
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2014. 10. 28, J
1.6.3. Légijarmii terhelési adatai
A légijarmii fedélzetén harom személy tartozkodott, a repiilégép sulypontja és terhelés adatai
az esemeny lefolydséra nem voltak hatéassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.
1.7. Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, j6 latési viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorolégiai jelenség nélkiil
tortént. Az eset idépontjaban a Nap megkozelitleg 8 fok magasan 4llt és nyugatias iranybél
277 fokrol siitott (7. abra). Egyéb id6jarasi koriilmények az eset lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.
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7. dbra: fényviszonyok alakulasa az esemény napjan

1.8. Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatéssal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

1.9. Osszekottetés

A piléta repiilési tervet nem adott le, tajékoztatd szolgalatot nem vett igénybe, a kétoldali
radiokapesolatot Toksl nem nyilvanos fel- és leszallohellyel tartotta. A kommunikacios
berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatissal, ezért tovabbi részletezésiik nem
sziikséges.

1.10. Repiil6tér adatai

Felszallas: Tokol nem nyilvanos fel- és leszallohelyrdl 2015 augusztus 23-4n 18 6ra 20
perckor.

Leszallas: Tokol nem nyilvanos fel- és leszallohelyen 2015 augusztus 23-an 18 o6ra 50
perckor.

A repiilétér paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

1.11. Adatrogzitok

A légijarmiivén adatrogzitd nem volt, az érintett 1égijarmii tipusra nincs eldirva.

1.12. Ronecsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az eseftel dsszefiiggésben roncs nem keletkezett.
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.
1.18.1.

1.18.2.

Orvosi vizsgalat adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fizioldgiai tényezok, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyésolta volna a hajozészemélyzet cselekviképességét.

Tuz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Talélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént. A légijarmii utazd sebességgel kozelitett az elektromos
vezetékek felé, a motorja névleges fordulatszamon forgott. A kifeszitett harom elektromos
vezetek koziil egy szakadt el az iitkdzés soran. Ez a vezeték nem akadt be a légijarmiibe, és a
légijarmii sériilésre érzékeny részeit sem érintette. pl.: kormanyfeliiletek, vezérsikok. A
légijarmii az iitkozés utdn tovabbra is vezethetd maradt, repiilési tulajdonsagai jelentésen
nem valtoztak. A légvezetékkel iitkozés azonban magiban hordozta a 1égikizlekedési baleset
veszélyét is.

Prébak és vizsgalatok

A Vb rekonstrudlta a légijarmi feltételezett térbeli helyzetét az iitkdzés pillanatdban. Az
elszakadt vezeték magassdgébdl és a légesavar forgasi sikjabél megallapithaté a repiilési
magassag. A Vb fényképeket készitett, valamint méréseket végzett a helyszinen és ezeket
Osszevetette a légijarmil sériiléseivel.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok
Elektromos tavvezetékek elhelyezkedése

Az eset helyszinén tébb elektromos vezeték is keresztezi a Soroksari Duna-dgat. Ezen
vezetekek tartd oszlopai kozvetleniil a part két oldalan helyezkednek el, igy csokkentve a
lehetd legkisebbre a kifeszitett vezeték hosszat. Az oszlopok magassaga valtozd. A 220 kV-
os vezeték tartdoszlopa nem emelkedik ki jelentdsen a kérnyezd fak lombkoronajabol,
ezaltal a fakkal koriilolelt oszlopok nagyon nehezen észlelhetbek. A kifeszitett vezeték
o6nmagaban nem, vagy korlatozottan 14thato.

Az eseményben érintett, kifeszitett elektromos vezeték vizfelszin feletti magassaga nem
t6bb, mint 50 méter.

Minimalis repiilési magassag

A 14/2000 (K6ViM rendelet) 3.4 pontjadban meghatarozott minimalis repiilési magassagok:
w341, A fel- és leszdllds eseteit, a munkarepiiléseket, az dllami légi jarmiivel kiilonleges
Jeladatot végrehajto, valamint a betegszallitdssal és életmentéssel kapcsolatos repiiléseket
kivéve VIR repiilés nem végezhetd:

a) vdrosok, telepiilések siirim lakott teriiletei és szabadban tartézkodé embercsoportok
felett, a légi jarmiitél mint kézépponttol szamitott 600 m sugari kéron beliil taldlhaté
legmagasabb akadaly felett 1000 ldbndl (300 m) alacsonyabban;

b) az a) pontban mnem meghatdrozott teriiletek felett 500 lab AGL-nél (150 m)
alacsonyabban a fold- vagy vizfelszin felett, kivéve a kiilinleges engedélyhez kotott
repiiléseket, a ballon repiiléseket, valamint a fiiggdvitorldzo repiiléseket. ,
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1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokésostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2.

2.1.

2.2‘

2.3.

Elemzés

A Vb nem talalt az eseménnyel kapcsolatba hozhaté, elézetes miiszaki meghibésodésra utalo
jelet. Ezért a piléta és a kiilonbozé kornyezeti tényezodk kapesolatat vizsgalta a SHEL modell
(8. abra) segitségével.

Mdiszaki
kornyezet

Szabalyozasi
és szervezeti
kornyezet

Fizikai

kornyezet

Emberi
kapcsolatok

8. abra: SHEL-modell

Szabalyozasi és szervezeti kornyezet — pilota kapesolata

A piléta meghallgatasabdl kideriilt, hogy tisztdban volt a minimalis repiilési magassagra
vonatkozo jogszabalyokkal és azokat altalaban be is tartotta. Azonban amikor egy varatlan
otlet hataséra a vizfelszin fol6tt kis magassagra siillyedt, ezeket figyelmen kiviil hagyta és
nem szamolt az ezzel jard kockéazatokkal.

A Vb véleménye szerint a fejezetben leirt szabalyozasi és szervezeti kirnyezet — pildta
kapcsolata nem jarult hozza az esemény bekdvetkezéséhez.

Miiszaki kornyezet — pilota kapcsolata

A piléta nem hivatkozott a légijarmi{i olyan miiszaki meghibasodaséara, amely az esemény
bekovetkezéséhez hozzajarulhatott.

A Vb meglatasa alapjdn a miiszaki kdrnyezet — pilota kapcsolata, az eseményhez nem jarult
hozza.

Fizikai kornyezet — pilota kapesolata

Az eset helyszinén tobb elektromos vezeték is keresztezi a Soroksari Duna-dgat. Ezen
vezetékek tartd oszlopai kozvetleniil a part két oldalan helyezkednek el, igy csékkentve a
lehetd legkisebbre a kifeszitett vezeték hosszat. A kiilonbozd fesziiltségli elektromos
vezetékekhez eltér6 magassagl tartooszlopokat telepitettek. A 220 kV-os vezeték
tartdoszlopa nem emelkedik ki jelentdsen a kornyezd fak lombjai koziil, ezaltal a fakkal
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2.4.

2.5,

koriilolelt oszlopok nagyon nehezen észlelhetéek a levegbbdl. A kifeszitett vezeték
onmagaban nem, vagy csak korlatozottan lathatd. A repiilést északi iranybdl déli iranyba a
Duna-ag felett hajtottak végre. A repiilési iranyra mer6legesen huzddott az elektromos
vezeték. Az eset idopontjaban a napfény nyugati iranybol érkezett a kilatast a repiilési
iranyra nem zavarhatta, ugyanakkor a vezetékeket nem emelte ki a hattérbdl elésegitve ezzel
annak észlelhetoségét (9. abra).

TAVVEZETEK
0SZLOP

TAVVEZETEK

9. Abra: az esemény helyszine a repiilés iranyaba nézve

A Vb szerint a fizikai kornyezet és a pildta kapcesolata (a vezetékek és tartdoszlopaik
helyzete, és a repiilési palya és a Nap allasinak egyiittese miatt) az esemény
bekivetkezéséhez hozzajarult.

Emberi kapesolatok

A pilota az altala ismert és az eseménnyel kapcsolatba hozhatd szabéalyoktol — elmondasa
szerint — nem szokott eltérni, ezt egy egyedi, tudatos, de megfontolatlan cselekedetének
azonositotta. A repiilogépen helyet foglalé személyek jo kapcsolatban voltak egymassal,
rdadasul egyikiik rendelkezett repiilési tapasztalattal az adott tipuson. A Vb allaspontja
szerint ezen koriilmények Osszessége batorithatta a légijarmiivet vezet6 pilotat a nagy
kockazattal jard és szabalyoktol eltérd repiilési palya megvalasztasaban.

A Vb véleménye szerint az emberi kapcsolatok ilyetén alakuldsa hozzdjarulhatott az
esemeny bekovetkezéséhez.

Egyéni human tényezok

A pildta az eseményt kozvetlen megelézéen siillyedt veszélyesen és szabalytalanul kis
magassagba a vizfelszin folé. Mivel — beszamoldja szerint — a kornyez0 telkeket szerették
volna megnézni, valdszini, hogy a figyelme vezetés kézben megosztott volt. Figyelmének
nagy részét lekothette a vizfelszin feletti alacsony repiilés végrehajtisa és a repiilési irAnyra
merdleges kornyezet vizsgalata. A légvezeték oszlopait, melyek a part két oldalan
magasodtak, nem vette észre, vagy jelenlétiiket nem megfeleloen értékelte. A fényviszonyok
kovetkeztében az Utjat keresztezo 1égvezeték kabeleit vizualisan csak akkor észlelte, amikor
elkertild manéverre mar nem volt lehetésége.
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2.6.

A Vb az emberi tényezék vizsgilatdban az kis magassagon repiilést tudatos cselekedetként
azonositotta. A pilota a dontést onként vallalta, mikozben tudatdban volt cselekedetének
normatdl vald eltérésétél, de nem szamolt annak minden lehetséges kovetkezményével.

A piléta a 14/2000 (K6ViM rendelet) 3.4 pontja értelmében nem repiilhetett volna az adott
helyen ezen a magassagon.

Mindezeket Osszegezve a Vb véleménye szerint a piléta az alacsony repiiléssel nagy
kockéazatot vallalt, ami hozzajarult az esemény bekévetkezéséhez.

Vezeték szakitasa

A 220kV-os vezeték anyaga aluminium. A tavvezeték kozel 250 méteres fesztavolsag
ativelésére elofeszitést alkalmaznak. Az elofeszitett és sajat tomegével terhelt sodrony
elvagasahoz elegendd mozgasi energia allt rendelkezésre a légijarmiiben. Az légesavar altal
elvagott vezetékdarabok a megfeszités és a graviticid hatasara a partok felé eltdvolodtak
egymastél. Mikdzben a 1égijarmi haladt a repiilési palyajan a két kabelvég koziil az egyik, a
bal szarnyon sériilést okozott, de szerencsés modon nem akadt bele a légijarmiibe. Az
eltavolodott vezeték nem csdkkentette olyan mértékben a 1égijarmi sebességét, hogy az
iranyithatatlanna valt volna, valamint a sériilésmentes kormanyfeliiletek is miikdd6képesek
maradtak.
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3.1.

32

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A légijarmii vezetdje az eset idején rendelkezett megfelelé jogosultsaggal, és
képesitéssel, repiilés végrehajtasara.

A légijarmi repiilésre alkalmasnak bizonyult, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

Az okmanyai alapjan az érvényben 1évo elbirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfelelden felszerelték és karbantartottak.

A repiilogépen az esemény idején 3 személy tartdézkodott.
A légijarmi tdmege, és annak eloszlasa az eldirt hatarok kozott volt.

A légijarmli a repiiléshez megfeleld mindségli ¢és mennyiségl tiizeldanyaggal
rendelkezett.

A felszallast Tokol nem nyilvanos fel- és leszallohelyrdl hajtottak végre.
Az id6jaras megfelelt a latva repiilés feltételeinek (VMC).

A pildta nem nyujtott be repiilési tervet és a repiilés idotartama alatt nem allt
radiokapcsolatban a tajékoztatd szolgalattal.

A légijarmii a repiilés soran egy clektromos vezetékkel litkdzott, ami elszakadt. A
légijarmii az {itkdzés utdn vezethetd maradt. Az eseményt kovetden épségben leszalltak
Toko! nem nyilvanos fel- és leszallohelyen.

A repiilogép a vezetékkel vald iitkozéskor alacsonyabban repiilt, mint a 14/2000
(K6ViIM rendelet) 3.4 pontjaban meghatarozott minimalis repiilési magassag.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekivetkezésének oka(i) az volt;

— alégijarmii vezetdje nem tartotta be a 14/2000 (K6ViM rendelet) 3.4 pontjaban
meghatarozott minimalis repiilési magassagra vonatkozo el6irast,

— a piléta nem vette figyelembe az alacsony repiilési magassagon véarhato akadalyokat,
fgy a kis magassagon valo tartos repiiléssel nagy kockazatot vallalt.
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4. Biztonsagi ajanlasok
4.1. Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan kortilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2018. november ....

g /’A\CZ
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Torvaji Gabor Erdési
Vb vezetdje Vb tagja
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