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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okédnak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek €s repiiléesemények vizsgalatarol és megelézésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésér6l sz616 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL térvényben,

— a nemzetkozi polgari repiilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek, a repiiléesemények €s a 1égikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairdl sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
lizembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 70/2015. (XI11. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnydban a kozigazgatdsi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valé megsziinésérol szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a stlyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgdlat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmti balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi osszefliggéseiket
megtartjak és a forrdst pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL
AMSL
ARP
EASA
GKM
GPL

ICAO

I™
KBSZ

Kbvt.

lab
logger
LOT

LT

NFM
NKH LH

repiil6tér

SGPL

TMA

uTC
Vb

VFR

Above Ground Level / Féldfelszin feletti magassdg

Above Mean Sea Level / kozepes tengerszint feletti magassdg

Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozasi pontja

European Aviation Safety Agency / Eurépiai Repiilésbiztonsagi Ugynikség
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Glider Pilot Licence / vitorlazo pildta szakszolgdlati engedély

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. evi CLXXXIV. torvény

angolszasz mértekegység, ahol 1 lab = 30,48 centiméter

Miihold alapu helymeghatdrozo és régzité rendszer

LOT Polish Airlines ICAO kédja

Local Time / Helyi id6

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-1Q)

barmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve rogzitett, parthoz rogzitett vagy uszo
épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészeben légi jarmiivek
leszallasahoz, felszallasdahoz és foldi mozgasahoz hasznalnak

Student Glider Pilot Licence / vitoriazo pildta novendék szakszolgdlati engedély

Terminal Control Area / egy vagy tobb nagyobb repiilétér kizelében,
rendszerint ATS utvonalak talalkozdsanal létesitett iranyitoi korzet

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidd
Vizsgalobizottsdag

Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabalyok

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés

Esemény mindsitése

sulyos repiildesemény

gyartoja de Havilland Canada
B tipusa DHC-8-400

Légijarmi 1 - -
lajstromjele SP-EQG
lizembentartoja LOT Polish Airlines S.A.
gyartoja Alexander Schleicher GmbH & Co. Segelflugzeugbau

o tipusa Ka-8B

Légijarmii 2 - -
lajstromjele HA-4007
iizembentartdja Malév Repiil6 Klub

. idépontja 2015. julius 25., 16:05LT

Esemény .

helye Dunakeszi térsége (1. abra)

Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan
sériiltek szama:

0/0

Az  eseményben érintett

sérilésének mértéke:

légijarmivek

nem rongéalodott meg

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 ora.
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1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ igyeletére az eseményt 2015. julius 25-én 16 6ra 20 perckor a HungaroControl Zrt.

tigyeletese jelentette be.

ITM-KBSZ zarojelentés
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Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Bels6 Istvan balesetvizsgalo
tagja Hay Gyorgy balesetvizsgalod

Eseményvizsgalat attekintése

— A Vb a vizsgilat soran beszerezte és kiértékelte az esemény idGszakaban a korzetben folyo
légiforgalmi iranyitoi tevékenységet dokumentdlod hang- és radar felvételeket.

—  Osszegytijtotte az adott idészakban a kdrzetben folyd vitorlazorepiild tevékenységrdl szolo
informaciokat.

— A lengyel tarsszervezeten keresztiil kiegészitd informacidkat kért az eseményben érintett
utasszallitd replildgép személyzetétdl az esemény bekovetkezésérdl és az érintett vitorldzo
repiil6gép ismertetdjegyeirdl.

— A beérkezett logger fajl és egyéb adatok kiértékelésének eredményeként a Vb azonositotta a
konfliktusban érintett vitorlazo repiilégépet €s annak pilotajat.

— A Vb meghallgatta az érintett vitorlazopildtat, és lemasolta az okmanyait. A Vb gondoskodott
az érintett vitorlazo repiil6gép magassagmérd rendszerének ellendrzésérol.

— A Vb tanulmanyozta a Dunakeszi repiilotér és a HungaroConrol Zrt. altal kotott
egylittmiikodési megallapodast, és elvégezte a szabvany Eurocontrol RAT elemzését.

Az esemény rovid ismertetése

2015. julius 25-én a LOTS537 szam Varsé — Budapest jaratat teljesit6 DHC-8-400 tipusu SP-EQG
lajstromjelii repiilogép személyzete a budapesti 13R palya megkdzelitése soran Dunakeszi LHSG22
légtere folott 1500 méter (5000 1ab) AMSL magassagban repiilve azt jelentette, hogy 100-150 méteres
oldal—tavolsagra egy szembetartd vitorlazo repiilogépet észleltek a sajat szintjiiknél 90-150 méterrel
(300-500 labbal) magasabban. A Vb megéallapitasa szerint az emlitett vitorlazd reptilégép a Malév
Repiild Klub 4ltal tizemeltetett HA-4007 lajstromjelti Schleicher Ka-8B tipust egyiiléses vitorlazo
repiilégép volt. A Vb megallapitasa szerint az esemény nagy valdsziniiséggel olyan modon
kovetkezett be, hogy a vitorlazorepiilésekre engedélyezett 1égtér fels6 hataranak kozelében id6tartam-
repiilést folytatd vitorlazopildta figyelmét elkeriilhette, amikor egy intenzivebb emeld dramlaton repiilt
keresztiil, mely rovid id6 alatt néhany szaz méterrel maga—sabbra emelte, €s igy keriilt a kdzforgalmi
repiilés altal hasznalt 1égtérbe.

Az esemény kapcsan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

2. abra: az eseményben ¢érintett 1égijarmiivek (Forras. internet)
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1. Ténybeli informaciok

1.1. A repiilés lefolyasa
A kozforgalmi repiilégép (SP-EQG) repiilése

A LOT537 hivojelt 1égijarmi személyzete 15:54:05-kor jelentkezett be a magyar
légiforgalmi iranyitd szolgalat bevezetd iranyitds frekvencidjara jelezve, hogy 190-es
repiilési szintre siillyednek 200 fokos géptengely iranyszdget tartva, zivatarfelhd kertilése
miatt. Ekkor a légiforgalmi irdnyité engedélyezte résziikre a tovabbsiillyedést 110-es
repiilési szintig, majd nem sokkal késdbb a bevezetési eljaras BP113-as pontjara torténd
repiilést. A légijarmi személyzete 15:59:49-kor ismét irdnyvaltasra kért és kapott
engedélyt zivatartevékenység miatt és felvették a 250 fokos géptengely iranyszoget.
Késobb a LOT537-es tovabbi siillyedésre kapott engedélyeket, 16:01:05-kor 8000 lab
majd 16:02:30-kor 5000 lab magassagokra. A légijarmi személyzete 16:03:44-kor
jelezte, hogy befejezte a zivatarkeriilo tevékenységet, és képes barmilyen pontra tartani
vagy akar latassal megkozeliteni Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi Repiiloteret. A
légiforgalmi iranyitas ismét engedélyezte résziikre, hogy BP113-as pontra tartsanak, és
jelezte, hogy tovabbi siillyedésre koriilbelill egy percen beliil szamithatnak. 16:05:19-kor
a LOT537-es engedélyt kapott, hogy 4000 1ab magassagra siillyedjen. 16:05:45-kor a
légijarmii személyzete jelentette a 1égiforgalmi iranyitasnak, hogy koriilbeliil egy perccel
korabban, az akkori pozicidjukban 5000 ldb magassagban (3. abra) egy vitorlazo
repiilégépet lattak, amely repiilégépiiknél magasabban repiilt. A 1égiforgalmi iranyitas
nyugtazta a kdzleményt és tovabbi siillyedésre valamint miiszeres megkozelitésre adott
engedélyt a LOT537-esnek, amelyeket az végre is hajtott és 16:11:52-kor rendben leszallt
a 13R futopalyara.

aea23

% o
184821
867

3. abra: a LOT537 koriilbeliili helyzete az esemény bekovetkeztekor

A vitorlazo repiilégép (HA-4007) repiilése

A Malév Repiilé Klub altal {izemeltetett HA-4007 lajstromjelii Schleicher Ka-8B tipust
egyiiléses vitorlazo repiilogéppel a ,,C” vizsgas novendék a kiképzésében soron
kovetkezd ,,3 ora” idotartam feladat végrehajtasara indult. A felszallast 13 ora 23 perckor
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

csorldaggregator segitségével hajtotta végre. A feladat célja legalabb 3 dran keresztiil
levegdben maradni a pilota altal megtalalt és kihasznalt emeld légaramlatok, els6sorban
termikek segitségével. A pildta a feladatot a Dunakeszi repiildtérhez csatlakozod, és
egymassal Osszefiiggé LHSG20, LHSG21, LHSG22, és LHSG23 légterekben hajtotta
végre. A vizsgalt eseményt megel6z6 idészakban foként a LHSG22 légtérben, Orbottyan
korzetében idézott. Mivel az adott napon a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi
Repiilétéren 13-as pélyairany volt hasznélatban, az LHSG22 légtérben a megengedett
legnagyobb repiilési magassag 1350 m AMSL, azaz 4500 14b volt. A pilota — elmondasa
szerint — az esemény id6szakaban kevéssel ez alatt a magassag alatt folytatott repiilést.
Piléta elmondésa szerint a 1égtér hatar elérése eldtt abbahagyta az emelkedést és siklo
repiilésben volt, amikor termikus felaramlason repiilt keresztiil, amelyet azonban nem
érzékelt. Néhany perccel azt kovetden, hogy a LOTS537 személyzete jelentette a
talalkozast a vele kapcsolatban 1évé bevezetd légiforgalmi iranyitd szolgalatnak, a
Dunakeszi repiildtéren miikodd starthelyr6l raddion visszatérésre utasitottdk a veliik
kapcsolatban allo vitorlazo repiilogépek pilotait. Az eseményben érintett vitorlazo
repiil6gép pildtaja az utasitdsnak engedelmeskedve siklorepiiléssel visszatért a dunakeszi
repiil6tér kdzelébe, besorolt a forgalmi korre, és 16 dra 26 perckor leszallt. A vitorlazod
repiil6gép pilotaja — elmondasa szerint — a kdzforgalmi repiilégéppel tortént taldlkozast
nem észlelte, arrol a leszallas utan értesiilt.

A pildta elmondéasa szerint az id6tartam repiilése soran az adott teriileten kordbban,
tobbszor tapasztalt 3 - 4 m/s-os er6sségii termikus felaramlasokat.

Személyi sériilések

Személyi sériilés nem tortént.

Légijarmu sériilése

Az érintett 1€gijarmiiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

A kozforgalmi repiilogép személyzetének adatai nem jatszottak szerepet az esemény
bekovetkezésében és lefolyasaban, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Vitorlazo l1égijarmii pilétajanak adatai

Kora, allampolgarsaga, neme 31 év, magyar, férfi
| tipusa SGPL
Sgglézzé?}ll%ilil szakmai érvényessége 2017.05.22.
jogositasai -
Szakmai képesitései novendék pilota
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége 2. osztaly, 2019.01.13.
megel6z6 24 draban 3 o6ra 03 perc / 1 felszallas
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 5 ora 19 perc / 9 felszallas
felszallasok megel6zé 90 napban 10 6ra 44 p / 26 felszallas
szdma Osszesen: 19 6ra 15 p/ 131 felszallas
érintett tipuson Osszesen: 3 ora 23 perc / 5 felszallas
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.7.

Légijarmi adatai

Altalanos adatok

Osztalya Merevszarnyu, hajtomi nélkiili vitorlazorepiilogép
Gyartoja Schleicher GmbH & Co

Tipusa Ka-8B

Lajstromjele HA-4007

Lajstromoz6 allam Magyarorszag

Tulajdonosa Malév Repiil6 Klub

Uzembentartdja Malév Repiil Klub

A vitorlazé repiil6gép adatai az esemény szempontjabol érdektelenek, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Az érintett 1€gijarmiivek 1égialkalmassaga az esemény szempontjabol érdektelen.

Légijarmii terhelési adatai

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozo informacid, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Fedélzeti figyelmezteté rendszerek

A kozforgalmi légijarmti fel volt szerelve transzponderrel és fedélzeti Osszelitkdzést
elkeriil6 rendszerrel, am a vitorlazé repiil6gép nem rendelkezett transzponderrel (ez nincs
is szdmara eldirva) igy annak kozelsége nem aktivalhatta a kozforgalmi 1égijarmil
figyelmeztetd rendszerét.

Meteorologiai adatok

Az utasszallito repiilése kozben a Nyugati-Beszkidektdl (Dél-Lengyelorszag) a felvidéki
érchegységekig huzodo, tobbszordsen vonalas rendezettségli zivatar-fiirt vesztegelt,
pontosan a Varsd-Budapest egyenes utvonalon; ennek DK-i nyulvanya AMRAX-
DEMOP jelentépontok ko6zott atlogott a magyar 1égtér hataran is - mindezek az
utasszallito keriilését kelet illetve dél felé indokoltak.

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér széljelentései alapjan, az esemény idején
a 13-as leszalloirany indokolt volt, bar a szél fordult DNy felé, de akkor még erésen
valtozo irannyal dél-délkeleties iranyokat is felvett.

Ugyanakkor - az esemény idején illetve a megel6z6 oraban - a vitorlazo repiilégép altal
hasznalt légtérben olyan hevesebb gomolyfelhd-képzodésre utalé jel, aminek
szivohatasaval szemben ez a 1égijarmii tehetetlen, az akkori id6jarasi radarképeken nem
lathatd. (A feladat-repiilés elsé orajaban voltak a kornyéken kisebb csapadékado
felhotestek, de azok még egy oraval az esemény el6tt athelyezddtek a Duna szentendrei
oldalardl északkelet felé, s az ilyenekben a felaramlas a csapadékhullassal véget ér.) A
légtérbe néz6 web-kamera felvételeken ugyanebben az idészakban csak kozepesen fejlett
gomolyfelhok képzddése-vonulasa latszik (Cumulus mediocris-ok) kisebb, rovid életl
tornyos kinovésekkel [castellanus-ok]. Mennyiségiik-elhelyezkedésiik szort, alapjuk a

ITM-KBSZ zarojelentés 10/ 27




2015-229-4

1.8.

1.9.

1.10.

terep felett 2000 m [AGL] Koériilire teheté (+/—200 m) - mig a hasznalt 1égtér teteje a
tengerszint feletti 1350 m [AMSL] (a kozeli szomszédosé pedig csak 1.050 m), vagyis a
felhoknél legalabb 500m-rel lejjebb kellett (volna) repiilni, ahonnan ilyen eloszlas mellett
azok fejlettsége-alakulasa jol megfigyelhetd. Osszealld gomolyfelhézet, komoly
tornyosodas, zivatarfelhok illetve azok iillgje egy oOraval késébb jelenik csak meg a
felvételeken.

Megjegyzendd viszont, hogy amikor a vitorlazo repiilégép vezetdje a feladatrepiilés eldtt
4 révidebb repiilést is végrehajtott (0sszesen 20 perc erejéig), az lizemnek abban a masfél
oras id6szakaban a talaj kozeli léghomérséklet mar végig 32°C felett volt, ami a
masodfoka hd stressz hatdra - és a vonatkoz6 szaktandcsok szerint ilyen forrosagban,
napon, fizikai munka mellett (és a starthely koriili allandé gépmozgatasban a pildtak is
részt vesznek) kimertilésre kell szamitani.

Amikor a vitorlazoé a feladatara elindult, akkor a levegé hdmérséklete mar 33-34°C volt.

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett tortént.

Navigacios berendezések

A kozforgalmi légijarmlivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések
voltak telepitve, azok miikddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb felé nem jeleztek. A
foldi telepitési berendezések miikddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb felé ugyancsak
nem jeleztek.

A vitorlazoé replilogép pilotaja latas utani navigacioval tajékozodott.
A navigaci6 az eset lefolyasara nem volt hatassal, ezért tovabbi részletezése nem
sziikséges.

Osszekottetés

A kozforgalmi légijarmtivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések
voltak telepitve, azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb felé nem jeleztek.

A vitorlazé repiil6gép radio ado-vevo berendezéssel rendelkezett, és annak segitségével
pilotaja folyamatos kétoldalu kapcsolatot tartott fenn a Dunakeszi repiil6téren mitkodo
starthellyel.

A f06ldi telepitésii berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb felé nem jeleztek, a
feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak.

A kommunikacids berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Repiilotér adatai

A SP-EQG lajstromjelit kozforgalmi légijarmti Varsd Frederic Chopin Repiil6térrol
(EPWA) szallt fel, és Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi Repiilétér (LHBP) 13R
palyajara szallt le.

A HA-4007 lajstromjeli vitorlazé repiilégép Dunakeszi (LHDK) repiil6térrél szallt fel, és
ugyanott is szallt le.

A repiiléterek egyéb paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.17.1.

1.18.

1.18.1.

Adatrogzitok

A légiforgalmi irdnyitds berendezéseinek vonatkozasdban az el6irt adatrogzitd rendszerek
mikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetdek voltak. A vitorlazo repiildgépen
adatrdgzitd nem volt, az érintett légijarmii tipusra nincs is eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az esettel Osszefiiggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalat adatai

A vitorlazé repiildgép pilotajanak faradtsaga nagy valdszinliséggel szerepet jatszott az
eloirt és altala is ismert magassagi korlatozas atlépésében.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

A Vb felkérésére az iizemeltetd karbantartd szervezete az érintett vitorlazd repiilogép
magassagmérd® rendszerének allapotat és miikodését megvizsgalta, és a vizsgalatot
videofelvételen dokumentalta. A vizsgalat nem talalt semmilyen rendellenességet a
vitorlazo repiil6gép magassdgmérd rendszerének allapotaban és miikddésében.

Szervezeti és vezetési informaciok

A dunakeszi légtér szerkezete és miikodése

A Dunakeszi repiil6tér a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repiilotér TMA Iégtere alatt
fekszik, ezért 1égtere feliilrdl [épcsdzetesen korlatozott, annak hasznalatos palyairanyatol
fliggben éppen, ezért a légteret eldzetes koordinacidval lehet igénybe venni, melyet a
Malév Repiil6klub, mint a Dunakeszi repiil6tér lizemeltet6je és a HungaroControl Zrt.
kozott 1étrejott egyiittmiitkodési megallapodas szabalyoz.

Az egyiittmiitkodési megallapodas ide vonatkozo pontjait 1asd a 4. szama mellékletben.
Kiegészito informaciok

A Budapest TMA légterek és az LHSG légterek kijelolése

A Budapest TMA légterek elsédleges funkcidja, hogy a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiil6térrdl induld és érkezd légijarmiivek szamara biztositva legyen a
repiil6térrol a repiilési szintek kozotti folyamatos ellenérzott [égtérben torténd repiiles. A
TMA szerkezetének kialakitasakor és sarokpontjainak kijelolésekor a kereskedelmi
légijarmiivek felszallasi és siillyedési profiljainak figyelembevételével torténtek. A
sarokpontok, ennek megfelelden nem a VFR repiilés szamara kedvez6 modon, szemmel
is jol navigalhato tereptargyakhoz lettek kijelolve.

A légtér szerkezetének és azok oldalsé valamit felsé hatarainak megismerése a képzésnek
targya, €s a vitorldzo repiil6gép pilotaja tisztaban volt azokkal.
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A Vb a fenti tényadatokon kiviil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb koriilményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi adatokat
nem kivan ismertetni.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A szakmai vizsgalathoz a Vb az Eurocontrol RAT (Risk Analysis Tool)' modszert
alkalmazta a légiforgalmi események osztalyozasa végett. Az elvégzett Eurocontrol RAT
modszert 1asd az 2. szamu mellékletben.

! https://www.skybrary.aero/index.php/Risk_Analysis_Tool (RAT)
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2. Elemzés

Mivel a Dunakeszi repiilétér a Budapest TMA ellen6rzott 1égtere alatt helyezkedik el,
ezért annak hasznalatakor egy viszonylag bonyolult, 1épcsdzetesen kialakitott 1égteret kell
igénybe venni, melynek magassaga a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkézi RepiilGtér
hasznalatos futopalya iranyatol fiiggéen valtozik annak érdekében, hogy a Budapestre
érkez6 légijarmiivek biztonsagosan leszallhassanak.

A HA-4007 lajstromjelil vitorlazoé repiil6gép pilotaja harom oras repiilési feladatot hajtott
végre, melyet megelézéen rovid idon beliil négy felszallast végzett. A korabbi repiilései
egyiittvéve 20 percet tettek ki 12 6ra 13 perc és 13 ora 10 perc kozott a 32-33 Celsius-
fokos héségben. A pildta elmondésa szerint a repiilések kozotti idészakokban a vitorlazo
repiil6gép foldi mozgatasaban is segédkezett. A negyedik leszallast koveten 13 ora 23
perckor szallt fel a harom oras repiilésre és magaval vitte segédletként azt a térképet
melyen jol kivehetéek a vitorlazolégterek oldalsé és magassagi hatarai (4. abra). Az
utobbi felszallas és repiilés ideje alatt a hémérséklet tovabb emelkedett 34 Celsius-fokig —
amely mar a masodfoki hé stressznek megfeleld érték, ami a hdéindex tablazatbol
olvashatd ki — (lasd: 3. szamt melléklet), ugyanakkor — a pildta elmondasa szerint —
tobbszor masodpercenkénti négy méteres emelés volt tapasztalhatd, ami rovid id6 alatt
néhany szdz méterrel maga—sabbra emelte. Az esemény a harom 0rés repiilés utolso fél
orajaban tortént. A Vb allaspontja alapjan a kiterjedt méretii és erés termikus felaramlas
fokozatosan ment végbe, amelyet a kevés gyakorlattal rendelkezé névendék nem észlelt.
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4. abra: A vitorlazo repiil6gép pilotdja altal hasznalt térképes segédlet

A LOT537 hivojelil 1égijarmii nem a megszokott utvonalat repiilte. Az utvonalan sorba
rendez6dott zivatarfelhOk voltak, melyek déli nyulvanyai benyultak a budapesti TMA
légterébe is, ezért tobbszor is zivatarkeriild tevékenységet kellett végrehajtania. A
légijarmii személyzete az eseményt egy perccel annak bekovetkeztét kovetden jelentette,
hogy egy vitorlazo repiilogépet lattak a kozeliikben maguk folott. Ez az egy perces
csuszas nehezitette a két gép helyzetének meghatarozasat az esemény idépontjaban. A
késébbiekben bekért jelentésiik alapjan (lasd 1. szamti melléklet) az oldaltavolsag 100-
150 méter a fliggbleges tavolsag 300-500 1ab (90-150 m) volt a két 1égijarmii kozott (5.
abra).
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5. abra: A LOT537-es személyzet jelentése alapjan készitett kép a 1égijarmiivek
egymashoz viszonyitott helyzetérdl

A légiforgalmi iranyitas csak a LOT537 személyzetétol értesiilt a veszélyes kozelségrol,
mivel a vitorlazo repiildgép nem rendelkezett fedélzeti valaszjel adoval igy csak annak
helyzetét lathattak, de a magassagat nem (6. abra).

AP
LOTS3? AD DHBD/M
ASO 4 N234

6. abra: A LOT537-es kozelében lathato egy elsddleges radarjel az esemény idépontja
kornyékén

A vitorlazo repiilogép pilotajanak az eseményt megel6z6 tobb mint harom 6ras repiilétéri
és repiilési tevékenysége, a légtér Osszetettsége, és viszonylagos rutintalansidga valamint
az idojarasi koriilmények, nagyfoka szellemi és fizikai faradsagot idéztek el6 nala. Ezt a
faradtsagot a pilota is elismerte.

Az id6jarasi koriilmények (a masodpercenkénti négy méteres emelés), valamint a
vitorlazd repiilégép pilotajanak faradtsaga egyiittesen vezetett a nem szandékolt
légtérsértéshez, valamint a légijarmiivek veszélyes kozelségéhez.

A Vb szamitési alapjan a TMA-ba tortént emelkedés magassagat, ami koriil-belil 1000
1ab illetve 300 méter volt, 4 m/s-os termikus felaramlasban a 1,5-2 perc alatt el lehet érni.
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Az elvégzett szabvany Eurocontrol RAT elemzés alapjan az esemény A4, azaz ,ritkan
elofordulo, sulyos repiiléesemény” (rare, serious incident) besorolast kapott. Ez azt
jelenti, hogy hasonlé esemény csekély szamban fordult el6 a vizsgalt légiforgalmi
rendszer vonatkozasaban, viszont az érintett 1égijarmiivek, az esemény soran nem voltak
biztonsagban és a kialakult helyzet 1égi dsszelitkdzéshez is vezethetett volna. A sziikséges
elkiilonitési minimum sériilt, és a létrejott tavolsag kevesebb volt, mint a sziikséges
minimum fele.

A Vb megvizsgalta a Budapest TMA légterek sarokpontjainak kialakitasat. A
sarokpontok annak ellenére igen kis szazalékban keriiltek kittizésre VFR repiilés szamara
jol navigalhato tereptargyak kozelében, hogy azok jelenlegi pozicidjukban, tobb esetben a
VER repiilés szdmara jol navigalhato tereptargyak kozelében helyezkednek el.

A Vb a pildta elmondasabol és a meteorologiai adatok elemzésébol azt feltételezi, hogy a
vitorlazo repiil6gép siklo repiilésben egy fokozatosan er6sodo emeld aramlatba keriilt. Az
ilyen termikus felaramlasokra jellemzd, hogy azokba érve nem jelentkezik a termikekre
jellemz6 heves turbulencia. A Vb allaspontja alapjan kis gyakorlattal rendelkezd pilotak
ilyen tipusu aramlasban — a termikekre megszokott turbulencia hianyaban — csak a
fedélzeti miiszerekrdl tudjak megallapitani, hogy siklas helyett emelkednek. A Vb a
folyamatos miiszerfigyelés és helyzeti tudatossag csokkenését a pilota faradtdgara vezeti
vissza.
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3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A vitorlazo repiilogép pilotaja az eset idején megfeleld jogosultsaggal, és képesitéssel, az
adott repiilési feladatra kis tapasztalattal rendelkezett.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkoz6 informdaci6, hogy barmelyik
légijarmii szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel
hozzajarulva az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repiilés j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A légiforgalmi szolgélatok tevékenységére vonatkozoan nem mertilt fel olyan informacio,
ami az eset bekdvetkezésével kapcsolatba hozhato lenne.

A kozforgalmi repiilégép nem a szokasos Utvonalon repiilt a korzetében tapasztalt
zivatartevékenység miatt.

A vitorlazoé repiilogép pilotaja 3 oras idétartam-repiilési feladatot hajtott végre, melynek
soran erésen elfaradt.

A vizsgalt esemény idején az érintett vitorlazé repiil6gép elhagyta az LHSG22 vitorlazo-
légterét.

A vitorlazo repiil6gép a vizsgalt eseményt megeldézéen kevéssel az LHSG22 vitorlazo-
légtér 1350 méteres felsdé magassagi korlatja alatt repiilt.

A vitorlazo repiil6gép emeld dramlatba keriilt, mely a nem kivant magassagba emelte.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének oka az volt, hogy

— az érintett vitorlazd repililégép az adott 1égtérre megengedett magassagi korlat
f61é emelkedett,

— a magassagi korlat megsértését a vitorlazo pilota faradtsagabol addodo
figyelmetlensége okozta.

A Vb a vizsgalat soran az esemény bekdvetkezésével kozvetleniil 0ssze nem fiiggd, de a
repiilés biztonsaga szempontjabol figyelemre mélto alabbi jelenséget tapasztalta:

— a TMA alatt VFR repiilést folytatok szamara korlatozast jelentd légterek
hatarvonalainak némelyike a latva repiilés alapjan végzett navigacidé soran
nehezen azonosithato.
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4. Biztonsagi ajanlasok

4.1. Szakmai vizsgalat idotartama alatt iizemelteté/hatésag/stb. altal
hozott intézkedések

A szakmai vizsgélat sordn nem keriilt sor intézkedésre.

4.2. Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ a szakmai vizsgélat soran nem adott ki biztonséagi ajanlast.

4.3. Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgal6bizottsaga nem talalt olyan kériilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2019.02. ,, ‘<~

- o [ .
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...........................

Bels6 Istvan
Vb vezetbje
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet: A LOTS537 személyzetének jelentése a két 1égijarmii
viszonyitott helyzetérol

PILOT’S STATEMENT OBTAINED DURING INTERVIEV AT FLIGHT SAFETY
DEPARTMENT OF LOT POLISH AIRLINES

1. Polish version:” Szybowiec szkolno-treningowy, koloru biatego z czerwonym przodem kadiluba az
do skrzydet. Wygladat troche old school-owo. Prawdopodobnie dwumiejscowy, ale byto wida¢ tylko
jednego pilota.”

2. English version:” There was a white glider. Forward part of its fuselage, until wings, was red. It was
probably a two-seater, but only one seat was occupied.

3. Plan view:

hrizartally
VERTICAL

GLIDER

GLIDER

300-500 ft

DHC & "G'T'D“

100-150 m OHC &
L] -
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2. szamu melléklet: Eurocontrol RAT tablazat

2015-229-4P Al Bl1 | C1 E1l D1
RISK ATM: A4 ) A2 | B2 | c2 | E2 | D2
RISK ATM GROUND: A4 ATM Gr;und Contribution: No contribution A3 | B3 | C3 | E3 | D3
RI=76%; RlIsev=100%; Rlrep =52% ) A4 [ B4 | C4| E4 [ D4
double click here to reset the marksheet!! A5 | B5 | C5 | E5 | D5

A.SEVERITY

1. Risk of collision

Minimum separation achieved 0
Separation + 75% minimum 1
Separation >50%, <=75% minimum 3
Separation >25%, <=50% minimum 7
Separation <=25% minimum 10
Total separation (a) 10
Rate of closure NONE 0
Rate of closure LOW (<=60knots, <=1000ft/mn) 1
Rate of closure MEDIUM (>60 and <=250 knots, >1000
and <=2000 ft/mn) 3
Rate of closure HIGH (>250 and <=600 knots, >2000
and <=4000 ft/mn) 4
Rate of closure VERY HIGH (>600knots, >4000ft/mn) 5
Total rate of closure (b) 3
[ TOTAL (1) Risk of Collision (@)+(b)] 13]

2. Controllability

Conflict detected 0 0
Conflict detected INADEQUATE 3 3
Conflict NOT detected 5 5 5 5
Plan CORRECT 0 0
Plan INADEQUATE 3 3
NO plan 5 5 5 5
Execution CORRECT 0 0
Execution INADEQUATE 3 3
NO execution 5 5 5 5
STCA triggered 0 3
NO STCA warning 5 0 5 3
Recovery CORRECT 0 0
Recovery INADEQUATE 5 5
NO recowery or the ATM ground actions for recovery
have worsen the situation 10 10 10 10
TCAS triggered (useful RAs only to be considered) or
see and awid pilot decision (in the absence of TCAS) 0 10
NO TCAS RA 10 10 0 0
Pilot(s) followed RA (or, in absence of RA, took other
effective action, as a result of see and awid decision) 0 0
Pilot(s) INSUFFICIENTLY followed RA or ATC
instructions 10 0
Pilot(s) INCORRECTLY followed RA (or, in the absence
of RA, took other inadequate action) or ATC
Instructions or NO pilot action at ATC instructions with
no further ATM ground controlability margin 25 0 0
TOTAL
TOTAL (2-AT™M
(2-ATM) 35 Ground) 28
TOTAL SEVERITY :
SEVERITY ATM =(1) + (2-ATM) 48
SEVERITY ATM Ground = (1) + (2-ATM Ground) 41
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B.REPEATABILITY

3. Historical data (own or other)

Numbers NONE 0
Numbers FEW 3
Numbers SIGNIFICANT 5
Numbers VERY HIGH 10

a

4. Systemic issues ATM ATM
airborne ground
Procedures DESIGN 10 10
Procedures IMPLEMENTATION 5 5
Procedures LACK OF 5 5
Equipment DESIGN 10 10
Equipment IMPLEMENTATION 5 5
Equipment LACK OF 5 5
Human resources management (staff planning, staff
assignment, training) DESIGN 10 10
Human resources management IMPLEMENTATION 5 5
Human resources management LACK OF 5 5
TOTAL 4a 0| TOTAL 4b 0
Total (4-ATM) = (4a)+(4b) 0
Total (4-ATM Ground) = (4b) 0

5. Window of Opportunity

Situation
Daily |Workload|Emergency
Methods routine peak
normal 4 3 2

exceptional 3 2 1
m 4

6. Complexity

Timing

Irrelevant Role Indispen-
Causes/events playing sable
Many (>5) 3 2 1
Awerage (3, 5) 4 3 2
Few (1, 2 5 4 3

4

TOTAL REPEATABILITY

ATM =(3) +@-ATM)+(5)+(6)
ATS =(3) +(4-ATM GROUND)+(5)=(6)
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3. szamu melléklet: Hoindex ((Forras: internet,
http://www.katasztrofavedelem.hu/)

A hoéindex (HI) az a hémérséklet, amit a test érez, ha a homérsékletet és a nedvességet vessziik
figyelembe. Az emberi test a hdveszteségét a vérkeringés gyorsasaganak és a felszintl valo
tavolsaganak szabalyozaséaval és vizveszteséggel éri el. A hiitéshez a sziv elkezd tobb vért pumpalni, a
vérerek kitdgulnak, hogy befogadjédk a megndvekedett aramlast, a vékony vérerek kotegei, amelyek a
bor kiils6 rétegeiben vannak, miikodésbe 1épnek. A vér a bor felszinéhez kozelebb kezd keringeni, és
ezaltal kivezeti a meleget a hidegebb 1égkorbe. Ugyanekkor, a viz atdiffundal a béron mint izzadtsag.
Az izzadas magaban véve még nem hiiti a testet, amig a viz el nem tud parologni, és a magas
légnedvesség hatraltatja a parolgast.

Ha magas a hdmérséklet és magas a relativ paratartalom, a szervezet a bels6 homérsékletét 37°C-on
szeretné tartani. A sziv a vérdramot a kitdgult ereken atpumpalja, az izzadsdgmirigyek folyadékot
valasztanak ki a bor felszinére, benne olyan lényeges oldott anyagokkal, mint a natrium és a klor. Ha a
hémennyiség meghaladja azt a szinvonalat, amit a test még kompenzalni tud, vagy ha a test nem tudja
potolni az izzadtsag altal elvesztett folyadékot és sot, akkor a szervezete belsejében a homérséklet
elkezd emelkedni, és a magas homérséklet betegséghez vezethet.

Betegségek (hoguta, meleg okozta kimeriiltség stb.) keletkezhetnek egészséges embereknél, akik til
nagy honek vannak kitéve, vagy til kemény munkat végeznek. Azonban a héhullam kdvetkeztében
val6 elhaldlozasoknal els6sorban mas betegségek okozzak a halalt, a meleg csak felgyorsitja az
elhalalozast. Gyermekek, id6sebbek, beteg emberek, kiilondsen vérkeringési problémakkal kiiszkodok,
vannak kitéve fokozottabb kockazatnak a nagyobb melegben.

Szinek magyarazata

.+ .. Veszélyességi e .
Szinkod iz Sériilési fenyegetettség

Alapfok Normal koriilmények kdzott nem veszélyes

Elsdfok HOSSZI’,I napsugarzas és fizikai tevékenységek esetén kimeriilés
lehetséges

Masodfok Hnossz“u napsugarzas &s ﬁ21ka1’tevekenysegek esetén ho okozta
gorcsok és kimertiltség lehetséges
Ho okozta gorcsok €s kimeriiltség valoszinii, hosszl napsugarzas és

Harmadfok o . e e 1 ian o 1n o

- fizikai tevékenységek esetén rovid idon beliil h6 okozta gutaiités,

VESZELY! z .
halal lehetséges

ELETVESZELY Ro6vid id6n beliil bekdvetkezo halal lehetséges. ELETVESZELYES

HOMERSEKLET!
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47 51 BEH6E

49° 42 44 47 51 BANEEN AN
-41 --------_
43° 37 39 41 --------_
41° 35 36 38 39 41 --------

38° 33 34 35 36 37 38 40 ---------

35° 31 31 32 33 34 34 36 37 38 40 42 43 46 48 51 B4NGSHGONCERIN
32°28 29 29 30 31 31 32 33 34 35 36 37 38 39 41 43 45 47 50 52 5N

29526 26 27 27 28 28 29 29 30 31 31 32 32 33 34 35 36 37 39 41 42
27900023 23 24 24 25 25 26 26 26 27 27 27 28 28 29 29 30 31 31 32 32
2450021 21 21 22 22 22 23 23 23 23 24 24 24 24 25 25 26 26 26 26 27
21518 18 18 18 19 19 19 19 20 20 21 21 21 21 21 21 22 22 22 22 22
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4. szama melléklet: az egyiittmiikodési megallapodas eseményre vonatkozo

pontjai

3. A koordinalt légterek oldal - és magassagi hatarai

3.1.  LHSG20/A légtér

LHSG20/A
Koordinalt légtér oldalhatarai

2 km sugara kor

amelynek kdzéppontja

473704N 0190836E

Koordinalt légtér magassagi hatarai

4000° (1200 m) AMSL

2000 (600 m) AMSL

3.2. LHSG20, LHS21, LHSG22, LHSG23 Iégterek

LHSG20 koordinalt légtér oldalhatdrai
Szentendre Ny. | 473900N 0190300E
Godollo E- | 473800N 0192100E
Fot DNy 473600N 0191030E
Omszki to6 Ny | 473700N 0190400E
Szentendre Ny. | 473900N 0190300E

LHSG22 koordinalt légtér oldalhatdrai

Viac DK 474636N 0190905E
Lérinci 474503N 0194053E
Hatvan K 473948N 0194515E

Szentendre E

474100N 0190430E

Viac DK

474636N 0190905E

LHSG21 koordinalt légtér oldalhatdrai

Szentendre E

474100N 0190430E

Hatvan K 473948N 0194515E
Godollo E 473800N 0192100E
Szentendre Ny | 473900N 0190300E

Szentendre E

474100N 0190430E

LHSG23 koordinalt légtér oldalhatdrai
Bokor Ny 475547N 0193148E
Lorinci 474503N 0194053E
Viac DK 474636N 0190905E
Bokor Ny 475547N 0193148E
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LHSG20, LHS21, LHSG22, LHSG23 koordinalt Iégtér fels6 magassaga
KOORDINALT LEGTEREK ENGEDELYEZHETO MAGASSAGI HATARA | Koordindlt Iégiér also magassaga
LHSG20 LHSG21 LHSG22 LHSG23
4500’ (1350 m)
13” 2500° (750 m) AMSL | 3500 (1050 m) AMSL AMSL 7500’ (2300 m) AMSL
” 2000" (600 m) AMSL | 2500 (750 m) AMSL 3000° (900 m) 6500’ (2000 m) AMSL
AMSL
6500" (2000 m)
317 3000 (900 m) AMSL | 5000" (1500 m) AMSL AMSL 7500” (2300 m) AMSL
» 2000 (600 m) AMSL | 2500 (750 m) AMSL 3000° (900 m) 6500° (2000 m) AMSL
AMSL
R A koordinalt légterek igénylése, engedélyezése
4.1. A koordinalt légterek hasznalatara vonatkozo igény bejelentése

A koordinélt 1égtér tervezett igénybevétele elott legkésobb 30 perccel Dunakeszi
légtérkoordinator telefonon bejelenti az igényt Budapest ATS Kozpont Légtérgazdalkodo
Csoport iigyeletesének (tovabbiakban AMC) a kozvetlen vonalon, vagy az alabbi

telefonszamon:
06-1-296-9258
A bejelentésnek az alabbiakat kell tartalmaznia:

a) légtér azonosito (LHSG...),
b) kért idotartam (-tol, -ig UTC idGben),

¢) a légtérkoordinator neve (aki kéri a koordinalt légteret vagy légtereket), €s

szakszolgalati engedélyének szama,

d) a légtérkoordinator elérhetosége (telefonszama).
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4.2. A koordinalt légtér vagy légterek engedélyezése

4.2.1. Budapest ATS Kozpont az igény bejelentését kovetden, figyelembe véve az id6jarasi
viszonyokat, LHBP repiilétéren a hasznalatos és a kért id6tartamra vonatkozd varhatd
futopalya iranyt, valamint a 4.2.1.3. alpontban meghatarozott esetek fennallasat, mérlegeli a
koordinalt légtér LHBP futépalya haszndlatatol fliggd engedélyezését vagy elutasitdsat.

Budapest ATS Kozpont AMC az igény bejelentését kivetd 15 percen beliil telefonon
tajékoztatja Dunakeszi légtérkoordinatorat az igényelt koordinalt légtér vagy légterek
miikodésének engedélyezésérdl vagy elutasitasarol.

4.2.1.1. Budapest ATS Kozpont AMC az engedélyezésekor megadja a koordinalt légtér vagy
1égterek igénybevételének feltételeit, az alabbiak szerint:

a) a koordinalt légterek engedélyezett magassagi hatarait a 3.1. és a 3.3. pontban
meghatarozott magassagok, vagy a 3.2. pontban meghatirozott 13/31 jelzés
megadasaval,

b) a koordinalt légtér 4.1. b) pontban kért és igénybe veheté idotartamat
(-tél, -ig UTC iddben) és
¢) azengedélyt kiado nevét.

Ha Budapest ATS Kézpont AMC a koordinalt légtér vagy Iégterek magassagi hatarait az a)

pont szerinti 13/31 jelzéssel adja meg, akkor az engedélyezett magassdgokat a 3.2. pontban
meghatarozott tablazat megfelel6 sora szerint kell érteni.

Az LHSG20/A koordinalt 1égtér LHBP hasznélatos palyairanytol fliggetleniil, naponta
tobbszor is igényelhetd, de Budapest ATS Kézpont AMC alkalmanként, LHBP forgalma
fliggvényében, maximum 30 perc idotartamra engedélyezheti.

4.2.1.2. Budapest ATS Kozpont AMC az adott napon mar engedélyezett koordindlt Iégtér vagy
Iégterek magassagi hatérait, az idéjarasi viszonyok és LHBP repiil6téren a hasznalatos ¢és
a kért idbtartamra vonatkozd varhaté futdpalya irany valtozasara tekintettel
médosithatja. A modositasrél koteles Dunakeszi légtérkoordinatorat telefonon értesiteni
a 4.2.1.1. a)-c) pontokban szerepl6 adatok megadaséval.

4.2.1.3. Budapest ATS Kozpont AMC elutasitja a koordinalt légtér vagy légterek miikodését,
illetve visszavonja az azok miikodésre kiadott korabbi engedélyt az iddjéarasi
viszonyoktél és LHBP repiilotéren a hasznalatos és a varhat futpédlya iranytol
fliggetleniil, a kdvetkezo esetekben:
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a) ha a kozelkorzeti radarberendezés (TAR) informéacio nem all rendelkezésre,
b) esetleges kényszerhelyzet esetén,

c¢) ha LHBP indulasi vagy érkezési eljarasok nyomvonalat befolyasolé meteoroldgiai
jelenségek vannak, vagy

d) olyan katonai gyakorlat esetén, amely Budapest TMA légterét érinti.

4.3. Dunakeszi légtérkoordinator tovabbi feladatai, a Rendeletben meghatarozott feladatokon
tal:
a) tajékozodik a vitorlazo légtereket érintd veszélyes légterek mitkodésérol.

b) telefonon kapcsolatot tart Budapest ATS Kozpont AMC-vel, és a koordinalt
légterek miikodésére vonatkozd tajékoztatasrol radion koteles értesiteni az
LHSG... légterekben tartozkodo Iégijarmiivek vezetoit.

c¢) ha Budapest ATS Kézpont AMC a 4.2.1.2. és a 4.2.1.3. pont alapjan tajékoztatta
Dunakeszi légtérkoordinatort a koordinalt légtér vagy Iégterek engedélyezett
magassagai hatarainak modositasar6l, Dunakeszi légtérkoordinatornak a kapott
értesitést kovetden haladéktalanul intézkednie kell, hogy a vitorlazo gépek 15
percen beliil lestillyedjenek

ca) a tablazat .,13” jelzésnek megfelelé engedélyezett magassagokra vagy azok
ala,

cb) a koordinalt l1égtér visszavonasa esetén a koordinalt légterek alsé magassagara
vagy azok ala, vagy

Amikor Dunakeszi légtérkoordinator meggy6zodott arrdl, hogy minden, a
koordinalt légtérben vagy légterekben tartdozkodo, éaltala ismert forgalom
lesiillyedt az eloirt magassagokra, ennek tényét telefonon koteles jelenteni az
ATS Kézpont AMC részére.
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