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35-22

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szolo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkdzi polgéri reptilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan aldirt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjeldlt
13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek, a repiildesemények és a 1égikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairol sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek ¢€s a repiildesemények szakmai vizsgéalatanak, valamint az
iizembentarto6i vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a stlyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikdzlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezett6l, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabély alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zérdjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ féosztalyvezetdje értesitette az
érintetteket a zard megbeszélés idOpontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2018. marcius 12-én megtartott zaré6 megbeszélésen a parancsnok pildta volt jelen, a
gyartd cég magyarorszagi képviseldje a tervezettel kapcsolatban észrevételeit — nem a zard
megbeszélés idépontjaban — szoban tette meg.

Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacio6s és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kér u. 2/A.

www.kbsz.hu

Kkbszrepules@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formdban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL
AMSL
ARP
GKM
GS
hPa

ICAO

I™

jOsagi szam

kartergaz

KBSZ

Kbvwt.

LT

NFM
NKH LH
QNH
SEP(land)
TMG

UL

UL A2

ultrakdnnyt
légijarm

Above Ground Level / Féoldfelszin feletti magassdg

Above Mean Sea Level / Kozepes tengerszint feletti magassag
Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozasi pontja
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Ground speed / Foldfeletti sebesség

hektopascal

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium

A légijarmii siklasi teljesitményére utalo aerodinamikai jellemzd. Dimenzio
nélkiili szam.

a belsé égesii motor égésterebdl a forgattyus haz belsejébe aramlo tiizeléanyag
és levegé keverék

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. evi CLXXXIV. torvény

Local Time / Helyi idé

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-1Q)
tengerszintre dtszamitott helyi légnyomads értéke hPa-ban

Single Engine Piston (land) / Egyhajtomiives dugattyus szarazfoldi repiilogep
Touring Motor Glider / Motoros vitorlazo repiil6gép

Ultrakénnyii legijarmii

Ultrakonnyti repiilogep jelzésére haszndlatos révidités

maximalisan két iiléssel rendelkezo repiil6gép, amelynek dtesési sebessége
leszallo konfiguracioban, vagy dallandosult repiilés kézben a leszallo
konfiguracioban a minimalis sebessége nem haladja meg a 35 csomo (65 km/o)
CAS-t (Calibrated Air Speed), és a maximalis felszallo tomege nem haladhatja

meg kétiiléses szarazfoldon tizemeld, sarkanyszerkezetre szerelt ejtéernyds
mentdrendszerrel rendelkezd repiilégép esetén 472,5 kg-ot.

! Kivonat a hajozo személyzet képzésérdl és szakszolgalati engedélyérdl szolo 32/2009. (VI. 30.) KHEM rendeletbdl
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UTC Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt viligidé
Vb Vizsgalobizottsag

VFR Visual Flight Rules / Latvarepiilési szabalyok
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Bevezetés
Esemény mindsitése légikdzlekedési baleset
gyartdja PIPISTREL d.o.0. Ajdovscina
p o tipusa Virus 912
Légijarmi
azonositd szama 35-22
iizembentartdja maganszemélyek
) idépontja 2015. julius 25., 14:05
Esemény
helye Balatonberény térsége (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan 0/0
sériiltek szama:
Az eseményben érintett 1égijarmii jelentdsen megrongalddott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi iddben (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 6ra.
€75

Nagyszombato Ny(i)tra

Bé.cs
Pozsony Miskolc
Eger ZA Nylregoyhaza
ecsgjhely Vac 7 Szatméorm
& ta s
Sopron Gyor Budapest Debrgcen
| (C]
P Szomgathely Székesfehérvar Szolnok Z
o o

arémo | E71]
siofok Magyarorszag

ol

Balatonberény

Nagygérad

€75 |

Baja

o
Varasd 3

Pécs
o)

o]
Szabadka

Cy6oTtunua D%v

ab

Temesvar
oVelika Gorica °

o
Vaidahu

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2015. jalius 25-én 14 ora 17 perckor az illetékes renddrhatosag
iigyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje az esemény vizsgalatara 2015. augusztus 26-an az alabbi vizsgalobizottsagot
(tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Nagy Zsigmond balesetvizsgalod
tagja Ferenci Miklés balesetvizsgalo
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Eseményvizsgalat attekintése
A vizsgélat sordn a Vb:
— 2015. jalius 25-én helyszini szemlét tartott;
— meghallgatta a pilotat;
— bekérte a HungaroControl Zrt. altal rogzitett radarképet, azokat elemezte;
— tanulmanyozta az érintett tipus légilizemeltetési utasitasat;
— tobb esetben konzultalt a feliigyeld hatosaggal;
— megismerte a helyszinen tevékenykedd rendori egység, illetve a Rendorség altal felkért szakérto
jelentését;
— konzultalt a 1égijarmii gyartojanak képviselGjével.

A Vb — a vonatkozo jogszabalyoknak eleget téve — 2018. januar 10-én az érintett személyek és
szervezetek részére megkiildte a zardjelentés-tervezetet, amelyre érkezett érdemi visszajelzéseket a Vb a
zardjelentés kidolgozasakor figyelembe vette.

Az esemény rovid ismertetése

A légijarmii pilotaja utasaval a balatonkereszturi felszallast kovetGen, a leadott repiilési tervnek
megfeleléen Keszthely felé¢ tartott, amikor a pilota magas olajhdmérsékletet észlelt, ezért a 1égijarmi
motorjat leallitotta. Amikor a pilota, ugy értékelte, hogy az adott poziciobol, leéllitott motorral végzett
siklassal nem érnek vissza az indulési repiilétérre, a Balaton vizfelszine felett miikodtette a 1égijarmii
mentderny0djét. Vizbe ereszkedés utan a pilotat és az utasat egy kdzelben 1évo hajo mentette ki.

A helyszini felmérés soran az illetékes Renddrkapitanysag munkatarsai a légijarmiivet, valamint a pilota
személyes navigacios késziilékét lefoglaltak. Az eseményt kovetd utdlagos szemle idépontjarol és
helyérdl a rendérség a KBSZ-t nem értesitette, igy az utdlagos szemle eredményeit a Vb a renddrség altal
kirendelt szakértd jegyzokonyveibol ismerte meg.

A vizsgélat az esemény okat a piléta nem megfeleld helyzetértékelésébdl kovetkezd hibas dontéseire
vezette vissza.

A Vb tobb olyan eljarasi és miikddési tényez6t is azonositott, amelyek az esemény bekovetkezésének
valosziniiségét novelték. A Vb a feltart hidnyossagok kikiiszobolése érdekében biztonsagi ajanlasok
kiadasat javasolja.

2. abra: légijarmi vizbe érkezés utan
(kép forrasa: Magyar Légimentd Nonprofit Kft.)
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1.1.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

2015. julius 25-én, az eseményt megeldzoen a légijarmiivel tobb személy, koztik az
eseményben érintett pilota is repiilt. A repiilések sordn a pilotak a l1égijarmiivel kapcsolatban
semmilyen miiszaki hibat vagy rendellenességre utalo jelet nem tapasztaltak.

Az eseményben ¢érintett pilota elmondédsa alapjan, motorinditds eldtt elvégezte a
légiiizemeltetési utasitds szerinti ellenérzést, és a tervezett repiiléshez Osszesen 20 liter
tiizel6anyag mennyiségre toltotte a légijarmiivet. A felszallds eldtt benyujtott repiilési terv
alapjan a repiilést Balatonkeresztur — Balatonberény — Keszthely — Tapolca — Fonyod -
Balatonkeresztir telepiilések ¢érintésével tervezte végrehajtani QNH szerinti 2500 lab
magassagban.

A pildta utasédval helyi idé szerint koriilbeliil 13:50-kor széllt fel a balatonkereszturi
repiil6térrdl (1. szamh melléklet — 1. pont), majd a tervnek megfeleléen Balatonberény felé
tartott. A pilota 13 o6ra 58 perc 31 masodperckor felvette a kapcsolatot az illetékes
légiforgalmi szolgalattal és roviddel a kapcsolatfelvétel utan lizembe helyezte a fedélzeti
masodlagos valaszjeladd berendezést, amely eredményeként a 1égijarmii radarjele megjelent
az illetékes légiforgalmi szolgalat képerny6jén (1. szama melléklet — 2. pont).

Az utazémagassag elérését kovetden (1. szamu melléklet — 3. pont) a pildta bedllitotta az
utazd paramétereket és elmondasa alapjan ekkor észlelte eldszor az olajhdmérséklet
emelkedését a visszajelzé miiszereken. A pilota folytatta a repiilését a tervezett Gtvonalon és
azt tapasztalta, hogy minden egyéb paraméter normal iizemi tartomanyaban tart6zkodasa
mellett, az olajhémérséklet elérte a 120°C-ot. Ekkor alapjaratra vette a motor teljesitményét
és siillyedéssel novelni kezdte a légijarmii sebességét, bizva az olaj homérsékletének
csokkenésében (1. szamu melléklet — 4. pont). A piléta elmondasa alapjan roviddel a
stillyedés megkezdése utan, amikor azt tapasztalta, hogy az olajhémérséklete még mindig
120°C, lekapcsolta a gyujtast a tovabbi motor karosodds megelézése végett. A motor
azonban nem allt le, hanem a gazkarnak megfelel6en, alapjaraton ilizemelt tovabb. A
siillyedés megkezdése utan 1 perc 24 masodperccel a pilota aramtalanitotta a repiilégépet,
amelynek kovetkezményeként megsziint az elektromos fogyasztok taplalasa, és a pildta
elmondasa szerint ekkor allt le a motor is. Ekkor a 1égijarmii a Balaton nyugati partvonalatol
korilbeliil 850 méterre és 357 méterrel (1171 1ab) a vizfelszin felett tartdzkodott (1. szamu
melléklet — 5. pont).

A piléta az all6 motort légijarmiivel az adott poziciobol az induldsi, balatonkereszturi
repiil6tér iranyaba fordult. A pildta nyilatkozata szerint nem allitotta at a 1égcsavart vitorla
allasba.

Motor nélkiili siklas kozben, a Balaton déli partvonalahoz kozeledve a pilota tigy itélte meg,
hogy a légijarmii siklasi teljesitménye nem teszi lehet6vé az induldsi repiildtérre valod
visszaérkezést. A pilota elmondasa szerint, amikor a 1égijarmii a vizfelszin felett koriilbeliil
100 m-es magassagban volt, miikodésbe hozta a 1égijarmii mentdernydjét, amely rendben
nyilt és nyitast kdvetden a légijarmiivel nagyon rovid idén beliil, kis elére halado
sebességgel érkeztek vizbe.

A légijarmii vizbe érkezését kdvetden a pildta és utasa Onerdbdl hagytak el a légijarmivet,
majd a vizben lebegd légijarmli szarnyaba kapaszkodva vartak meg a segitségiikre sietd
hajot. A vizben usz6 légijarmith6z érkezé hajo megkezdte a 1égijarmii partra vontatasat. A
vizirendészet egységének megerkezésekor a renddrség rogzitette a megtalalas foldrajzi
koordinatajat és atvette a légijarmii tovabbi miiszaki mentését (1. szamu melléklet — 6. pont).
A légijarmiivet a balatonberényi szabadstrandra vontattak, ahol a Vb megkezdte a helyszini
szemlét.
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1.2. Személyi sériilések

Személyzet ;
Sériilések - Y Utasok Eg}feb
Hajo6zo Utaskisér6 személyek
Halalos - - - -

Stlyos - - - -

Konnyt - - 1

Nem sériilt 1 - -

1.3. Légijarmii sériilése
A helyszini szemles soran megallapitast nyert, hogy a légijarmi szélvéddje, orrkupja és
orrfutoja sériilt.

A Vb informacidi alapjan a vizben allds és a késobbi tarolds sordn a 1égijarmii milanyag
szerkezete olyan mértékben telit6dott vizzel, hogy azt a tovabbi repiilésre alkalmatlanna
tette. A légijarmiivet a rendoérségi foglalas megsziintetését kdovetden, a tulajdonosok
jovahagyasaval a gyarto — 2016. aprilis 28-i keltezésti jegyzOkonyve alapjan —
megsemmisitette.

Betort szélvédé és a
légijarm( mentSernyd
rendszere

%

\ /

i
érult orrkup

Sé

3. abra: légijarmii sériilései a vizb6l kiemelés utan a balatonberényi strandon

1.4, Egyéb Kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5. Személyzet adatai
1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 62 éves, magyar férfi
. tipusa UL A2 piléta
Sﬁggﬁ;ﬁiﬁ? szakmai érvényessége 2016.03.14.
jogositasai SEP (land), TMG, UL A2
Szakmai képesitései UL A2 pilota
Orvosi minésités tipusa, érvényessége 2016.02.18.
megel6z6 24 oraban 00 6ra 51 perc/2 db
Repiiltideje/ | neoeldz8 90 napban 11 éra 52 perc/ 11 db
felszallasok
szAma Osszesen: 283 ora 48 perc / 587 db
érintett tipuson Osszesen: 105 6ra 45 perc / 257 db
1.6. Légijarmi adatai
1.6.1. Altalinos adatok
Osztalya Merevszarnyu, ultrakonnyl 1égijarmit
Gyartoja Pipistrel d.o.0. Ajdovscina
Tipusa Virus 912
Gyartasi ideje 2002
Gyartasi szama 085R1V912 1102
azonositoé szama 35-22
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromozas idépontja | 2014.11.03.
Tulajdonosa maganszemélyek
Uzembentartéja maganszemélyek
repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas ota 1426 6ra 2498 db
Utols6 idészakos karbantartas ota” 11 6ra 18 db
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szama nincs
Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2014.11.03.
tanusitvany érvényességének lejarata 2017.11.03.
bejegyzett korlatozasok nincs

A légijarmivon:

— 2015.03.17-én 100 oras és éves karbantartast hajtottak végre;

— 2015.06.16-an 50 oras apolast hajtottak végre.

? 2015.06.16-4n végrehajtott 50 oras apolas

ITM-KBSZ zarojelentés
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1.6.3. Légijarmii hajtomii adatai
Fajtaja boxer elrendezésii négyiitemii dugattyus
Gyartoja BRP-Rotax GmbH & Co KG
Tipusa Rotax 912 UL
Gyartasi szama 4405000
repiilt id6
Gyartas ota 1487 6ra
Utols6 id0szakos karbantartas ota | 12 ora

1.6.4. Légijarmii terhelési adatai
Ures tdmeg 284 kg
Tiizeldanyag tomege 15,1 kg

Maximalisan megengedett felszallo tomeg 472,5 kg

TiizelGanyag fajtaja: 95-6s oktanszamu benzin

A légijarmi felszallaskori tomege nem allapithaté meg.

1.6.5. Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A légijarmi motorjdnak éves apolasat a rendelkezésre alld6 dokumentumok alapjan a
karbantartd 2015. marcius 17-én, az 50 o6rds apolasat 2015. junius 16-4n fejezte be. Az
apolas soran elQiras szerint cserélték a motorolajat és az olajsziirét. A karbantartas
dokumentumaba rdgzitettek alapjan az olajrendszer magnes dugodinak atvizsgalasa soran
semmilyen rendellenességet nem talaltak.

1.7. Meteorologiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteoroldgiai jelenség nélkiil
tortént. A papai és a sarmelléki repiil6tereken kiadott észlelés alapjan a leveg6 talaj kozeli
homérséklete 32°C volt. A sz¢l dél-délnyugati irdnybol 3 m/s erdsséggel fujt.

A Nemzetkozi Egyezményes Légkor képletét hasznalva a légijarmii tényleges repiilési
magassagaban a levegd homérséklete koriilbeliil 28-29°C lehetett.

Az id6jarasi korlilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

1.8. Navigacios berendezések

A légijarmiivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azok miikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

A helyszini szemle alkalmaval a Vb a pilétanal személyes navigacios és a repiilési utvonal
rogzitésre alkalmas eszkozt talalt, amelyet az illetékes renddrség lefoglalt.

Késobbi vizsgalatok folyaman a renddrség altal felkért szakérté nem tudott az eszkdzbol
adatot kinyerni.

A VD a teljes repiilési palya egyes részeit a légiforgalmi tajékoztatd szolgalat altal rogzitett
radarképbdl tudta rekonstrualni.

1.9. Osszekottetés

A légijarmiivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak telepitve,
azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek. A
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1.10.

1.11.

1.12.

kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem sziikséges.

Felszallast kovetden a légijarmii pilotaja felvette a kapcsolatot az illetékes légiforgalmi
tajékoztato egységgel.

Miutan a légiforgalmi szolgalat tudomast szerzett egy vizbe zuhant légijarmiirdl, tobbszor
hivta radion a 35-22 azonositd jelii 1égijarmiivet, azonban kapcsolatot nem tudtak vele
létesiteni. Ezalatt a szolgélat az eldirt riasztasi [épéseket megtette.

Repiilotér adatai

A felszallas Balatonkeresztir repiil6térrdl tortént 2015. jalius 25-én koriilbeliil helyi 1d6
szerint 13 6ra 50 perckor.

Repiil6tér elnevezése Balatonkeresztur repiil6tér
Repiil6tér ICAO kodja LHBK

Repiil6tér koordinatai (ARP) E46°41'44" K017°23'40"
Tengerszint feletti magassaga 110 m (361 1ab)
Futopalya mérete 650m x 50m

Futdpalya feliilete fiives

A repiildterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A légijarmiivon adatrégzitd nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra nincs eldirva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A vizirendészet tdjekoztatasa alapjan a vizbe merilt légijarmiivet az alabbi koordinataknal
talaltak meg: E46°43'31.14", K017°19'19.92".

A pilota elmondésa alapjan a mentéernyé miikddtetésekor az inditd rakéta altal keltett
légnyomas kiszakitotta a szélvédot és kivagta az ajtokat. Majd a mentdernyd nyilasat
kovetben ,,viszonylag hamar” vizbe érkeztek. A pilota megitélése szerint vizbe érkezéskor a
légijarmiinek volt még minimalis vizszintes sebessége, ez okozta az orrkup torését .

A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a ment6ernyének csak a nyitdéernydje
nyilt ki (4. abra), amely feladata a féerny6 kihtizasa a konténerbél. A mentéernyd rendszer
miikodésének leirasat lasd az 1.18.5 fejezetben.

Féernyé a
konténerben

Felfelé

Jobb

szdrnyvég elore

4. abra: a konténerében 1évo foernyo és a nyitéernyé
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.
1.17.1.

1.18.
1.18.1.

A Vb informacioi szerint, amennyiben a féerny6 a nyitasi folyamat soran kikeriilt volna a
konténerébdl, azt a helyszinen kézi erdvel nem lehetett volna a konténerébe visszatenni (4.
abra).

Orvosi vizsgalat adatai

Nem meriilt fel olyan fiziologiai tényezd, amely befolyasolta volna a hajozdszemélyzet
cselekvoképességét.

Tz

Nem volt bizonyitéka tliznek sem a repiilés kdzben, sem a becsapddast kovetden.

Tulélés lehetosége

A Vb allaspontja alapjan a fedélzeti mentdernyd alkalmazasa a vizfelszinre végzett
leszallashoz viszonyitva nagymértékben ndvelte a ttlélés esélyét.

A mentdegységek értesitése a 1égijarmii vizbe érkezését kvetden megtortént.

A pildta nyilatkozata alapjan a légijarmiivel olyan teriilet f6lé repiilt, majd nyitott
mentOernyOt ahol a kozelben hajo6 tartézkodott. A Renddségtdl beszerzett jelentés alapjan, a
tanik elmondésai szerint a légijarmii kdzelében tartozkodo hajo késedelem nélkiil megkezdte
az utas és a pilota mentését.

Probak és vizsgalatok

A Vb a szakmai vizsgalat id6tartama alatt megkapta a Rendérség altal kirendelt igazsagiigyi
szakértonek a légijarmii utdlagos vizsgalatarol szolo jelentését. E jelentés alapjan:

A szakertoi vizsgalat folyaman nem volt feltarhato olyan szerelési rendellenesség vagy
meghibasodas, ami a baleset kialakulasahoz vezetett volna.”

Szervezeti és vezetési informaciok
Légialkalmassagi tanusitvany

A 216/2008/EK europai parlamenti és tanacsi rendelet hatdlya ald nem tartozd légijarmii
akkor tarthatoé lizemben, ha rendelkezik a 1égikdzlekedési hatdosadgnak a polgari 1égijarmil
légialkalmassagi kovetelményeirdl, 1égialkalmassagi vizsgalatardl és a légialkalmassagi
tanusitvanyrol szol6 rendelet szerinti légialkalmassagi tanusitvanyaval.

A légijarmiivek gyartasarol, €pitésérdl és miiszaki alkalmassagarol szolo 21/2015. (V. 4.)
NFM rendelet alapjan a 216/2008/EK rendelet hatalya ala nem tartozé magyar légijarmii
légialkalmassagi tanusitvany kiadasara egy, a hatdsag altal jovahagyott 1égialkalmassag-
iranyitd szervezet is jogosult. Légijarmii 1égialkalmassagi feliilvizsgélata soran a 21/2015.
(V. 4.) NFM rendelet 102. § (1) alapjan a tanusito szervezetnek meg kell gy6z6dnie, hogy a
repiilési kézikonyv az adott légijarmii-konfiguraciora vonatkozik és megfelel a legutobbi
feliilvizsgalat szerinti allapotnak.

Kiegészito informaciok
Légijarmi motorja és légcsavarja

Az eseményben érintett 1égijarmithoz rendszeresitett magyar nyelvii 1égitizemeltetési utasitas
VI. Vészhelyzetek fejezete szerint:

A Virus 912 UL segédmotoros ultrakénnyii repiilogép motorja segédmotor, vagyis nem
mindsitett repiil6gép motor. A repiilés barmely fazisaban megallhat és ez nem rendkiviili
esemeny. A repiilégép terepre szallasa ugyanolyan természetes, mint egy vitorldzo
repiilogép esetén. Fontos szabaly, hogy a repiil6gép vezetonek minden esetben ugy kell a
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1.18.2.

1.18.3.

repiilési palyajat és magassagat megvdlasztani, hogy a motor ledllas esetén mindig
biztonsagosan elérje a mar korabban a levegdbdl kivalasztott, a leszallasra minden
szempontbol alkalmas terepet.”

A magyar nyelvii 1égiiizemeltetési utasitasba rogzitett fenti bejegyzést a gyarto altal kiadott
légiiizemeltetési utasitas nem tartalmazza.

Az adott 1égijarmiit VARIO légcsavarral van felszerelve. Az adott tipust 1égcsavar repiilés
kozbeni motorleallitas utan lehetdvé teszi, a légcsavar tollak olyan helyzetbe allitdsat,
amelynél a tollaknak minimalis a légellenallasuk. Ez a rendszer noveli a légijarmu siklasi
teljesitményét. A légesavar atallitasat® a motor megallitisa utan, 90 km/6 (48 kts)
sebességnél kell végrehajtani.

Motor olajrendszere és hiitése

A Rotax 912 motor kettés hiitéssel van ellatva. A motor teljes feliiletét és a hengereket a
kialakitott motorburkolaton keresztiil ataramlott levegé hiiti, mig a hengerfejek hiitése
folyadékhiitéssel valosul meg.

A motor olajrendszere kényszerolajozasos zart rendszerli. Az olaj a tartalybol olajhiiton,
olajszivattyn, sziirén és nyomasszabalyozo szelepen keresztiil jut be a motor kenési
helyeire. A visszacsurgéd olaj az olajteknébe gytilik Gssze, ahonnan a kartergazok préselik
vissza az olajtartalyba. Az olajhdmérséklet adoja az olajteknd elvezetd csonkon talalhato.

A gyarté altal kiadott 1égiiizemeltetési utasitas® szerint a normal {izemi olajhémérséklet
tartomany 90 - 110°C kozott van. A megengedett legmagasabb olajhomérséklet 140°C.

Légiiizemeltetési utasitas

A gyarté altal kiadott 1égiiizemeltetési utasitas® szerint, felszallast kovetéen csokkenteni kell
a motor fordulatszamat, valamint novelni kell a repiilési sebességet, amennyiben a motor
hiitése sziikségessé valik. Az utasitas felszallas utani emelkedéshez 100 m felett 115 km/6
(62 kts) sebességet ir eld.

A motor repiilés kdzbeni meghibasodésara a 1égiiizemeltetési utasitas® a kovetkezoket irja:

Légilizemeltetési utasitas eredeti szovege Vb forditasa

First ensure proper airspeed by reducing | Az dllasszég csokkenésével biztositsa a
angle of attack, then start analysing terrain | sziikséges repiilési sebességet, majd vizsgalja
underneath and choose in your opinion the | meg terepet és vdlassza ki a leszdllasra
most appropriate site for landing out. legalkalmasabb teriiletet.

A légilizemeltetési utasitds’ rendelkezése szerint repiilés kozben motorledllds esetén a
kovetkezoket kell tenni:

Légilizemeltetési utasitas eredeti szOvege Vb forditasa

Make sure the master switch is in the ON | Gydzddjon meg réla, hogy a fékapcsolo ON
position (key full right), magneto switches | (BE) helyzetbe dll (kulcs teljesen jobbra),
both set to ON and both fuel valves | gyujtiskapcsolok ON (BE)  helyzetben
OPEN. vannak, tovabba a tiizeléanyag csapok is
nyitott allasban vannatk.

Should the propeller not be spinning | Amennyiben a légcsavar nem forog (motor
(motor blocked!), the engine is probably | megszorult), valdszini, hogy a motor

8 pipistrel Virus 912 Flight manual and Maintenance manual (Rev. 2, 28 September, 2010) / Power plant and propeller / Propeller

feathering

* Pipistrel Virus 912 Flight manual and Maintenance manual (Rev. 2, 28 September, 2010) / Limitations / Engine, Fuel, Oil

> Pipistrel Virus 912 Flight manual and Maintenance manual (Rev. 2, 28 September, 2010) / Normal procedures / Initial climb
6 Pipistrel Virus 912 Flight manual and Maintenance manual (Rev. 2, 28 September, 2010) / Emergency procedures

! Pipistrel Virus 912 Flight manual and Maintenance manual (Rev. 2, 28 September, 2010) / Emergency procedures / Engine

failure in flight
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seriously damaged. In this case DO NOT
attempt to restart the engine. Instead
begin with the landing out procedure
immediately.

Should the propeller be spinned by air
current freely, fuel or electrical system is
probably malfunctioning. Verify on-board
fuel quantity and make sure both fuel
valves are open and magneto switches set
to ON. Restart the engine.

sulyosan karosodott. Ebben az esetben ne
probalja meg a motort ujrainditani. Azonnal
kezdje meg a terepreszallas végrehajtdsat.

Amennyiben a [légcsavart a légaram
mozgatja, valoszint, hogy az
tizemanyagrendszer vagy az elektromos

rendszer hibdsodott meg. Ellendrizze a
rendelkezésre allo tiizeléanyag mennyiséget,
és gyozodjon meg, hogy mindkét iizemanyag
csap nyitott allasban van, tovabbd a
gyujtaskapcsolo ON (BE) dllasban van.
Inditsa ujra a motort.

A gyarto altal kiadott 1égilizemeltetési utasitas ,,Appendix / Aircraft familiarisation / Climb”

fejezete azt irja:

Légilizemeltetési utasitas eredeti szovege

A comfortable setting for climb is flaps in
neutral position, speed of 115 km/h (62
kts) at some 5000 RPM. In summer time
or when outside temperature exceeds
30°C you should consider climbing at
some 130 km/h (70 kts) to provide more
airflow to the engine radiators. Trim the
aircraft for comfortable stick forces.

Vb forditasa

Emelkedéshez  kényelmes — paraméterek,
amikor a fékszarny semleges helyzetben van,
a sebesség 115 km/o (62 kts) és a
fordulatszam 5000 f/perc. Nydron vagy
amikor a levegé hémérséklete meghaladja a
30°C-ot, 130 km/o-val (70 kts) kellene
emelkedni, hogy jobb hiitést biztositson a
motornak. Kényelmes kormanyerére trimelje
ki a légijarmiivet.

a

Az eseményben érintett 1égijarmiihoz légijarmii  tulajdonosai magyar nyelvil
légilizemeltetési utasitast hasznaltak, amelyet a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi
Hivatala (tovabbiakban: NKH LH) 522543/04 szamon hagyott jova. A magyar nyelvii és az
NKH LH altal jovahagyott 1égilizemeltetési utasitas a motor felmelegedésének kezelésére az
alabbit irja:
., Ha nem tartjuk be az eldirt fordulatszam korlatozasokat a motor felmelegszik. A motor
felmelegedeését a hiitofolyadék homérséklet jelz6 miiszerek és az olajhomérséklet jelzé
mutatja. Megengedett maximalis hiitéviz homérséklet 96°C. Ha a hémérséklet ezt az
ertéket meghaladja, siklorepiilésben 3000 f/p fordulatszamon hiitsiik vissza a motort és
folytathatjuk a repiilést.”

A gyarto6 altal kiadott 1égitizemeltetési utasitas ,,Normal Procedures / Normal procedures and
recommended speeds” fejezete az alabbi részeket tartalmazza:

Vb forditdsa

Motor inditasa

Légilizemeltetési utasitas eredeti szOvege
— Engine start-up

= Before engine start-up »  Motorinditas eldtt

= Engine start-up = Motor inditasa

= Engine warm-up procedure = Motor bemelegitése
— Taxi — Gurulas

Take-off and initial climb Felszallds és kezdeti emelkedés
= |nitial climb = Kezdeti emelkedés
Cruise

Utazas

Descent and final approach Stillyedés és végso megkozelités

16/25

ITM-KBSZ zarojelentés



2015-227-4

1.18.4.

1.18.5.

— Roundout and touchdown — Kilebegtetés és kigurulas
= Crosswind approach and »  Megkozelités és kilebegtetés
roundout oldalszélben
— Parking — Parkolas
— Restarting the engine in flight — Motor ujrainditasa levegében

Repiilési magassagok

Az esemény idépontjaban hatalyban 1év6, a Magyar Koztarsasag légterében és repiildterein
torténo repiilések végrehajtasanak szabalyairol 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet alapjan:

,,2.1.2. Minimalis repiilési magassagok

A fel- és leszdllas eseteit, valamint a légikozlekedési hatosag engedélyét kivéve a
légijarmii varosok, telepiilések stirtin lakott teriiletei, vagy szabadban tartozkodo
embercsoportok felett csak olyan magassagban repiilhet, amelyrél kényszerhelyzet esetén
a leszallas, vagy a légijarmii elhagyasa a foldon léve személyek és vagyontargyaik
indokolatlan veszélyeztetése nélkiil vegrehajthato.”

,,3.4. Repiilési magassagok

3.4.1. A fel- és leszdllas eseteit, a munkarepiiléseket, az dllami légijarmiivel kiilonleges
feladatot végrehajto, valamint a betegszadllitissal és életmentéssel kapcsolatos
repiiléseket kivéve VFR repiilés nem végezheto:

a) varosok, telepiilések siriin lakott teriiletei és szabadban tartozkodo
embercsoportok felett, a légijarmiitol mint kozépponttol szamitott 600 m sugaru
kéron beliil talalhato legmagasabb akadaly felett 1000 labnal (300 m)
alacsonyabban;

b) az a) pontban nem meghatarozott teriiletek felett 500 lab AGL-nél (150 m)
alacsonyabban a fold- vagy vizfelszin felett, kivéve a kiilonleges engedélyhez
kotott repiiléseket, a ballon repiiléseket, valamint a fiiggdvitorlazo repiiléseket.”

Légijarmii mentéernyéjének miikodtetése

A légijarmiibe épitett mentderny6 rakéta inditasi mentd eszkoz, amelynek elsédleges célja a
fedélzeten tartozkodd személyek életének megmentése.

Az eszkdz egy a csomagtartoba szerelt ejtdernyd egységbol, mikodtetd rakétabol és az
inditashoz sziikséges fogantyubol all. Amikor a fedélzeten 1évé személy a fogantyu
meghuzasaval mikodteti az eszkozt, a rakéta a 1égijarmiitél 18m-re 16vi ki a géptesthez
rogzitett ejtéerny6t (5. abra). Gyari leiras alapjan a miikodtetéstél a mentdernyd teljes
nyitasaig 3,2 masodperc sziikséges. A mentdernydt gyartd cég minimalisan 90-120 m-es fold
feletti magassagbol garantalja az eszkoz biztonsagos miikddtetését, amennyiben a 1égijarmi
repiilési sebessége tobb, mint 60 km/6.

A légijarmi gyartdja altal kiadott 1égilizemeltetési utasitas vészhelyzeti eljarasanak fejezete
nem tesz emlitést a mentdernyd miikddtetésérdl €s annak alkalmazasarol.

A Vb a szakmai vizsgalat soran azt tapasztalta, hogy a légilizemeltetési utasitas melléklete
tartalmaz informaciot a mentéerny6 hasznalatarol és annak karbantartasarol.
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SEE TECHNICAL DATA
G RS 6 AND CANOPY CHARACTERIS

GRS 4 T 7

A

5. abra: mentdéerny6 rendszer miikodése a gyarto6 szerint
(kép forrasa: Instruction Manual for Assembly and Use, Galaxy High Technology s.r.o. of
Liberec)

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.

1.19.
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Elemzés

A Vb elemzése a helyszin tapasztaltakon, a radarkép adatain, valamint a rendelkezésre allo
légitizemeltetési  utasitasokon, ¢€és a RendOrség altal megkiildott jelentések
attanulméanyozasan, valamint emberi tényez6vel foglalkozod tanulmanyokon® alapul.

Légiiizemeltetési utasitas

A Vb az eseménnyel dsszefiiggésben elemezte a 1égijarmith6z biztositott és az NKH LH altal
jovahagyott magyar nyelvii, valamint a gyarto altal kiadott angol nyelvii 1égilizemeltetési
utasitast. Az elemzés feltarta, hogy a két forrasbol szarmazo légilizemeltetési utasitas tobb
esetben eltér egymastol. A magyar nyelvil utasitas olyan eljardsokat ir eld, amelyeket az
eredeti utasitds nem tartalmaz. A vizsgalat soran a Vb-nek nem jutott tudomasara olyan
informacio, amely a kiilonbségek okara magyarazatot adott volna.

Az eseményt kovetden az NKH LH UL-04-2016 szamon 2016. junius 6-an kiadott
Tipusalkalmassagi Tanusitvanyban hivatkozik a gyartd altal kiadott és a gyartdé allam
illetékes Hatosaga altal jovahagyott kézikonyvek alkalmazasara. A Pipistrel Virus 912 tipusu
légijarmti  1égialkalmassagat a gyartdé a Tipusalkalmassagi Tanusitvdnyban foglalt
kovetelmények teljesiilése mellett garantalja. A kovetelmények meghatirozasanak eszkoze a
légilizemeltetési utasitas is, ezért a Vb allaspontja alapjan attol a gyartd és az illetékes
hat6sagok jovahagyasa nélkiil eltérni tilos.

Hivatkozva az 1.18.3. fejezetre, a gyartd a légilizemeltetési utasitdsaban leirta, hogy
amennyiben a levegé homérséklete meghaladja a 30°C-ot, 130 km/6-val (70 kts) sziikséges a
légijarmiivel emelkedni. A Vb ezt az informacidt repiilésbiztonsagi szempontbol fontos
eljarasnak tekinti. Ez a rész azonban csak a légilizemeltetési utasitas mellékletében talalhato,
amelynél semmilyen figyelemfelhivo szovegrész nem figyelmezteti az utasitas felhasznaloit
az eljaras fontossagara, valamint semmilyen modon nem kapcsolddik az utasitds normal
iizemeltetési fejezetéhez. A 1égijarmii mentdernyd hasznalatara vonatkozo eljarasokat szintén
az utasitds melléklete tartalmazza. Az utasitas vészhelyzeti fejezete annak ellenére nem tesz
emlitést a mentOerny6 alkalmazasarol, hogy annak alkalmazasat vészhelyzetben irja eld. A
motor melegedésének megeldzésére €s a mentdernyd hasznalatara vonatkozo eljarasokat az
utasitds fo fejezeteitdl elkiilonitve - a mellékletben elhelyezve - a Vb repiilésbiztonsagi
szempontbdl magas kockazatinak itéli meg.

A gyarto a légijarmiivet Uitvonalrepiilésre, valamint a kedvezd siklasi teljesitménye miatt
motor nélkiili vitorlazo repiilésre is ajanlja. A 1égijarmiih6z kiadott 1égilizemeltetési utasitas
normal eljardsokrol szolo fejezete tartalmazza a motor Ujrainditasat levegdben (1.18.3.
fejezet), azonban nem foglalkozik annak leallitasaval. Vb allaspontja alapjan a
légitizemeltetési utasitds eljarasaban jelenlévd hiany olyan kdrnyezetet teremthet, amelyben
a pilétanak a motor levegdben torténd ledllitasara egyedi, ad-hoc eljarast kell alkalmaznia és
ez magas repiilésbiztonsagi kockazatot rejt.

Motor mukodésének elemzése

A pildta elmondasa szerint a gyujtas kikapcsolasat kdvetdéen a motor nem allt le. A Vb
allaspontja szerint ennek oka, hogy a motorok {izemmeleg allapotban, foleg amikor a
légcsavar terhelését a menetszél csokkenti, hajlamosak a tovabbjarasra.

A Vb elemezte az eseményben érintett 1égijarmi motorjanak rendszereit, azok mitkodését. A
pilota elmondasabdl és a radarkép adataibol kideriilt, hogy a pildéta a motor hiitésének
érdekében 12:03:28 UTC-kor éallitotta alapjaratra a motor teljesitményét, valamint kezdte
meg siillyedéssel a légijarmii sebességének novelését. Ezt kovetden, amikor latta, hogy az
olajhomérséklet nem valtozik (120°C) aramtalanitotta a légijarmiivet. A két beavatkozas

® Handbook of Aviation Human Factors SECOND EDITION, John A. Wise, V. David Hopkin, Daniel J. Garland, 2010 és Errors
in Aviation Decision Making, Judith Orasanu Lynne Martin, NASA-Ames Research Center
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kozott 1 perc 24 masodperc telt el. A légiiizemeltetési utasitasbol megallapithatd, hogy a
megengedett maximalis olajhdmérséklet érték 140°C. A Vb szamitdsai alapjan a
motorhiitésre szant id6 (29°C - 32°C kiils6 hémérséklet mellett) nem volt elégséges arra,
hogy az olajhdmérsékletben érdemi valtozas alakuljon ki.

A piléta a motor olajhémérséklet emelkedésének kezelésében végzett tevékenységét,
valamint adott helyen a motor leallitasat a Vb a helyzet nem megfeleld értékelésének itéli.

A Vb-nek a légilizemeltetési utasitasra tamaszkodo Osszegzett allaspontja az, hogy a pildta,
amikor a motor homérséklete elérte a 120°C-ot sziikségteleniil 4llitotta le a motort.

A rendorségi szakértdi vizsgalat nem terjedt ki a motor Osszes segédberendezésének
vizsgalatara, amelynek hianyaban a Vb nem tud éllast foglalni & motor mitkodoképességéral.

Repiilési palya és a pilota tevékenysége

A Vb az emelkedés kozbeni sebesség meghatdrozasdhoz a radar és az id6jardsi adatokat
hasznalta fel. A radar adatai alapjan az emelkedés tulnyomoé részében a pildta 57 — 70
csomos (atlagosan 64,6 csomo) foldfeletti sebességet tartott.

A Vb véleménye szerint az az emelkedési sebesség, amelyet a pilota valasztott az emelkedés
soran nem biztositotta a motor — pildta szamara megszokott — hiitését.

A magyar nyelvil 1égilizemeltetési utasitas értelmében ugy kell megvalasztani a mindenkori
repiilési palyat, hogy egy varatlan motor leallas esetén is legyen lehetOség alkalmas teriiletre
leszallni. Ehhez vagy olyan teriilet felett kell repiilni, amelynél biztositott a leszallas
lehetosége, vagy a repiilési magassagot tigy kell megvalasztani, hogy a siklo repiilésben is az
alkalmas teriilet elérhetd legyen. A légijarmii lizemeltetéséhez az illetékes Hatdsag altal
jovahagyott légilizemeltetési utasitast kell alkalmazni. Mindezeket figyelembe véve a
pilotanak az illetékes hatosag altal jovahagyott magyar légilizemeltetési utasitas eldirasai a
mérvadoak.

A légijarmi aramtalanitasakor megsziinik az elektromos fogyasztok, koztik a fedélzeti
masodlagos valaszjelado elektromos taplalasa is. A Vb a légijarmii aramtalanitasanak
id6pontjat a rogzitett radarkép alapjan tudja. A pildta allitasa szerint a motor a 1égijarmii
aramtalanitasakor allt meg. Az adott idopontban (12:04:52 UTC) (2. szamti melléklet) a
légijarmii AMSL 1500 labon, E 46°44°58” K 17°15°24” koordinataval jellt helyen, a
Balaton nyugati partvonalatol koriilbeliil 850 m-re és 357 m vizfelszin feletti magassagban
volt.

Tanuk elmondasabol a Vb azt vélelmezi, hogy a vizirendészet egysége altal rogzitett
foldrajzi koordinata — mint a 1égijarmii megtalalasanak helye — nem azonos a vizbe érkezés
helyével, mivel annak partra vontatidsat a vizirendészet megérkezéséig mar megkezdték.
Ilyen modon a 1égijarmi vizbe érkezésének helyét a Vb nem tudja megéllapitani.

A légijarmu 1égitizemeltetési utasitasa alapjan a repiilogép maximalis josagi szama vitorlazo
modba allitott 1égecsavar mellett 24. Mivel a Vb nem rendelkezik a repiilési palyat rogzitd
adatokkal, ezért nem ismert a motorleallitas utani siklorepiilés palyaja, amelyb6l a tényleges
légijarmli elméleti maximalis josagi szamhoz tartozo siklasi teljesitményét feltételezi, az
indulasi repiil6tér az adott poziciobol minimalisan 2530 1ab (770 m) tengerszint feletti
magassagbol, azaz a minimalisan 670 m vizfelszin feletti magassagbol lett volna elérhetd. A
szamitaskor a Vb figyelembe vette, hogy az utvonal lakott teriiletek felett huzodik, ezért a
replildtérre érkezés magassagat biztonsagi okokbol AGL 150 m-ben hatarozta meg.
Gyakorlati tapasztalatok alapjan a sikld repiildgépek teljesitménye tavol marad az elérhetd
elméleti josagi szam értékt6l. A rendelkezésre allo adatokbol megéallapithatd, hogy a
légijarmi siklasi teljesitménye a motorleallast kovetden nem tette lehetévé az indulasi
repiil6térre vald biztonsagos visszaérkezést. Amennyiben az adott korilmények kozott a
légijarmti  pillanatnyi siklasi teljesitménye elviekben lehetové teszi a repiil6térre
visszaérkezést, a Vb megitélése szerint a mandver magas repiilésbiztonsagi kockazatot
rejthetett volna magéban, hiszen a tervezett utvonal vége siiriin lakott telepiilés felett
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vezetett. A biztonsagos repiilési magassaghoz tartozo elbirasokat a 1.18.4 fejezet
tartalmazza.

A Vb véleménye szerint a pilota dontése, miszerint motorledllds utan olyan tavolsagban 1évo
repiilGteret valasztott, amely kiviil esik az adott 1égijarmii siklasi teljesitményén, valamint a
tény, hogy a Balaton nyugati partvonalatdl a pilota siklo repiilésben olyan repiilési palyat
valasztott, amely a partvonaltol tavolodva, nyilt vizfeliilet f6l6tt vezet, magas kockazatot
jelentett. A pilota altal a kialakult helyzet megoldasara hozott - magas kockazata -
dontéseinek okaul a Vb a nem megfeleld helyzetértékelést jeloli meg.

A Vb megvizsgalta a pilota repiilés elott, az illetékes légiforgalmi szolgalatnak benyujtott
utvonal tervét. A repiilési tervben utazomagassdgnak QNH 2500 14b magassag szerepelt. A
Vb allaspontja alapjan a tervezett utvonal és az utazdmagassdg kombindcidja nem
biztositotta a magyar nyelvii légilizemeltetési utasitds nem mindsitett repiilomotorra adott
korlatozasait, valamint nem felelt meg a vonatkozo jogszabalynak. Azaz a tervezett Gtvonal
nem minden pontjan volt biztositva annak lehetdsége, hogy varatlan motorleéllds esetén a
repiil6gép leszallasra alkalmas helyen érjen foldet.

Az 1.12. és 1.18.5 fejezetekben ismertetett tények alapjan a Vb arra a kovetkeztetésre jutott,
hogy a pildta a vizbe érkezés eldtt legfeljebb 1.2 masodperccel miikddtette a légijarmi
mentdernyd rendszerét.

Légialkalmassagi feliilvizsgalat

A Vb a szakmai vizsgalat soran megvizsgalta az eseményben érintett légijarmi
légialkalmassag-iranyitd szervezetének 1égialkalmassag feliilvizsgalati eljarasait is. A
vizsgalat ramutatott, hogy a légialkalmassag-iranyit6 szervezet a 35-22 azonositdé szamu
légijarmii 2014. évi légialkalmassagi feliilvizsgalati eljarasa nem tarta fel a 1égilizemeltetési
utasitas kozotti ellentmondasokat. A Vb megvizsgalta az illetékes hatdsag altal jovahagyott
légialkalmassag-iranyitd  szervezet ,Feliilvizsgdlati  jegyzokonyvér”, amelyben a
dokumentaciok, valamint az alkalmazand6 kézikonyvek ellendrzése nem szerepel, mint
ellendrizendd tétel. A Vb allaspontja Szerint ¢ hianyossag nemcsak az eseményben érintett
légijarmiire, hanem minden — a szervezet altal feliilvizsgalt 1égijarmili — esetében kozvetve
vagy kozvetett modon hatranyosan befolyasolhatja a repiilés biztonsagat.
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Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A hajézoszemélyzet az eset idején megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel, az adott repiilési
feladatra megfelel6 tapasztalattal rendelkezett.

A légijarmii rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. A légijarmiivet az
okmanyai alapjan az érvényben 1évo eldirasoknak és az elfogadott eljarasoknak megfeleléen
felszerelték és karbantartottak.

A repiilés j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A légiforgalmi szolgélat, valamint a kiszolgald szakszemélyzet tevékenységére €s a repiil6tér
jellemzoéire vonatkozoéan nem meriilt fel olyan informacio, ami az eset bekdvetkezésével
kapcsolatba hozhato lenne.

A gyartdo altal kiadott és az illetékes hatosag 4altal jovahagyott magyar nyelvil
légilizemeltetési utasitasok tobb esetben eltérnek egymastol.

Az eseményben érintett l1égijarmii légialkalmassag-iranyité szervezetének feliilvizsgalati
eljarasabol hianyzik a jogszabalyban meghatarozott repiilési kézikonyv ellendrzése.

A pilota a helyzet téves értékelése kovetkeztében a motort a megengedett olajhdmérséklet
tartomanyban allitotta le.

A légijarmi siklasi teljesitménye a motorleallast kovetéen nem tette lehetdvé az indulasi
repiil6térre vald biztonsagos visszaérkezést.

Nem allapithatdé meg a 1égijarmii vizbe érkezésének helye.

A pilodta légijarmii mentdernydjét olyankor miikddtette, amikor az mar nem milkddhetett
rendeltetésszertien.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezését a pildta nem megfeleld helyzetértékelései és hibas dontései okoztak.

A Vb az esemény kozvetlen okanak eldfeltételeként a nem kell6 koriiltekintéssel végrehajtott
utvonaltervezést azonositotta.
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Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlasok
kiadasat javasolja:

BA2015-227-4-1: A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsdga a szakmai vizsgalat
soran azt dllapitotta meg, hogy a Pipistrel Virus 912 ultrakonnyii légijarmithoz, a gyarto
altal kiadott légitizemeltetési utasitas normal iizemeltetési eljarasa annak ellenére nem
tartalmazza a repiilés kozben torténd motor ledllitas folyamatat, hogy a légiiizemeltetési
utasitasa lehetové teszi a légijarmii vitorlazorepiilokenti alkalmazasat is. Ezért:

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a PIPISTREL d.o.0. Ajdovséina
gyarnak, hogy a Virus 912 tipusia légijarmii légiiizemeltetési utasitas normal
iizemeltetési eljaras fejezetének tartalmat hozza osszhangba az altala
tervezett és gyartott légijarmii felhasznalasra javasolt céljaival.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtisa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint a
légiiizemeltetési  utasitas eljarasanak  hianyossagaibol — keletkezé  repiilésbiztonsdgi
kockazatok csékkenhetnek.

BA2015-227-4-2: A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat
soran azt dllapitotta meg, hogy a Pipistrel Virus 912 ultrakonnyii légijarmithoz, a gyarto
altal kiadott légitizemeltetési utasitas mellékletei olyan eljarasokat tartalmaznak, amelyek a
normal tizemeltetéshez és a veészhelyzethez kapcsolodnak. Tovabba ezekre az eljarasokra
semmilyen utalas nincs az adott fejezetekben. Ezért:

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a PIPISTREL d.o.0. Ajdovs¢ina
gyarnak, hogy a Virus 912 tipusi légijarmi légilizemeltetési utasitas
mellékletében 1€vo és repiilésbiztonsagi szempontbdl 1ényeges informacidkat
és eljarasokat helyezze at az utasitas vonatkozo fejezeteibe.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtisa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint a
légitizemeltetési utasitas tagoltsagdbol keletkezd repiilésbiztonsdgi kockdzatok csokkennek.

BA2015-227-4-3: A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat
soran megallapitotta, hogy a légikozlekedési hatosag dltal jovahagyott légialkalmassag-
irdnyito szervezet eljarasai nem felelnek meg a vonatkozo jogszabdlyok elGirdsainak. Ezért:

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a repiilési és azzal kapcsolatos
tevékenységek hatosagi feliigyeletét ellat6 Innovaciés és Technologiai
Minisztérium  Kozlekedési Hatésagi  Ugyekért Felelos  Helyettes
Allamtitkarsag szamara, hogy vizsgaltassa feliil a 216/2008/EK rendelet
hatidlya ald nem tartoz6 magyar légijarmiivek légialkalmassag-iranyit6
szervezeteinek kézikonyveit.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtisa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint a
216/2008/EK rendelet hatdlya ala nem tartozo magyar légijarmiivek légialkalmassagi
tanusitvany kiaddsdahoz tartozo légialkalmassdag-iranyito szervezetek eljardsai megfelelnek a
vonatkozo jogszabadlyoknak.

Budapest, 2018. augusztus 01.

Nagy Zsigmond Ferenci Miklos
Vb vezetbje Vb tagja
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2. szamu melléklet: a 1égiforgalmi szolgalat radarja altal rogzitett repiilési
paraméterek
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