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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérulményeinek
feltarasa, €s a hasonldé esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdemeényezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vetkesseg vagy a feleldsség vizsgalata és megallapitasa.
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A VIZSGALAT JOGALLASA
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatarol és
megelézésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szold 2010.
oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérdél szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl széld 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repulléesemények és a |égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatds altalanos szabalyairdl szé16 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek

megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetbeljarastol.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgdlat sordn a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a

szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa

az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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TENYBELI INFORMACIOK

Az eset kategériaja: légikbzlekedési baleset

Légijarmii lajstromjele: HA-VOA

Légijarmii lizembentartodja: CAVOK Aviation Training Kft., Budapest
Az esemény helye: Gddolié (LHGD)

Az esemény datuma, idépontja: 2015. junius 21., 19:05 (LT)

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja az esemény vizsgalatara 2015. junius 21-én az aldbbi vizsgalo-
bizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Eszes Janos, balesetvizsgalo

tagja lliés Péter, baleseti helyszineld

Eszes Janos kormanytisztviselbi jogviszonya a Zarojelentés-tervezet elkészitését kévetben
megszint, a KBSZ féigazgatdja a Vb tagjanak Torvaji Gdbor balesetvizsgdlot, a Vb
vezetbjének Kamasz Ferenc balesetvizsgalot jeldlte ki.

A szakmai vizsgalat attekintése

A Vb az eset napjan helyszini szemlét folytatott le, melynek sordan fényképfelvételeket
készitett a legijarmdirdl, a pildta és a légijarmi okmanyairdl, valamint meghallgatta a pilétat.

A Vb elemezte a helyszinelés soran beszerzett adatokat és elkészitette a Zardjelentés-
tervezetet, amelyet 2015. augusztus 26-d4n megkulddtt az érintetteknek. A hivatkozott
térvényben meghatarozott hataridén beldl irdsbeli észrevétel nem érkezett a KBSZ-hez,
ezért jelen Zardjelentés a tervezetet érdemi valtoztatds nélkul tartalmazza.

A KBSZ a szakmai vizsgélat lezdrdasaként biztonsagi ajanldast nem ad ki.

Légijarmi adatai

A légijarmii osztalya: repulégep

A légijarmii alosztalya: egyhajtomdves, dugattyus (SEP)

A légijarmii tipusa: Aero AT-3 R100

A légijarmii gyartdja: Aero Sp. zo.z., Mielec,
Lengyelorszag

Futémii elrendezés: orrfutds, merev

Hajtomii kategédriaja: dugattyus

Hajtéomii tipusa: Bombardier-Rotax 912 S2

Hajtémiivek szama: 1

Légijarmii sérlilése: jelentés

Replilés adatai

Replilési szabalyok: VFR

Uzemeltetés tipusa: oktatds

Felszéllas helye, id6pontja: Gbdolls (LHGD), 17:15
Leszallas helye, id6pontja: Gddolié (LHGD), 19:05
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Meteoroldgiai adatok

Latasi viszonyok vMC

Napszak nappal

Idéjarasi kériilmények METAR LHBP 211800Z 31009KT
(METAR/TAF) CAVOK 19/06 Q1016 NOSIG=

Személyzet adatai

Beosztas Szakszolgalati engedély tipusa | Orvosi minésités
Parancsnok piléta (PIC)  Oktatd ePL 1. osztalyu
Novendék pildta Novendék nincs 1. osztalyu

Személyi sérlilések

Személyi sértlés nem tértént.

Replilés lefolyasa

A légijarmi személyzete PPL képzés céljabdl szallt fel. A bal oldalon il6 pildta (a
tovabbiakban: névendék) a megkdzelitést €s a leszadllast gyakorolta, a jobb oldali tlésben
helyet foglalo pildta (a tovdbbiakban: oktatd) pedig oktatdként tevékenykedett. A névendék a
31-es palya kliszobe elbtt, de leszallasra alkalmas talajon ért féldet. (A pdlyatengelyben lévé
tertiletet rendszeresen haszndljék a leszallasok gyakorldsdra.) A replilégép a talajfogds utan
elpattant. Az oktato ekkor atvette a repllégép vezetését, gdzaddssal megemelte a repil6-
gépet, majd a kiszdbdn beldl ujbdl féldetért. A masodik talajfogdst kévetéen az orrfuté
futoszar eltért, a replilbgép pedig orra bukott. A hdromtolli kompozit légcsavar Gsszes
lapatja letdrt, a motorburkolat alsé része megsérlilt. Az eset sordn személyi sériilés nem
tértént.

ELEMZES

Az oktato az eset idején rendelkezett megfelelé jogosultsdggal és képesitéssel. Az adott
repulesi feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett. A replilést a hatalyban Iévé eléirdsoknak
megfelelben hajtotta végre.

A legijarmd repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes Iégialkalmassdgi bizonyitvany-
nyal. Az okmanyai alapjan a hatalyban Iévé eléirdsoknak és az elfogadott eljdrdsoknak
megfeleléen felszerelték és karbantartottdk. A légijarmi témege és annak eloszldsa az
eléirt hatarok kézétt volt.

A replilés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A Vb a helyszini szemle soran régzitett adatok és az érintettek meghallgatdsa alapjan az
alabbiakat allapitotta meg:

A névendek az elsé leszalldskor tévesen itélte meg a slillyedés mértékét, és durvan ért
féldet a repllbgéppel. Az oktatd ekkor atvette a replil6gép vezetését és a masodik
foldeteres elbtt kilebegtetett. A féldetérést kévetéen az oktatd érezte, hogy a replil6gép
intenziven lassul, és balra pillantva azt latta, hogy a névendék izgalmdban a pedalokon &ll,
vagyis fekezi a f6futok kerekeit. A replil6gép 10 méternyi guruldst kévetéen orra bukott, és
tovabbi 23 méteres csuszas utan kertilt nyugalomba, hossztengelyével a palya tengelyével
pdrhuzamosan.

Az elpattanasos leszallasok utani korrekcioknadl a pildtak jellemz6en mérsékelni igyekez-
nek az elpattanas magassagat, és a tulzott kormdnymozdulatok miatt igen gyakori a
meredek szdgben torteéné ismeételt talajfogas, amely orrfutos replilbgépeknél az orrfutd
téréséhez vezethet.
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A Vb a helyszinelés soran alaposan megvizsgdlta a 31-es futdpalya klszdbe el6tti
tertiletet, de nem taldlta meg a személyzet altal emlitett elsé, durva féldetérés nyomait.
Ugyanakkor a Vb nem tartja kizdrtnak, hogy az orrfutd az elsé foldetéréskor megsértilhetett.
A Vb a futdpalyan talalt csuszdsi nyomokbdl arra kbvetkeztetett, hogy a masodik talajfogas
soran elészér az orrfuto ért talajt.

A Vb véleménye szerint az orrfutd futdszdrdanak tdrését a masodik féldetérés sordn a
replilbgép orrfutora tértené megérkezese okozta.

KOVETKEZTETESEK

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kévetkeztetésre jutott, hogy a baleset bekdévet-
kezésében az alabbi ok jatszott szerepet:

—az oktaté az elsé féldetérés utani elpattanast tulkompenzalva orrfutéra széllt le.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalobizottsdga nem taldlt olyan kérilményt, ami biztonsdgi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2015. december 04.
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