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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, korulmenyeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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A VIZSGALAT JOGALLASA
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megeldzesérdl és a 94/56/EK iranyelv hatdlyon kivil helyezésérél szolé 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrdél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérél széld 2007. évi XLVI. tdrvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a leégikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szoldé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a Iégikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgélhatja
azokat a replléesemenyeket, illetve 1égikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korlimények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mds kozigazgatasi hatésagi, szabdlysértési, illetve
buntetdeljarastdl.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgdlat sordn a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmdi
balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat alkalmazza.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetienség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasadra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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TENYBELI INFORMACIOK

Az eset kategoriaja: légikézlekedési baleset
Légijarmi lajstromjele: HA-KYL

Légijarmii Gizembentartdja: Fly-Coop Kft, Kadarkut

Az esemény helye: Szatymaz (LHST)

Az esemény datuma, idépontja: 2015. junius 21., 11:45 (LT)

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatéja az esemény vizsgalatara 2015. janius 21-én az alabbi vizsgalé-
bizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelélte ki:

vezetdje Eszes Janos, balesetvizsgald

tagja Kovécs Andras, baleseti helyszinel6

Eszes Janos kormanytisztviselbi jogviszonya a Zéarojelentés-tervezet elkészitését kévetéen
megsziint, a KBSZ f6igazgatéja a Vb tagjdnak Torvaji Géabor balesetvizsgéldt, a Vb
vezetGjenek Kamasz Ferenc balesetvizsgalot jelélte ki,

A szakmai vizsgalat attekintése

A Vb az eset napjan helyszini szemlét folytatott le, melynek sorén fényképfelvételeket
keszitett a légijarmdrdl, a piléta és a légijarmd okményairél, valamint meghallgatta a pilotat.

A Vb elemezte a helyszinelés sorén beszerzett adatokat és elkészitette a Zarojelentés-
tervezetet, amelyet 2015. augusztus 31-én megklldétt az érintetteknek. A hivatkozott
térvényben meghatarozott hataridén belil irésbeli észrevétel nem érkezett a KBSZ-hez,
ezert jelen Zardjelentés a tervezetet érdemi véltoztatés nélkil tartalmazza.

A KBSZ a szakmai vizsgélat lezarasaként biztonségi ajanlést nem ad ki.

Légijarmii adatai

A légijarmi osztalya: repllégép

A légijarmii alosztalya: egyhajtomdves, dugattyus (SEP)

A légijarmii tipusa: Bellanca 8GCBC Scout

A légijarmi gyartoja: American Champion Aircraft Co.,
Rochester, WI, USA

Futomii elrendezés: farokkerekes, merev

Hajtomi kategoriaja: dugattyus

Hajtomii tipusa: Lycoming O-360-C1G

Hajtomivek szama: 1

Légijarmii sériilése: Jelentés

Repiilés adatai

Repiilési szabalyok: VFR

Uzemeltetés tipusa: magan/sport

Felszallas helye, idépontja: Szatymaz (LHST), 11:30
Leszallas helye, idépontja: Szatymaz (LHST), 11:45
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Meteoroldgiai adatok

Latasi viszonyok vMC

Napszak nappal

Idéjarasi kérilmények METAR LHUD 211045Z 36008KT
(METAR/TAF) 9999 SCT046 20/08 Q1015=

Személyzet adatai

Beosztas Szakszolgalati engedély tipusa | Orvosi minésités

Parancsnok piléta (PIC) PPL(A), LAPL(A) 2. osztalyu

Személyi sérlilések

Személyi sértilés nem tértént.

Replilés lefolyasa

A légijarmi a repdlbtéren zajlo vitorldzorepllé-bajnoksdg résztvevéi szdamdra végzett
vontatasi feladatot. Az aktudlis szélviszonyok (északi szél) miatt a mezény a 34-es palyarol
szallt fel. A balesettel végzédodtt replilési feladat végén a pildta a 16-os pélydra szallt le, a
palya bal oldaldra. A hétszél és a hosszura szallds miatt a 18gijdrm(i a fékezés ellenére sem
lassult az elvart modon, ezért a pildtanak déntenie kellett, hogy melyik oldalra forditsa ki a
repllégepeét. A jobbra kifordulast a 34-es pdlya elején felszdlldsra varé vitorldzégépek
akadalyoztak, ezért a pildta ugy déntétt, hogy balra forditia ki a repllégépet, vallalva a
futopalya elhagyas kockdzatat. Az atstartolds lehet6ségét a piléta nem mérlegelte.

A balra kifordulas kézben a jobb f6futd kereke dthaladt egy kérilbeldl 15-20 cm mély
gbdrén, majd a futopalya szélén huzodd, mintegy 15 cm mély vizelvezeté drkon. A jobb
fofuto régzitécsavarjai az arokba hajtds sordn kiszakadtak, és a futd kibukott a replil6gép
alol. A replilbgép a jobb szarnyvégre délt, melynek kdvetkeztében a jobb szdrny a csiiré és a
fekszarny talalkozasanak vonaldban elcsavarodott, megtért és kériilbeltl 30 fokos szégben
felhajlott. A kéttollu légcsavar lapdtjai a féldbe vertek, de az addigra mdr lecsdkkent
motorfordulatszamnak k&szonhetéen nem kdrosodtak. A Iégijarmi a futdpdlyan kivdil,
hossztengelyével a leszallasi irannyal szemben kerdilt nyugalomba.

ELEMZES

A pilota az eset idején rendelkezett megfelelé jogosultsdggal és képesitéssel. Az adott
repllési feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett.

A legijarmd repllésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes Iégialkalmassdgi bizonyitvany-
nyal. Az okmanyai alapjan a hatdlyban lévé eléirdsoknak és az elfogadott eljdrasoknak
megfelelben felszereltek és karbantartottak. A Iégijdrmi témege és annak eloszldsa az
eléirt hatdrok kézétt volt.

A replilés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A Vb az alabbiakat allapitotta meg:

Vitorlazorepllégépek vontatasakor (kiléndsen versenyeken) gyakran el6fordul, hogy a
hosszura széllnak le, hogy minél hamarabb megkezdhessék a kévetkezé vontatdst. A 16-
os palyara leszallt légijarmii lassuldsat a 360 fokrdl, 8 csomds sebességgel fujé szél is
akadalyozta, és mivel kénnyl replilégéprél van sz6 (MTOM=970kg), a hosszira szallds és
a hatszél egydlittes hatdsa miatt a repul6gépnek nem sikertilt megédlinia a 800 méter hosszu
palya végéig.
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A16-os pélya végen slri bozdtos tertilet volt, a jobbra kiforduldst pedig az ott vdrakozd
vitorldzogépek akadalyoztak, a pildta ezért balra forditotta ki a repllégépet, amely elhagyta
a futopalyat. A Vb a keréknyomokbdl (a bal féfuto kereke a balra ivelé kanyaroddsi palyan

alig hagyott nyomot) arra kévetkeztetett, hogy a forduldas sebessége nagyobb volt a
guruldasnél szokasosan alkalmazott sebességnél.

A terhelt jobb oldali féfuto kereke belefutott egy gédérbe, mielétt athaladt volna a palya

Szélen talalhato vizelvezetsé arkon. A masodik (tésszerii terheléskor a futo tartdcsavarjai
kiszakadtak.

A Vb véleménye szerint a foldetérést kbvetéen a pildtanak nem lett volna lehetésége a
biztonsagos atstartolasra.

KOVETKEZTETESEK

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekévetkezéseben az alabbi valészinii ok jdtszott szerepet:

—a pilota a hatszeles leszallds soran helytelendl valasztotta meg a foldetérés helyét.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem taldlt olyan kérilményt, ami biztonsdgi ajanlds kiaddsat
indokolna.

Budapest, 2015. november 27.
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