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A szakmai vizsgdlat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megéallapitasa.

ITM-KBSZ zarojelentés

1/25



2015-162-4

Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szolo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkdzi polgéri reptilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan aldirt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjeldlt
13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek, a repiildesemények és a légikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairdl sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek ¢€s a repiildesemények szakmai vizsgéalatanak, valamint az
tizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl sz616 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutodlassal valo megsziinésérdl szold 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a stlyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikdzlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezett6l, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni €s mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés-tervezetre észrevétel nem érkezett, ezért a KBSZ a zardjelentés-tervezetet
valtozatlan tartalommal, zarojelentésként teszi kozzé.

Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.Kkbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke
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Above Ground Level / Féldfelszin feletti magassdg

Airport Reference Point / Repiildtér vonatkozdsi pontja

European Aviation Safety Agency / Eurdpiai Repiilésbiztonsdagi Ugynikség
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

A f6 ejtéernyct és a tok-heveder rendszert 6sszekoto oldhato szerkezeti elem.

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios es Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. evi CLXXXIV. torvény

A f6 ejtéernydt a tokon beliil tartalmazo kénnyii textil szerkezet, amely a
hajtogatas soran és a tokon beliil egyben tartja a fo ejtéernydt és a fo
ejtéernyohoz van rogzitve.

Az a szerkezeti elem, amelynek meghuzasaval oldhato a haromkarikas kioldo.
Local Time / Helyi idé

Magyar Ejtéernyds Szovetség

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi Hivatal (2016. december 31-iQ)

A légikozlekedési balesetet szenvedett névendék

Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatosag

A légikozlekedesi balesetet szenvedett novendék oktatoja

A repiildtér talajszintjén mért légnyomas

A tartalék ejtéernydt a tokon beliil tartalmazo kénnyii textil szerkezet, amely a
hajtogatas soran és a tokon beliil egyben tartja a tartalék ejtdernydt és nincs a
tartalék ejtéernychoz rogzitve.

Reserve Static Line A f0 ejtéernyd leoldasa esetén —tovabbi emberi beavatkozas
nélkiil— nyitja a tartalék ernyo tokjat.

Az ejtoernyd nyilas sebességét szabalyozo csuszolap.
kiilso lépcso
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidd

Vizsgalobizottsdag
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Bevezetés
Esemény mindsitése l1égikdzlekedési baleset
gyartdja Para Trade
L tipusa Zenit 282
Légijarmi —
gyari szama Z.-96001
lizembentartoja MESZ
. idépontja 2015. janius 11. 20 6ra 48 perc
Esemény - s " .
helye Borgond repiilétér (LHBD) munkateriilete (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak szama: 1
Az eseményben érintett 1égijarmi A légijarmii az eset soran nem rongalodott meg, de
sériilésének mértéke: olyan mddon szennyezddott, ami a tovabbi hasznalatat
nem teszi lehetové.

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idopontjdban LT= UTC+ 2 ora.
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1. Abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések
A KBSZ tigyeletére az eseményt 2015. janius 11-én 21 6ra 25 perckor az OKF tigyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgélatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Ferenci Miklos balesetvizsgalo

tagja Mardti Gergely balesetvizsgalo
Maréti Gergely balesetvizsgald kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt megszint, a
féosztalyvezeto helyette a Vb tagjanak Hay Gyorgy balesetvizsgalot jeldlte ki.
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Eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2015. janius 12-én 00 6ra 10 perctdl, 02 6ra 50 percig helyszini szemlét tartott.
A Vb 2015. julius 01-jén, Székesfehérvaron potszemlét tartott, megvizsgalta az ejtdernyét, a tartalék

erny6t és kiszerelte a biztositd berendezést, amelyet az ligyészség tovabbi vizsgalat céljabol elkiildott a
gyartonak.

A Vb felvette a kapcsolatot a teriiletileg illetékes rendorkapitanysag és a légikdzlekedési hatosag
illetékeseivel, mely szervezetektdl a Vb beszerezte a légikozlekedési balesetre vonatkozo
dokumentumaikat.

A Vb 2017.12.20-an kézhez vette a biztositdo berendezés gyartoja altal készitett szakvélemény magyar
forditasat.

A Vb beszerezte a HungaroControl Zrt altal az ugrato repiil6gép utjarol készitett radarfelvételt.

Az esemény rovid ismertetése

Ejtéerny6s novendék a kilencedik ejtéernyds ugrasa soran rendellenesen nyild 6 ejtéerny6 €s til késén
nyilo tartalék ejtéernyd kovetkeztében nagy sebességgel a foldnek titk6zott. Az litkdzéssel elszenvedett
sériilések kovetkeztében az ejtéernyds ndovendék a helyszinen életét vesztette. A novendék ejtdernyds
felszerelése nem felelt meg a képzési és miikddési kovetelményeknek. A Vb a vizsgalat soran ellendrzési
és adminisztrativ hibakat tart fel.

A Vb az esemény bekovetkezését a Képzési kézikonyvben foglalt szabalyok sorozatos figyelmen kiviil
hagyasara vezette vissza.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja.

ITM-KBSZ zérdjelentés 7125
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1.
1.1.

Ténybeli informaciok

Az esemény lefolyasa

A 1égikdzlekedési balesetben elhunyt ejtéernyds névendék (a tovabbiakban: Novendék) az
elméleti tanfolyam elvégzése utan 2015.04.19-én hajtotta végre elsé €s masodik (bekdtott)
ugrasat. A Novendék 2015.04.25-én végrehajtotta a harmadik, negyedik és 6todik ugrasat. A
Novendék 2015.04.26-én végrehajtotta a hatodik és hetedik ugrasat.

A hetedik ugrasa volt az elsé, amelyiket kézi nyitassal hajtott végre. Az ugras soran a
Novendék sokaig nem kertilt stabil pozicioba, ezért a biztositoberendezés — a ndvendék altal
nyitott féernydvel egyidejlien — tartalék erny6t nyitott. A Novendék a flernydt az
oktatotdjatol radion kapott utasitasra oldotta le. A tartalék ernydvel kis magassagrol nem
tudott behelyezkedni, betonon ért foldet, elesett és a térdein kdnnyebben sériilt.

A Novendék 2015.05.09-én végrehajtotta dsszesen a nyolcadik, kézi nyitassal a masodik — ez
alkalommal problémamentes — ugrasat.

A Novendék 63 nappal késébb, 2015.07.11-én hajtotta végre a kilencedik, 1égikdzlekedési
balesettel végzddo ejtdernyds ugrasat.

A baleset napjan a Novendek koriilbeliil 17:30-kor ért ki a repiilStérre, a hajtogatok munkajat
nézte, mikdzben az ugratd repiilégép folyamatos ilizemben mar képzett ejtdernydsoket
ugratott megkozelitleg 18:45-ig.

A tantik elmondasa szerint koriilbeliil 19:00-kor szall fel az ugratod reptilogép képzés alatt
allo ejtéernyds novendékekkel az elsé korre. Ebben a korben a késobb 1égikozlekedési
balesetet szenvedett Novendék nem volt benne. Az els6é kdrben hasznalt erny0k hajtogatasa
kozben 20 ora koriil a Novendék oktatoja azt mondta neki, hogy hozzon ki egy — mar
behajtogatott — ejtéerny6t a raktarbol. A Novendék a raktarban szakmai segitség nélkiil,
onalloan valasztott maganak egy ejtdernydt. Az Oktato ellendrizte a Novendék felszerelését,
azonban a jelenlévd tantik nem szamoltak be arrdl, hogy az oktatd észrevette volna az
ejtéernyd képzésre valdé nem megfeleloségét. A jelenlévd tanik nem szamoltak be foldi
eligazitasrol sem. A Novendék korabbi alkalmakkal ellentétben ez alkalommal nem kapott
radiot.

A HA-POC lajstromjelii ugrato repiildgép pilotaja 20:20-kor odament a ndvendékekbdl és az
oktatobol allo csoporthoz és szolt, hogy (nem sz0 szerint idezve) igyekezzenek, ha aznap még
ugrani akarnak. A hivatalos napnyugta aznap helyi id6 szerint 20:42-kor volt.

A repiilogépbe a Novendék szallt be utolsonak, igy O lett az elsé ugrd. A tervezett ugrasi
magassag QFE szerint 1000 méter, (a tovabbiakban minden magassag QFE szerint értendd)
elérése €s a célszerli gépelhagyasi hely megtalalasa utan, a Novendék — oktatoja elmondasa
szerint — kiallt a trepnire és 20 ora 47 perckor rendben elhagyta a repiil6t. A Hungarocontrol
Zrt. t6l kapott informaciok szerint, a légijarmi azutan, hogy a novendék azt elhagyta kettd
teljes (360 fokos) jobbforduloval 3 perc 40 masodperc alatt 880 méterre siillyedt (4. szamu
melléklet). Az oktatd a szabadon esd szakaszt a tervezettnél hosszabbnak érezte, de — allitasa
szerint — az ejtéerny6 nyilasan semmilyen rendellenességet nem latott (4. szamt melléklet).

A légijarmli 880 méterrdl koriilbelil 2,5 perc alatt egy bal forduloval visszaemelkedett 1000
méterre, €S koriilbeliil 20 ora 54 perckor a fedélzeten tartozkod6 tobbi novendéke (akik
bekotott ugrast hajtottak végre) és végiil az Oktato elhagytak azt.

A foldon 1évé tanik elmondéasa és a biztositoberendezésbdl kinyert adatok Osszevetése
szerint, Novendék a repiilogép elhagyasa utan mintegy 340 métert szabadon esett (9
masodperc), majd nem a szokasos nyilasi folyamatot lattdk, hanem egy nem a teljes
térfogataban feltolt6dott féerny6t, ami ennek kdvetkeztében ugy nézett ki, mint egy karfiol.
A féerny6vel ebben az allapotaban a Novendék a szokasosnal nagyobb sebességgel siillyedt.
Korilbeliil 225 méter magassagban Novendék leoldotta a féerny6t (39. masodperc), majd
kb. 150 méter szabadon esés utan a talaj felett koriilbeliil 75 m magasan (45. masodperc)
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.
1.5.1.

nyilt a tartalék ernyd. Novendék a tartalékernyd teljes kinyilasa el6tt 957 méter ut 48
masodperc alatti megtétele utan, a foldnek iitkozott

A f6ldon 1évo tantik a helyszinre siettek, ment6t hivtak és megkezdték az tjraélesztést. A

gyors ¢és szakszerl beavatkozas ellenére Novendék a helyszinen életét vesztette.

Foldetérése utan az Oktatd is a helyszinre ment, majd személygépkocsijaval elment a
repiil6tér bejaratahoz a mentdket fogadni. Az oktatd a mentdkkel egyiitt visszatért a
helyszinre és a helyszinel6 szervezetek (Rendérség, NKH LH, KBSZ) szakembereinek
megérkezésé eldtt a fo ejtdernyot és a konténert a helyszinrdl elvitte.

A Vb tablazatba rendezve (1. tablazat) vetette Ossze a tanuk altal elmondottakbol szdmolt €s
a biztosit6é berendezésbdl kinyert adatokat. A tanuk id6 és magassag adataik becsiilt értékek
tovabba a biztositd berendezés is rendelkezik mérési hibaval (lasd. 1.16.2. fejezet).

teljes at . teljes idé dtlag
szakasz rész Ut (m) részido (s) sebesség
(m) (s)
(m/s)

szabadesés 342 342 9 9 38
r?ndellf:nesen nyilt 390 732 30 39 13
féerny6
szabadesés, utana a
tartalék erny6 nyilik 150 882 6 45 25
tartalék ery6 nyilasa 75 957 3 48 25
utan a foldig

1. tablazat: A légikozlekedési balesetnek a taniik elmondasa és a biztosito

berendezésbol kiolvasott adatok alapjan rekonstrualt idérendje

Személyi sériilések

Az ejtéerny0s Novendék a légikozlekedési baleset kovetkeztében a helyszinen életét

vesztette.

Az ejtoernyo sériilése

A 16 ejtdernyd az eset soran nem rongalodott meg. A tartalék ernyd és heveder az eset soran
nem rongalodott meg, de olyan modon szennyezddott, ami a tovabbi hasznalatat nem teszi

lehetové.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

Ejtéernyés ugré adatai

Kora, allampolgérsaga, neme

33 éves magyar férfi

- ., szakmai érvényessége a képzés befejezéséig
Ejtéernyds — - -
igazolvanyanak | jogositasai okta}to 1ranyrmutatasa mellett gyakorlo
ugrasokat végezhet
Szakmai képesitései ejtoerny0s novendék

ITM-KBSZ zarojelentés
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1.6.
16.1.

Orvosi mindsités érvényessége

2020.02.18.

Ejtéernyds
ugrasok szama

megel6z06 24 draban

0

megel6z6 7 napban

0

0sszesen:

9

Ejtéernyo adatai

A 6 ejtéernyé

Osztalya

Ejtéernyd

Gyartoja

Para Trade

Tipusa

Zenit 282

Gyartasi ideje

1986

Z.-96001

maganszemély

Gyartasi szama
Tulajdonosa

2015.12.31.
2015.03.17.

érvényességének lejarata

A légialkalmassag - - —
legutobbi feliilvizsgalat ideje

1.6.2. A tartalék ejtéerny6

Osztalya Ejtéerny6

Para Trade
Tipusa Swift Plusz 175
Gyartasi ideje 1998
SW-98086

maganszemély

Gyartoja

Gyartasi szama
Tulajdonosa

2015.12.31.
2015.03.31.

érvényességének lejarata

A légialkalmassa
& | legutébbi felilvizsgalat ideje

1.6.3. Biztosité berendezés
tipusa: VIGIL 11
gyari szama: 21082

A biztositd berendezés, miikodésébol fakadoan, néhany paraméter rogzitésére képes, melyek
utolagosan kiolvashatoak. Részletesen lasd 1.11. fejezet.

1.7. Meteorologiai adatok

Az eset naplementekor, de még jo latasi viszonyok mellett, emlitésre mélté meteorologiai
jelenség nélkiil tortént. A napnyugta az esemény napjan helyi id6 szerint 20:42-kor volt.

Az iddjarasi koriilmények az eset lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

A légikozlekedési baleset soran az ugratd oktatd és Novendék nem allt radidkapcsolatban
egymassal. A képzési kézikdonyv megengedi, de nem teszi kotelezdvé a radio hasznélatat.
Repiilotér adatai

A felszallas Borgond nem nyilvanos fel- leszallohelyr6l tortént 2015. janius 11-én 20 6ra 37
perckor.

A tervezett cél repiil6tér szintén Borgond volt.

Repiil6tér elnevezése Borgond IV. osztalyua repiil6tér
Repiilétér ICAO kodja LHBD

Repiil6tér koordinatai (ARP) N47.130300, E18.500530
Tengerszint feletti magassaga 123 méter

Futopalya iranya 010-190 fok

Futopalya mérete 1200 X 50 méter

Futopalya feliilete flives

Az esetben érintett repiilétérnek érvényes mitkodési engedélye volt.

A repiilotér paraméterei az eset bekOvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

Az a VIGIL II tipust biztositd berendezés, amivel a tok-tartalékernyd egylittes fel volt
szerelve, nem adatrogzit. Ennek ellenére néhany, a zuhanas sebességére és nyitas
magassagara jellemz6é adatot rogzit. Ezenkiviil rogziti azt is, hogy az adott ugras esetén
milyen beallitassal hasznaltak.

A helyszinen a renddérség a biztositd berendezést lefoglalta, majd az ligyészség azt az adatok
kiolvasasanak céljabol a gyartonak elkiildte. A Vb 2017. december 19-én a légikozlekedési
balesetet vizsgald renddrkapitanysagtol a gyartd vizsgalatanak eredményét megkapta.

Az adatrogzité gyartoi vizsgalata részletesen lasd 1.16.2 fejezetben.

Az ejtéernyosre és a becsapodasra vonatkozo adatok

A Vb a légikozlekedési balesetben elhunyt ejtdernydst és felszerelését a borgondi repiilGtér
teriiletén az N47.130808, E18.498508 koordinataji ponton 6 ejtdernydje nélkiil a foldnek
itkozés helyén, de eredeti nyugalmi testhelyzetét az életment6 céli beavatkozas
kovetkeztében megvaltoztatva tudta megvizsgalni.

A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a tartalék ernyd nyitofogantyuja
kozvetleniil a test mellett a f61don talalhato, és a bowden teljes hosszaban ki van hizva a
gégecsobol.

A Vb a helyszini szemle sordn megallapitotta, hogy a biztositoberendezés vagofeje
miikodott, a biztositoberendezés kijelzdjén a ,,Cut Rol” felirat lathato, de a hurok nem keriilt
elvagasra.
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.
1.16.1.

Az oktatd a féerny6t és a konténert foldetérési helyzetébdl elmozditotta, elszallitotta, majd
azt felszolitasra a helyszini szemlebizottsagnak atadta. A Vb a magas fitlben jol lathato
nyomok alapjan rogzitette a féerny6 és a konténer foldetérési helyét.

A 0 ejtéernyd helyszini vizsgalata soran a Vb az egyik irdnyitézsindrt a hajtogatas utani
rogzitett helyzetben talalta, az iranyitézsindr nem volt lehuzva. Az ejtéernyd zsindrzatan
tobb egymastol fiiggetlen csomo6zodas volt talalhatd, a slider nem volt a rendeltetésszeri
miikddést biztosito helyzetében.

A Vb rogzitette a helyszini szemle soran megtalalt, illetve a helyszinre visszavitt targyak
foldetérési helyzetét.

A Vb a helyszini szemle soran nem talalt leolddparnat és RSL szalagot.

Orvosi vizsgalat adatai

Az ejtéerny6s ndvendék halalat az a foldnek iitkozés kovetkeztében elszenvedett és az élettel
Osszeegyeztethetetlen sériilések okoztak.

A vizsgalat soran nem keriilt a Vb birtokdba olyan adat, amely szerint a Novendéket barmi
akadalyozta volna a cselekvoképességében.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A mentdegységek értesitése a légikozlekedési baleset észlelésekor azonnal megtortént, a
mentés megkezdése nem szenvedett késedelmet. A balesetben elhunyt ejtéernyds névendék
¢letét a gyors és szakszer(i beavatkozassal sem lehetett megmenteni.

Probak és vizsgalatok
Helyszini szemle és potszemle

A Vb a szemlék alkalmaval megvizsgalta a féerny6t €s a tartalék ejtéernyot, melynek soran
megallapitotta, hogy egyiknek sincs olyan sériilése, amely a rendeltetésszerti miikodést
megakadalyozta volna és a foerny0 zsinérzatan olyan csomozdodas figyelhetd meg, amelyrdl
nem allapithatd meg, hogy a hajtogatas vagy a fOernyOnek a baleset utani el ¢és
visszaszallitaskor keletkezett.

A Vb 2015. julius 01-jén, Székesfehérvaron modellezte a biztositoberendezés vagofejének és
a huroknak a lehetséges helyzeteit. A Vb megallapitotta, hogy a biztositoberendezés
vagofejében a patron mik6dott, de a hurok sértetlen volt (2. abra).

Sértetlen hurok

Hurok helye benne
miikodott vagoéllel

2. abra: a biztositéberendezés vagofeje és a hurok
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1.16.2.

1.17.

1.18.
1.18.1.

Biztositoberendezés gyartoi vizsgalata

A biztositoberendezés gyartoja az ligyészség kérésére megvizsgalta a biztositoberendezést és
az abbol kiolvasott adatokat megkiildte az tigyészségnek.

A VIGIL II biztosité berendezésbdl nyert adatok:
— 949 m-en tortént az ugras;
— 600 m magassagban nyilt a féernyo;

— A f6ejtéernyd nyitasat kovetéen a berendezés 10-15 m/s-os siillyedési sebességet
rogzitett;

— Berendezés 105 m-en ujabb szabadesést rogzitett, amely kovetkeztében 99m-en
mikdodtette a vagofejet;

— A berendezés ,,PRO” lizemmodban volt.

A gyartd altal kinyert magassag és sebesség adatok nem térnek el lényegesen a Vb altal
szamitott és az 1.1 pontban kozolt tablazat adataitol. A gyartd kozlése szerint a miiszer altal
rogzitett adatok nem feltétleniil a valés magassagot rogzitik. A miiszer hibaja + / - 80 méter
lehet.

Szervezeti és vezetési informaciok
A Vb a szakmai vizsgalat soran az alabbi adminisztrativ hianyossagokat tarta fel:
— A gépbeszallasi jegyzék valotlan adatokat tartalmaz;

— A novendék ejtéernyds igazolvanyaban a ,szintek” igazolasa és az ,,ejtéernyOs
ugrasok” rovat egymasnak ellentmondé bejegyzéseket tartalmaz.

Kiegészito informaciok
Az RSL szalag és a leoldéparna

Az érvényben 1év0 képzési kézikdnyv szerint a ndvendék altal hasznalt felszerelésnek a
féerny6 leoldasa esetén automatikusan nyitnia kell a tartalékerny6t. Ez csak akkor valosul
meg, ha a felszerelésnek része az RSL szalag. Képzett ejtdernyds maga dont arrél, hogy az
adott korilmények kozott hasznal-e RSL szalagot, vagy sem.

A helyszini szemlén latott felszerelésnek nem volt része RSL szalag.

A Székesfehérvari Rendorkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztalya 2015.06.16-an
potldlagos nyom, illetve bizonyiték kutatast végzett a — képzést végzo sportklub javaslatara —
a jelenlévo ejtéernyOsok segitségével. A kutatas soran talaltak egy leolddparnat és egy fekete
RSL szalagot.

A leolddparnat, az azt észre vevo személy — az eldzetes eligazitasnak megfeleléen — nem
érintette meg, hanem az észrevételt megallassal feltartott kézzel és szdban is jelezte.

Az RSL szalagot észre vevo személy az RSL szalaggal a kezében szolt a keresést vezetd
személynek.

Minden targy megtalalasanak helye jegyzOkonyvben és helyszinrajzon rogzitve lett és
Osszevetésre keriilt a helyszini szemle soran fellelt eszk6zok helyzetével.

A tartalékerny6t hajtogatd személy irasban nyilatkozott, hogy a hajtogataskor a
légikdzlekedési balesetben érintett tok heveder tartalék ernyd egylittest RSL szalag nélkiil
hajtogatta.

A tulajdonos nyilatkozata szerint a 1égikozlekedési balesetben érintett tok heveder tartalék
erny6 egyiittesnek az ¢ tulajdonaban 1évé RSL szalagja piros szini €s az a birtokaban van.

ITM-KBSZ zérdjelentés 13/25



2015-162-4

1.18.2.

1.18.3.

Az 1. szami mellékletekben talalhatdé a helyszini szemlén és az utblag fellelt targyak
elhelyezkedésének abraja. Az abran lathato, hogy a Novendék, a repiil6zsak és az ejtéernyd
egy egyenesen helyezkedik el. Az ejtéernyds és az ejtdernyd tavolaga 36,3 m. A pdtlolagos
nyomkutatds alkalmaval megtalalt két targy helye nem illeszkedik a helyszini szemle soran
rogzitett egyenesre, a fekete RSL szalagnak a Novendéktdl mért tavolsaga 61,2 m. A
potszemlén tortént rendellenességek, valamint az utdlag megtalalt targyaknak a térbeli
helyzete kovetkeztében a Vb az ekkor talalt targyakat nem tekinti a felszerelés részének.

A {6 ejtéernyé hajtogatasa

Az {6 ejtdéerny6t egy olyan személy hajtotta be, — nem képzési célra — aki nem rendelkezett
oktatd, vagy beugrd szakszolgalati engedéllyel és segédoktatéi megbizassal sem, igy
novendék ugratdsdhoz nem hajthatta volna be az ernyét.

A biztosité berendezés

A biztositd berendezés egy olyan elektro-mechanikus szerkezet, amely harom tizemmodba
allithatd. Feladata, hogy a bedllitott iizemmddhoz tart6zd (magassag és sebesség)
hatarértékek elérése esetén a hurok elvagasaval automatikusan nyissa a tartalék erny6t. A
VIGIL II biztositdo berendezés harom beallitasi lehetdséggel rendelkezik. Lehet ,,PRO”,

HSTUDENT”és , TANDEM” izemmodban hasznalni.

Idézet a VIGIL II biztositoberendezés felhasznalasi utasitasabol:

Eredeti szoveg

3.3.1. “PRO” Mode The VIGIL® cutter
activates at 840 ft. (256 meters) and below
until 150 ft. (46 meters), if the freefall speed
is equal or superior to 35 m/sec. (78 mph or
126 km/h)*

3.3.2. “STUDENT” Mode The VIGIL®
cutter activates at 1040 ft. (317 meters) and
below until 150 ft. (46 meters), if the freefall
speed is equal or superior to 20 m/sec. (45
mph or 72 km/h)*

3.3.3. “TANDEM” Mode The VIGIL® cutter
activates at 2040 ft. (622 meters) and below
until 150 ft. (46 meters), if the freefall speed
is equal or superior to 35 m/sec. (78 mph or
126 km/h)*

*The cutter will activate instantaneously
once the pre-determined activation mode
parameters (altitude and falling speed) are
reached

Vb forditasa

3.3.1. “PRO” iizemmod. A VIGIL® vdgdfej
256 méter (840 lab) és 46 méter (150 lab)
magassag kozott lép miikodésbe, ha a
szabadesés sebessége > 35 m/sec (126 km/h
vagy 78 mph).*

3.3.2. “STUDENT” iizemmod. A VIGIL®
vagofej 317 méter (1040 lab) és 46 meter
(150 lab) magassag kozott léep miikodésbe,
ha a szabadesés sebessége > 20 m/sec (72
km/h vagy 45 mph).*

3.3.3. “TANDEM” iizemmod. A VIGIL®
vagofej 622 méter (2040 lab) és 46 méter
(150 lab) magassag kozott lép miikédésbe,
ha a szabadesés sebessége > 35 m/sec (126

km/h vagy 78 mph).*

*4 vagofej az elore meghatarozott aktivalasi
tizemmod — paraméterek  (magassag — és
zuhandsi  sebesség) elérésekor azonnal
miikodésbe lep.

A gyarto altal elvégzett vizsgalat megallapitasa szerint, a biztositd berendezés a baleset
idépontjaban miikodéképes volt és ,,PRO” lizemmodba volt allitva, ez megfelel annak a
célnak mely szerint a hajtogato ezt az ejtdernydt rendeltetésszeriien sport célra hajtotta be.

141725
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1.18.4.

A felszerelés

A Vb rendelkezésére allo adatok szerint Novendék az elsd ugrasatdl a nyolcadikig olyan
ejtéernyOvel ugrott, amelyet képzés céljara alakitottak ki, és amihez tipusvizsgaval
rendelkezett. A 1égikodzlekedési balesettel végzddott kilencedik ugrasat egy sport céljara
kialakitott és hajtogatott ejtéernyével hajtotta végre, amihez nem rendelkezett tipusvizsgaval.
Az ejtéernydt egy olyan személy hajtotta be, — nem képzési célra — aki nem rendelkezett
oktatd, vagy beugrd szakszolgalati engedéllyel és segédoktatdi megbizassal sem, igy
névendék ugrasahoz nem is hajthatta volna be az erny6t.

A MESZ Képzési Kézikonyv B.3 fejezete szerint:

., B.3.1.2 A tanulo-felszerelés

A tanfolyam sordan olyan tanulo-felszerelés és nyitasi rendszer haszndlhato, melyet a
felszerelés gyartdja tanulo képzésre ajanl és el van latva a targy év december 31-ig
érvényes bevizsgalasi bizonyitvannyal és a kupolak méretei a hatalyos szabalyozds
mérethatarait nem lepik tul. A kupola méretek meghatarozasanal mindig a tanulo teljes
testtomegét és a kotelezo személyi felszerelések teljes tomegének dsszességét kell
figyelembe venni beleértve az ejtoernyot is.

A tanulo felszerelésének szabadlyos dsszeallitasarét a vezetd oktato felelos.

A hajtogatasaert, az ejtoernyd felvételéert és a felszerelés szabalyossagaért a mindenkori
végrehajto a felelds, aki lehet a tanfolyam vezetd oktatoja, vagy BKLC felhatalmazassal
rendelkez6 oktato.

A kiugras el6tti tanulo felszerelés ellendrzése annak az oktatonak a feladata, aki az
ugratdast végrehajtja.

A tanfolyam soran a tanulo lehetéleg egyazon tipusu és Osszeallitasu felszerelést
hasznaljon. Amennyiben ez nem megoldhato, ugy az "w" felszerelés haszndlatara
hangsulyozottan fel kell késziteni.”
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1.18.5. A Novendék képzése
A Novendék ejtéerny6s igazolvanyanak és MESz Képzési Kézikonyvének Osszevetése (2.
tablazat).
2. tablazat: Novendék ugrasai
Usrasok Tervezett Tényleges Novendék ugrasai
Képzési Feladat gr -~ ugrasi Nyitasi
szintek megnevezése szama ugrasl magassag mod 2
(db) magassag (m) (m) # datum
5 i 6 1000 1 | 2015.04.19.
| Bevezetougrases |y 51 1000 - 1200 bekotott
alaptevekenység 1000 2 | 2015.04.19.
., 1000 3 | 2015.04.25.
Kiugrasi
1000 4 | 2015.04.25.
. testhelyzet, | in 4 | 1000 - 1200 bekotott
gyakorl6 kioldo- 1000 5 | 2015.04.25.
htzasok
megliizaso 1000 6 | 2015.04.26.
1 Bls6kézi 1 1000-1200 | 1200 kézi | 7 | 2015.04.26.
kioldasos ugras
4 mé 1000 2015.05.09.
v, | Heétmasodperces | pin 5| 1200 - 1400 kézi
szabades¢sek 1000 2015.07.11.
A képzési kézikonyv szerint az els6 kézi nyitasu ugras a 1. szint az ezt kdvetd ugrasok a IV.
szintbe tartoznak. A Novendék ejtdernyds igazolvanyaba 2015.04.19-i datummal a I. szint
teljesitése, 2015.04.26-1 daitummal a II. szint teljesitése lett bejegyezve. A IIL. teljesitése nem
talalhaté meg a dokumentumban (lasd 2. szamua melléklet).
A novendék a hetedik ugrasat 1200 méterrdl, a nyolcadik ugrasat 1000 méterrdl hajtotta
végre.
A novendék a kilencedik a légikdzlekedési balesettel végzddo ugrasat 1000 méterrdl hajtotta
végre. A mellékelt tablazat szerint az ugrasi magassag a IV. képzési szinten 1200~1400
méter.
A MESZ Képzési Kézikonyv szerint a IV. szint végrehajtas elokészitése az alabbi elemeket
kell, hogy érintse:

— A repiilogépben a beszallas, elhelyezkedés, emelkedés kozbeni teenddknek, a
kiugrasra valo felkésziilésnek (beallas, kimaszas), és a gépelhagyas mozzanatainak
dtismétlese.

— A stabil testhelyzet gyakorlasa fiiggesztett ponyvan vagy hevederben.

— A gyakorlo-kioldomeghuzas elsajatitasa.

—  Ereszkedés kozbeni teenddk, repiilési mandverek, a magassagtudat kialakitasanak, a
kitérés és a tarcsajelzésre végzendd mandverek gyakorlasa.

— A vészhelyzetek megoldasanak gyakorlasa. Leoldas, tartalék-ejtéernyé nyitas
gyakorldsa.

— A foldetérési terhelés levezetésének datismétlése.

— A radiokezelés atismétlése (ha hasznalnak).

— Az ugras folyamataban valo begyakorlasa.

— Az éleskioldo meghuzas és szabadesés kozbeni vészhelyzetekre valo felkésziilés. Az
ugras folyamataban valo begyakorlasa gépbeszallastol a foldetérésig.
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Tanuk nyilatkozata szerint az Oktato a Novendéket az eseményhez vezetd felszallas elétt
nem részesitette foldi elokészitésben.

A Vb a szakmai vizsgilat soran tobb esetben konzultalt ejtéernyds oktatokkal, akik
elmondtak, hogy képzésben 30 napnal hosszabb kihagyas mar érzékelheté hatassal van az
ejtoernyds novendékek teljesitményére.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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Elemzés

Ugras elotti tevékenység és az ugrashoz hasznalt felszerelés

A VD allaspontja szerint az el6z6 és a balesettel végzodott ugras kozott eltelt 63 nap — annak
ellenére, hogy ezt a képzési kézikdonyv megengedi — hosszabb id6 annal, hogy egy kis
gyakorlattal rendelkezé novendék készsége a még be nem gyakorolt feladat végrehajtasara
fennmaradjon (1.18.5 fejezet). A képzés folyamatossaganak megszakadasabol keletkezd
kockazatot a Vb szerint az ugras elotti, személyre szabott foldi elokészitéssel és a mar
meglévd képzési szintnél konnyebb feladat meghatarozasaval lehet csokkenteni.

A Képzési Kézikonyv szerint az Oktatonak ugras eldtt ellendriznie kell a ndvendék
felszerelését (lasd 1.18.4.), valamint fel kell készitenie a ndvendéket az ugrasra. Tanuk
elmondasabol ismert, hogy a felszallas elott az Oktatd nem tartott foldi eligazitast a
Novendéknek.

A Vb a tanuk elmondasabol vélelmezi, hogy a feladat végrehajtasat hatraltatta a napnyugta
kozelsége miatti sietség.

A Vb annak a ténynek a tudatiban, hogy a f6 ejtdernydt eredeti foldetérési helyérdl
elmozditottdk — egy gépkocsiban a helyszinrdl el, majd oda visszaszallitottdk — a {6
ejtéerny0 zsinorzatan talalhatod rendellenességekbdl kovetkeztetést nem tud levonni.

Az ugrds soran haszndlt felszerelést nem képzés céljara gyartottdk, nem olyan személy
hajtogatta, aki képzés céljara hajtogathat, nem volt beépitve RSL szalag €s a biztositd
berendezés nem —az eldirt— ,,STUDENT” ilizemmodba volt allitva, igy a képzésben
tamasztott feltételeknek nem felelt meg. A Vb véleménye szerint a Novendéknek az eldiras
szerinti ellendrzése esetén az oktatonak észre kellet volna vennie, hogy a Novendék altal,
onalldan kivalasztott és hasznalt ejtéernyén a biztositoberendezés beallitasa nem felel meg a
képzési kézikonyv eldirasanak és az ejtéernyd-tok-heveder rendszer nincs felszerelve RSL
szalaggal. Az oktatonak be kellett volna avatkoznia a nem megfelel6ség elharitasa
érdekében.

A 16 ejtéerny6 rendellenes alakja, lehet hajtogatasi hiba, vagy rendellenes — nem stabil
helyzetben — torténé nyitas kovetkezménye.

Az ugras soran, a f6 ejtéernyd leoldasakor az RSL szalagnak nyitnia kellet volna a tartalék
ejtétdernydt, ha az a helyén van és rendeltetésszeriien miikodik. Ebben az esetben a tartalék
gjtéernyonek lett volna ideje a foldetérés eldtt kinyilni, a zuhanast lefékezni, ami
megakadalyozhatta volna a baleset bekovetkezését, ez esetben az RSL szalag a 6 ejtéernyd
hevederén lett volna megtalalhato.

Amennyiben az RSL szalag a helyén lett volna és a Novendék az ugras soran szandékosan
vagy széndékolatlanul leoldotta volna a o ejtéernydrdl, az RSL szalag akkor valt volna el a
felszerelés tobbi részét6l, amikor a Novendék a tartalék ejtdernydt nyitotta. A nyitas olyan
alacsony magassagon tortént, hogy a tartalék erny0 nem tudott belobbanni, a Novendék
kozel fiiggblegesen 1itkdzott a foldnek, igy az RSL szalagnak a 6 ejtéernyd és a Novendék
kozott, a Novendékhez kozel kellett volna foldet érnie.

A tartalék erny6t hajtogatd nyilatkozata, a tulajdonos nyilatkozata és az RSL szalagnak a
poOtszemlén vald megtalalasanak helye és koriilményei kdvetkeztében a Vb a podtszemlén
megtalalt RSL szalagot nem tekinti a felszerelés részének.

Az ugras soran a biztositd berendezésnek mitkodésbe kellett volna 1épnie akkor, ha az
»STUDENT” ilizemmodba van allitva, mert Novendék zuhano sebessége a "STUDENT”
beallitdas szerinti aktivalasi magassdgban (317 és 271 méter kozott) meghaladta az
iizemmodhoz tartoz6 (20 m/s) aktivalasi sebességet.

A ,,PRO” lizemmddba allitott biztositd berendezés az aktivalasi magassag (256 és 210 méter
kozott) és a becsapodas kozott valahol elérte az lizemmodhoz tartozo (35 m/s) aktivalasi
sebességet és aktivalodott, de ezt a Novendék altal végrehajtott kézi tartalék ernyd nyitéas
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2.2.

2.3.

2.4,

utan tortént. Ez magyarazza azt a tényt, hogy a biztositdo berendezés miikodésbe 1épett, de
vagofej nem vagta el a hurkot

A Novendék olyan alacsony magassdgon nyitott tartalék ernydt, hogy az a becsapddasig nem
keriilhetett rendeltetésszert allapotba.

Balesethez vezeto ugras

A tervezettnél hosszabb szabadesés utan térténé f6 ejtéernyd nyitas a Vb vélemény szerint
Novendék gyakorlatlansaganak kovetkezménye. Egy ndvendék ejtéernyds a képzés kezdeti
szakaszaban sziikségszertien gyakorlatlan, éppen azért jar tanfolyamra, hogy a gyakorlatot
ellendrzott koriilmények kozott — arra kialakitott felszereléssel — megszerezze.

A Vb nem rendelkezik informacioval arrdl, hogy Novendék mikor ismerte fel, hogy a {6
ejtdernyd rendellenes allapotban van, de a tanuk elmonddsan és a biztositdberendezésbol
kinyert adatokon alapuld id6rend szerint hossza id6 (28-32 masodperc) telt el a leoldasig. E
hosszl id6 a Novendék gyakorlatlansagaval magyarazhato.

A VDb véleménye szerint a féerny6 leoldasatol a tartalék erny6 nyitasaig eltelt id6 (koriilbeliil
6 masodperc) azért lehet ilyen hosszi, mert Novendék arra vart, hogy — az elméletben
tanultak szerint, az RSL szalag — a féernyd leoldasa automatikusan nyitni fogja a tartalék
erny6t és akkor dontétt a tartalékernyd kézi nyitasa mellett, amikor felismerte, hogy ez nem
tortént meg. Az elméletben tanultak szerint a Novendéknek a foernyd leoldasa utan azonnal
nyitnia kellett volna a tartalék ernyo6t.

Amennyiben a Novendék az ugrast a képzési kézikonyv szerinti magassagbol hajtotta volna
végre, akkor, hat-tiz masodperccel tobb ideje lett volna a felszerelés nem megfelelésége
kovetkeztében eldallt probléma megoldasara.

Az Oktato tevékenysége a repiilés idotartama alatt

Az ugratast végzo replilégép mozgasa azutan, hogy a Novendék elhagyta azt, lehetové tette,
hogy az Oktaté akar a rendben kinyilt f6 ejtéerny6 alatti foldetérésig is szemmel kdvesse
Novendéket. A Vb nem talalt magyarazatot arra, hogy miutan a Novendék elhagyta a repiil 6t
a repiilé jobb koron miért siillyedt 720 fokos jobb forduldval koriilbeliil 255 métert, miel6tt
ujra ugrasi magassagba emelkedett. A Vb nem talalt magyarazatot arra, hogy az Oktatd miért
nem észlelte a Novendék ugrasa soran eldallt rendellenességeket, amelyeket a foldon
tartozkodo — az ugrast figyeld, nem szakképzett — tanik mindannyian észleltek.

Ejtoernyos képzés

A Vb véleménye szerint az el6z6 és a balesettel végzodott ugras kozott 63 nap — annak
ellenére, hogy ezt a képzési kézikonyv megengedi — hosszabb id6 annal, hogy egy kis
gyakorlattal rendelkezé novendék készsége a még nem begyakorolt feladat végrehajtasara
fennmaradjon.
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Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A replldtér jellemzdire vonatkozéan nem meriilt fel olyan informacio, ami az eset
bekovetkezésével kapcsolatba hozhat6 lenne.

Az ejtdernyd sport célu felhasznalasra alkalmas volt és rendelkezett érvényes
légialkalmassagi bizonyitvannyal. Ugyanakkor — kialakitasa és felszereltsége kovetkeztében
—nem volt alkalmas arra, hogy novendék képzésében hasznaljak.

Az ejtdernyds novendék a balesettel végzOdott ugrasdt nem tanuld, hanem sport célu
ernydvel hajtotta végre.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkoz6 informacio, hogy az ejtéernyd
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyésat.

Az ejtéerny6s novendék a balesettel végzodott ugrasat olyan ejtéernydvel hajtotta végre,
amelyet olyan személy hajtogatott, akinek nem volt jogositasa ndvendék ugratasara szolgalo
ejtéerny0 hajtogatasara.

Az ejtéernyds novendék a balesettel végzodott ugrasat olyan ejtéernydvel hajtotta végre,
amelyhez nem rendelkezett és nem is rendelkezhetett tipusvizsgaval.

Az ejtéerny6s novendék felszerelése nem rendelkezett a képzésben kotelezéen hasznalando
RSL szalaggal.

Az ejtéernyds novendék felszerelésének részét képezd biztositd berendezés nem képzés
céljara volt beallitva.

A gépbeszallas elott elmaradt a f6ldi eligazitas.

A gépbeszallas elotti ellendrzéskor az Oktato nem vette észre, hogy a Novendék, nem
megfeleld felszereléssel van ellatva, vagy ha észrevette, akkor a nem megfeleldség tudataban
engedte Novendéket a repiil6gépbe beszallni.

Az ejtéernyds ndvendék a feladathoz kis gyakorlattal rendelkezett és az eldzd ugrasat 63
nappal a légikdzlekedési baleset eldtt hajtotta végre.

Az ugrast a hivatalos napnyugta utdn 6 perccel jo lathatésag mellett, szdmottevd
meteoroldgiai jelenség nélkiil hajtotta végre.

Az ugrasi magassag 200-400 méterrel alacsonyabb volt (kb. 6-10 masodperc szabadesés),
mint a képzési kézikonyvben eldirt magassag.
Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének kozvetlen okai voltak:

— Azejtéerny0s felszerelése nem felelt meg a képzési és miikddési kovetelményeknek;

— az Oktato nem akadalyozta meg, hogy a ndvendék képzésre alkalmatlan ejtéernydvel
hajtsa végre az ugrast.

A fentieken tl a Vb az alabbi valosziniisithetd okokat vélelmez:
— andvendék kis gyakorlata és az el6z6 ugrasa utan eltelt hosszl id6;
— A napnyugta miatti sietség;

— Az ugras el6tti eligazitas hianya.
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4. Biztonsagi ajanlasok

4.1. Szakmai vizsgilat idotartama alatt a hatosag altal hozott intézkedés:

A képzést végzd oktatd oktatasi engedélyét az NKH LH az eset sordn feltart a képzési
kézikonyvtdl wvald eltérések és adminisztrativ hidnyossagok miatt  hatdrozott iddre
visszavonta.

4.2. Szakmai vizsgélat lezirdasaként hozott biztonsagi ajanlis:

A szabalyok betartasival a légikdzlekedési baleset elkeriilhetd lett volna, czért biztonsagi
ajanlas kiadaséra nincs szilkség,

Budapest, 2018. augusztus .}

Ferenci Miklos
Vb vezetbje
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2. szamu melléklet: A Novendék ejtéernyos igazolvanya
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3. szamu melléklet: A hurok és a vagofej

Sértetlen hurok

Hurok helye benne
miikodott vagoéllel
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