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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,

javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megeldzésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérol szolo 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

a légikdzlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagdban, az 1944. évi december h6 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében megjeldlt
13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek ¢és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a repiiléesemények és a légikozlekedési rendellenességek szakmai
vizsgalatanak szabalyairdl sz616 123/2005. (XII. 29.) GKM rendeletben,

a légikozlekedési balesetek ¢és a repiildesemények szakmai vizsgalatdnak, valamint az
iizembentarto6i vizsgalat részletes szabalyairol szol6 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint
2016. szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet jogutddlassal valdo megsziinésérdl szo16 230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikdzlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
replildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikdzlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettol, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezo erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg0rizni €s mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat
sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Az érintett személyek, szervezetek a zarojelentés-tervezethez észrevételt nem tettek.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

Kbszrepules@itm.gov.hu

A zérdjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 0sszefiiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AME
AT
ATO
DTO
EASA
FCL
FI (S)
GKM
HM

ICAO

IT™M
Jelreszallas
KBSZ

Kbvwt.

KHEM
KvwWM

LAPL

LT
NFM
NKH LH

Orrszog

SGPL
SPL
uTC
Vb

WL

Aero-medical examiners/ Kijelolt Vizsgadlo Repiildorvos

Air Tow / Vontatdsjogositas

Approved Training Organization / Jovahagyott Képzési Szervezet
Declared Training Organization / Bejelentett Képzési Szervezet

European Aviation Safety Agency / Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség
Flight Crew Licence / Pilota Szakszolgadlati Engedély

Flight Instructor (Sailplane) Repiilésoktaté (Vitorlazo-repiil6gép)
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Honvédelmi Minisztérium

International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Leszallas a futopalyan elhelyezett leszallo jel vonalaban
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. evi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkozlesi és Energiatigyi Minisztérium
Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium

Light Aircraft Pilot Licence / Konnyii Légijarmiire Ervényes Pilota
Szakszolgdlati Engedély

Local Time / Helyi idé
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-1Q)

A légijarmii hossztengelye és a légijarmiivet a céltarggyal 6sszekotd egyenes
altal bezart szog

Student Glider Pilot Licence / Novendék Vitorlazopilota Szakszolgdlati Engedély

Sailplane Pilot Licence / Vitorlazo-repiil6gép Pilota-Szakszolgalati Engedély
Coordinated Universal Time / egyezményes koordindlt vilagidd
Vizsgalobizottsag

Winch Launch / Csorldzhets
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Bevezetés

Esemény mindsitése

l1égikdzlekedési baleset

Légijarmi-1

gyartdja XII. Autdjavito Vallalat, Szombathely
tipusa R-26 SU Gobé

lajstromjele

HA-5514

Légijarmi-2

tizembentartdja Aero Club Esztergom
gyartoja XII. Autdjavito Vallalat, Szombathely
tipusa R-26 SU Gobé

lajstromjele

HA-5501

tizembentartdja Aero Club Esztergom
. idépontja 2015. junius 7. 12:00 LT
Esemény . . ,, s .
helye Esztergom id. Rubik Ernd Repiil6tér (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak szama 2

Az eseményben érintett [égijarmivek

sérilésének mértéke:

Légijarmii-1 megsemmisiilt

jelentésen megrongalddott

Légijarma-2

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 ora.

Bécs
)

icsujhel
csg;hey

Sopron

1 Szombathely
o

o
Varasd

(€75 Y KropoA
Nagyszombato Ny‘i)tra
Miskolc
Pozsony 2 ' :
Eger (€79 | Nylregoyhaza
v Szatmarm
o
E71
Debrecen
o
Székesfehérvar Esztergom Z
o TN
Veszpréme [ E71] LHEM Nagygérad
sisfok Magyarorszag
Keszéhgly Ga
L E71 |

ab Cy6oTuua / Dév
Temesvar &
aVelika Gorica - P Vaidaﬁu
1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén
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Bejelentések és értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2015. junius 07-én 12 6ra 14 perckor a Hungarocontrol Zrt. iigyeletese
jelentette.

A KBSZ iigyeletese:

— 2015 junius 07-én 12 ora 15 perckor jelentette a KBSZ iigyeletes vezetdjének,
— 2015. jinius 07-én 12 o6ra 39 perckor tajékoztatta az NKH LH {igyeletesét.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Erdési Gabor balesetvizsgalo
tagja Ferenci Miklés balesetvizsgalo
tagja Maréti Gergely balesetvizsgalo

Maréti Gergely balesetvizsgald kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat idGtartama alatt megsziint,
helyette a KBSZ vezet6je mas balesetvizsgalot a Vb tagjanak nem jelolt ki.

Eseményvizsgalat attekintése

A Vb az eset napjan helyszini szemlét tartott. Megszemlélte a balesetben érintett repiildgépeket. A
helyszinen fényképeket készitett, méréseket végzett, meghallgatta az eseményben részes pilotat, a
repiiléiizem vezetdjét, és egy szemtanut.

A Vb az esetet kdvetd napon (2015. junius 08-an) potszemlét tartott a baleset lefolyasanak tisztazasa és a
sériilések keletkezési modjanak megallapitasa céljabol, melynek soran ismételten fényképeket készitett. A
Vb a poétszemle tapasztalatai alapjan rekonstrualta a vitorlazogépek Osszelitkozés kozbeni egymashoz
viszonyitott mozgasat.

A Vb 2015. julius 28-an bekérte az NKH LH-t6] az akkor aktualis lajstromlistat maganszemélyekre és
iizembentartokra a vitorlazo-repiil6gépek vonatkozasaban, melyet 2015. augusztus 04-én megkapott.

A KBSZ az eseményvizsgalat soran 2015. julius 28-an, BA2015-157-4P-1A szamon biztonsagi ajanlast
adott ki.

A Vb a tarshatosagok rendelkezésére allo dokumentumairol masolatokat kért, azokat megkapta.

A Vb bekérte az esetben érintett Alapképzési Szervezet Képzési Kézikdnyvét mind a képzo szervezettdl,
mind pedig az NKH LH-tol.

A VD attanulmanyozta az Esztergom id. Rubik Ernd repiildtér repiil 6térrendjét.

A Vb bekérte valamint tanulmanyozta az eseményben érintett novendékek képzési naploéit és az elméleti,
valamint gyakorlati tematikat.

A Vb szamitasok alapjan modellezte a 1égijarmivek titkzéséhez vezetd lehetséges térbeli mozgast.

A Vb 2018. februar 21-én Esztergomban kisérletekkel és mérésekkel megallapitotta, hogy az R-26 SU
Gobé tipusu repiil6gépbdl kiilonbozo iiléspoziciok esetén milyen szélsé iranyokba lehet kilatni.

A Vb 2018. szeptember 21-én és 2018. oktdber 10-én a vitorlazo-repiilégépek lathatésagaval kapcsolatos
kisérleteket hajtott végre.

A Vb 2018 decemberében felvette a kapcsolatot az EASA képviseldjével a repiild oktatatd pilotak
maximalis életkoranak lehetséges szabalyozasa ligyében.

ITM-KBSZ zardjelentés 7134
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Az esemény rovid ismertetése

2015. junius 07-én az esztergomi repiildtéren két vitorlazo-repiil6gép képzési feladat végrehajtasa kozben
leszallashoz kozeledve, a befejezd egyenesen Osszeiitkozott. Az litkdzés kovetkeztében az egyik
repiil6gép iranyithatatlanna valt és lezuhant, a masik reptil6gép — sériilései ellenére — rendben leszallt. A
lezuhant repiil6gép személyzete a helyszinen életét vesztette.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a lezuhant repiil6gép személyzete vagy nem latta a masik
1égijarmiivet, vagy ha latta, akkor nem hajtott végre id6ben kitéré6 mandévert, annak ellenére, hogy az
végig a latoterében volt a repiilés utolsé 10 masodpercében.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az {itkdzés utan leszallo 1égijarmii pilotaja hosszi idén
keresztiil, az {itkozésig nem latta a késobb lezuhant légijarmiivet, annak ellenére, hogy az benne volt
ugyan a latéterében, de csak korldtozottan.

A Vb a vizsgalat soran az adott idéjarasi koriilmények és fényviszonyok kozott a légijarmiivek szinét,
mint a balesethez hozzajaruldé tényezO6t azonositotta, mivel mindkét vitorlazé-repiilogép olyan

szinkombinacidra volt festve, melyben a kék tobb arnyalata, valamint az eziist szin dominalt. Ezért a Vb
javaslatara a KBSZ a vizsgalat id6tartama alatt biztonsagi ajanlast adott Ki.

A Vb a vizsgalata soran hozzajaruld tényezoként vélelmezi az oktatdo életkorabol adodéd fizioldgiai
tényezoket.

A KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlast ad ki.
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.8.

1.14.

Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa
Bevezetés

A HA-5514 (tovabbiakban: Légijarmi-1) és a HA-5501 (tovabbiakban: Légijarmii-2)
lajstromjelti vitorlazo-repiilégépeket az Aero Club Esztergom alapképzo szervezetnél pilota
képzésre hasznaltak. Mindkét vitorlazé-repiilégép ugyan olyan szinkombinaciora volt festve,
melyben a kék tobb arnyalata, valamint az eziist szin dominalt (lasd 6.abra) A balesetben
részes novendékek 2015. évben az emlitett szervezetnél végezték vitorlazorepiild
képzésiiket.

A balesethez vezet6 repiilés elotti tevékenységek

A repiil6lizem vezet6jének elmondasa szerint az adott napon a repiil6iizem délel6tt 9 orakor
kezd6dott, amikor az oktatdo és a repiiléiizem vezet6je megtervezték a napi feladatokat
(,,Féleg termikelds feladatok repiilése volt a cél az iddjarads elorejelzése alapjan”), valamint
meghataroztak az ehhez sziikséges 1égijarmiiveket. A repiilések az adott napon 10 d6ra utan
kezdédtek. A Légijarmii-1-ben oktato és novendéke iilt igynevezett termikbemutato feladat
végrehajtasa céljabol, mely a novendék képzésének kovetkezé pontja volt. A balesethez
vezetd repiilés eldtt mar kétszer sikerteleniil probalkoztak a feladat végrehajtasaval.

A Légijarmii-2-ben helyet foglal6 pilota a soron kiovetkezd képzési feladatat a ,,C vizsga”
repiilés végrehajtasat tervezte, mely az Aero Club Esztergom baleset idején érvényes képzési
kézikonyve alapjan azt jelenti, hogy egy felszallasbol folyamatosan legalabb 10 percet
levegbben kell tartozkodni vitorlazo-repiilégépével oly modon, hogy ,.a csorilés végrehajtasa
utan a névendék keressen emeld daramlatot, és abban repiiljon legalabb 5 percet, majd
soroljon iskolakdrre és jelreszalldst hajtson végre.” Az adott napon szintén két sikertelen
probalkozasa volt a balesethez vezetd repiilés elott.

Légijarmii-1 balesethez vezet6 repiilése

A Vb a légijarmi altal bejart utat a Légijarmii-2-ben iil6é novendék és a starton a repiilést
figyel6 tanuk elmondasa és az iddmérd napld alapjan rekonstrualta (2. abra).

A rekonstrualt repiilés idején mas ismert 1égijarmi a reptil6tér korzetében nem tartdzkodott.
Az oktatd és novendéke nappal, jo latasi viszonyok kozott 11:53 perckor kezdte meg
termikbemutato feladatat, csorlds inditassal. A felszallashoz az adott id6jarasi koriilmények
— enyhe délkeleti szél — miatt a 20-as futopalya (200°) volt hasznalatban. A jobb forgalmi
kor hosszafalan (1. sz. melléklet) a start vonaldban enyhe emel6 1égaramlatot talaltak, amely
kihasznalasa végett spiralozasba kezdtek. Ekkor kezdte meg a Légijarmii-2-ben helyet
foglalé novendék a felszallasat. A Légijarmii-1 idékozben elindult a hosszafalon E-EK
iranyaba. Ett6l kezd6dden a negyedik forduldé megkezdéséig a Vb nem tudja rekonstrualni a
repiild utjat. A negyedik forduld befejezésekor tulsodrodott a futépalya tengelyvonalanak
meghosszabbitasan, igy vissza kellett helyezkednie a 20-as palyairanyra. A palyatengelyre
helyezkedés kdzben féklapot nyitott és igy haladt (100~110 km/h sebességgel) egészen az
iitkdzésig, ami hozzavetdleg 100 méteres foldfeletti magassagban kovetkezett be. Az titkdzes
utan a repiilogép a fiiggdlegeshez kdzeli palyan lezuhant és a N47.763889°, E18.733611°
foldrajzi koordinataju ponton keriilt nyugalomba.

A Vb nem rendelkezik informacioval arrdl, hogy a Légijarmi-1-ben il oktatd és a
novendéke —a repiilés teljes idotartama alatt— mit latott.

A Légijarmii-2 balesethez vezet6 repiilése

A Vb a légijarmi altal bejart utat a Légijarmii-2-ben il novendék és a starton a repiilést
figyel6 tanuk elmondasa és az iddmérd naplo alapjan rekonstrualta (2. abra).

A Légijarmii-2-ben iil6 Novendék 11:58 perckor kezdte meg ,,C vizsga” feladatat, csorlds
inditassal. A csorlés megkezdése elott latta Légijarmii-1-et a hosszifalon, a start vonalaban
korozni (2.4bra A-A’ pontok). Koriilbeliil 400 méter magasra sikeriilt emelkedni a csorlés

ITM-KBSZ zardjelentés 9/34



2015-157-4P

1.1.5.

végeztével. A jobb forgalmi kor elsé forduldja utan visszanézett a starthely iranyaba,
ellendrizve a szdmara esetleg adott jelzéseket. Szamara jelzés nem érkezett, igy folytatta
repiilését a masodik fordulopont irdnyaba ahol a termik megfogasanak reményében néhany
teljes kort repiilt, de emelést nem tapasztalt. A kordzés megkezdése el6tt latta utoljara a
Légijarmii-1-et a hossztfalon, azon a helyen ahol a csorlés megkezdése elétt is latta (2.abra
B-B’). A hosszafalon folyamatos 2-3 m/s siillyedést tapasztalt. Ekkor ugy dontétt, hogy
szlkiti a forgalmi kort, igy a futopalya tengelyéhez a szokasosnal kozelebb repiilt kb. 70
km/h sebességgel. A leszallohely vonalaban, ahol a repiilési magassaga mar 200 méter alatt
volt, a tanultaknak megfeleléen benézett a futdpalyara, f61di akadalyok ellenérzése céljabol,
ahol akadalyt nem latott. Az amugy is sziik forgalmi korének harmadik fordulopontjanal
repiilési magassaga 150 méter koriili volt, amikor tgy dontétt, hogy kicsit gyorsabban 85-90
km/h sebességgel egyetlen jobb fordulo (a fordulo sugara=100~110 m, bedontés
mértéke=27~28°) végrehajtasaval csatlakozik a végsé egyenesre leszallas céljabol. A Vb
szamitasai alapjan, amikor a Légijarmi-2 megkezdte a harmadik fordulojat, Légijarmi-1
akkor fejezte be a negyedik forduldt (2.abra C-C’ pontok). A végsé egyenesre érkezés pontja
az 1tkozési pont volt, koriilbeliill 100 méter foldfeletti magassagban. Az iitkozés
kovetkeztében a repiilogép megsériilt, de vezethetd maradt. Légijarmii-2 az {itkdzés utan
leszallt és a N47.760380°, E18.731780° foldrajzi koordinataju ponton nyugalomba kertilt.

Légijarmi-2 pildtajanak allitasa szerint a B ponttdl az iitkdzésig nem latta a masik
légijarmiivet annak ellenére, hogy a hossziifalon repiilve kereste azt (2.abra).

"~ i Légijarmii -1

4 Utvonala

Légijarmi-2., |
~ 2w Utvonala
*! T' - '
A .

2. abra A két légijarmii repiilési palyaja a tanik elmondésa alapjan az iitkozésig

Az litkozés

Az iitk6zés pontjaban (3. abra) a két vitorlazo-repiill6gép azonos magassagban egymas mellé
ért ugy, hogy Légijarmi-1 utolérte a végsd egyenesre forduld Légijarmii-2 vitorlazo-
repiillégépet. A Légijarmii-1 jobb oldali szarnyvége behatolt a Légijarm{i-2 kabin mdgotti
torzsrészébe beszakitva a vaszonboritast, valamint stlyosan megrongalva a tdrzs fém
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racsszerkezetét. Légijarmi-2-ben il Novendék érezte, hogy valami rendellenes tortént, de
nem tudatosult benne, hogy litkozott egy masik repiilogéppel. Az litkozés hatasara
Légijarmti-1 befordult a masik vitorlazo-reptilgép kabinja elé és ala, melynek
kovetkeztében jobb szarnyvége tovabb hasitotta Légijarmii-2 torzsszerkezetét a vizszintes
vezérsik iranyaba. Ekkor a Légijarmi-2-ben 106 pilota rovid idére latta Légijamii-1 orr részét
¢s a kabintet6t, azonban nem tudta értelmezni Légijarmii-1 térbeli helyzetét és mozgasat. Az
itk6zés folyaman Légijarmii-1 torzsszerkezete megroppant a szarny kilép6élének vonalatol
kb.1 méterre a vezérsikok felé, melynek kovetkeztében a repiil6gép iranyithatatlanna valt.

Légijarmdi-2

»
,%,;%

- -

Légijarmii-1

Légijarmi-2 ——

3. abra az iitkozés kezdete (feliil) és az iitkozés vége (alul)
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1.1.6. Utkozés utan

A Légijarmii-2 vezetdje sikeres leszallast hajtott végre Esztergom id. Rubik Ernd
repiil6téren.

Az iranyithatatlanna valt Légijarmii-1 az iitk6zés utan kozel fiiggbleges zuhanasba kezdett,
¢s ekozben a mar megroppant torzs utani farokrész a hossztengelye koriil 180°-ot
elcsavarodott. A vitorlazo-repiil6gép hathelyzetben iitkdzott a foldnek és keriilt nyugalomba.

4. abra a Légijarmii-1 (feliil) és a Légijarmii-2 (alul)
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

Személyi sériilések

Sériilések ' Személyzet Utasok E g}féb
Hajo6zo Utaskiséro személyek
Halalos 2 - -
Stlyos - - -
Konnyt - -
Nem sériilt 1 -
Légijarmii sériilése

Légijarmii-1 a balesetben megsemmisiilt.

Légijarmii-2 a balesetben jelentdsen megrongalodott.

Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

Személyzet adatai

Oktato adatai Légijarmii-1

Kora, allampolgarsaga, neme

81 éves, magyar, férfi

Szakszolgalati
engedélyének

tipusa FI(S)
szakmai érvényessége 2017.12.31.
jogositasai AT WL

Szakmai képesit

ésel

vitorlazo pilota oktato

Orvosi mindsités érvényessége

II. osztalyu és LAPL, 2016.05.27.

megelz6 24 oraban 12 perc /3 db
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 12 perc/ 3 db
felszallasok — .
szAma megel6z6 90 napban 4 6ra 40 perc / 44 db
Osszesen: 1216 6ra 50 perc / 3282 db
Repiilt tipusok: nem ismert

Novendék adatai Légijarmii-1

Kora, allampolgarsaga, neme

33 éves, magyar, férfi

_ | tipusa SGPL
Szaksz’olgalau szakmai érvényessége 2016.09.24.
engedélyének
jogositasai -
Szakmai képesitései novendek vitorlazo-repiilogép pilota

Orvosi minésités érvényessége

II. osztalyu és LAPL, 2017.10.05.

megel6z6 24 draban

megel6z6 7 napban

Repiilt ideje / .

felszallasok megel6z6é 90 napban 1 6ra 36 perc / 24 db

szama Osszesen: 9 6ra 12 perc /139 db
érintett tipuson Osszesen: 9 6ra 12 perc /139 db

Repiilt tipusok: R-26 SU ,,G6bé”

ITM-KBSZ zarojelentés
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15.3. Novendék adatai Légijarmii-2
Kora, allampolgarsaga, neme 45 éves, magyar, férfi
tipusa SGPL
Szakszolgalati o .
engedélyénck szakmai érvényessége 2017.07.12.
jogositasai -
Szakmai képesitései ndvendeék vitorlazo-repiilogép pilota
Orvosi minésités érvényessége II. osztalyu és LAPL, 2016.03.21.
megel6z6 24 o6raban -
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban -
felszallasok megel6z6 90 napban 1 6ra 14 perc / 14 db
szdma Osszesen: 10 6ra 52 perc / 146 db
érintett tipuson Osszesen: 10 6ra 52 perc/ 146 db
Repiilt tipusok: R-26 SU ,,G6bé”
1.6. Légijarmu adatai
1.6.1. Altalianos adatok
€)] Légijarmii-1 adatai a Légijarmii Lajstromozasi Bizonyitvany alapjan
Osztalya Mmerevszarnyu, hajtomi nélkiili vitorlazdo-repiildgép
Gyartdja XII. Autdjavito Vallalat, Szombathely
Tipusa R-26 SU ,,G6bé”
Gyartasi ideje 1984
Gyartasi szama AA 800030
Felség és lajstromjele HA-5514
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromozas id6pontja | 1984. majus 28.
Tulajdonosa Aero Club Esztergom
Uzembentartéja Aero Club Esztergom
repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas ota 2237 6ra 18 322
Utolso nagyjavitas ota 797 ora 8365
Utols6 iddszakos karbantartas ota 11,3 6ra 149
(b) Légijarmii-2 adata a Légijarmii Lajstromozasi Bizonyitvany alapjan
Osztalya merevszarnyu, hajtomi nélkiili vitorlazo-repitildgép
Gyartoja AFIT XII. Autdjavitdé Vallalat
Tipusa R-26 SU ,,G6bé”
Gyartasi ideje 1983
Gyartasi szama A-A 80002
Felség és lajstromjele HA-5501

14734
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1.6.2.

(@)

(b)

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.7.

Lajstromozo allam Magyarorszag
Lajstromozas idépontja | 1983. februar 04.
Tulajdonosa Aero Club Esztergom
Uzembentartdja Aero Club Esztergom

repiilt idé felszallasok szama
Gyartas ota 1872 ora 15 820
Utolso6 nagyjavitas ota 382 ora 3658
Utols6 iddszakos karbantartas ota 25 ora 270

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Légijarmii-1 adatai

szama 14/1984
. o kiadasanak ideje 2015.05.14.
Légialkalmassagi — — -
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2016.05.14.
bejegyzett korlatozasok Magyarorszag 1égterében torténd
repiilésekre érvényes

Légijarmii-2 adatai

szama 2/1983
o o kiaddsanak ideje 2015.05.14.
Légialkalmassagi — — -
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2016.05.14.
bejegyzett korlatozasok Magyarorszag 1égterében torténd
repiilésekre érvényes

Légijarmii terhelési adatai

A légijarmii terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem sziikséges.

Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat sordn nem meriilt fel arra vonatkozo informacio, hogy a légijarmiivek
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzéjarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Fedélzeti figyelmeztet6 rendszerek

A tipusra semmilyen figyelmeztetd rendszer nincs eldirva.

Meteorologiai adatok

Az esemény idOpontjdban a Nap, 157°-ra és 63,5° magasan latszott, amely majdnem a
delelés, és kozel az éves legmagasabb delelésnek a magassaga (5. abra).

Az esemény idejében egy lassi mozgasu hidegfront hatarozta meg a Karpat-medence
iddjarasat. A kialakult helyzetben tilnyomoan deriilt, napos, szaraz id6 volt, kis mennyiségi
gomolyfelhé képzddésével (6. abra) és valtozo irany(l (DDK-ies) gyenge 1égmozgassal. A
baleset idején a talajkozeli 1éghdmérséklet a térségben 28°C, a parateltség 40-45% koriil
alakult.
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Az id6jarasi korilmények az adott teriileten az adott iddszakban a vitorlazogépek
hosszantart6 levegében maradasahoz nem voltak még megfelelek.

——

.
e Lk Rublk

EmdTepuloter)

6. abra A kék égbolt és a Légijarmii-2 (HA-5501-es vitorlazégép) a foldetérés utan

16/ 34 ITM-KBSZ zarojelentés



2015-157-4P

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.
1.12.1.

1.12.2.

1.12.3.

Navigacios berendezések

A navigicios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

Az eseményben érintett légijarmiivekben valamint a starthelyen nem allt rendelkezésre egy
vagy kétoldalti kommunikaciot biztositd berendezés. A 26/2007. (111. 1.) GKM-HM-KvVM
egylittes rendelet értelmében a nem ellendrzott légterekben és repiiltereken iizemeld
1égijarmtiveknek ebben az esetben nem kell kétoldalt radiéosszekottetést fenntartani.

Repiilotér adatai

Esztergom id. Rubik Emé repiil6tér (LHEM) nem nyilvéanos, fiives (IV. osztalya) repiilotér,
mely 113 méter tengerszint feletti magassagon helyezkedik el. A repiilétéren csak nappali,
VER repiilés folytathato.

A repiil6tér vonatkozasi pontjanak koordinatai: N47°45,72' E018°44,01".
A futopalya 02/20 iranya (20°/200°), 1000 méter hossza és 30 méter széles.
Az eset idején a repiil6térnek érvényes miikddési engedélye volt.

A replldtér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

A légijarmiiveken adatrogzitok nem voltak, az érintett 1égijarmu tipusra nincs el6irva.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok
Légijarmii-1 (HA-5514) helyszini szemléje:

A Légijarmii-1 a repiilétér 20-as palyakiiszobétol 280 méterre, a futopalya tengelyében
itkozott a foldnek. A f6ldnek {itkozés helye sik, vizszintes, szilard talaju, korilbelil térd
magassagig érd flivel bendtt kaszald. A roncs és a foldon talalhaté becsapodési nyomok
vizsgalatabol megallapithato volt, hogy a légijarmii kozel fiiggblegesen (70-80°-0s szogben)
hathelyzetben és orral ért foldet. A zuhanas soran a vitorlazo-repiilogép farokrésze 180°-ot
megcsavarodott ¢s a foldetéréskor elére vagodott a torzsszerkezet csonakrészéhez. A
csonakszerkezet alsd részén [évé futdomirél a farokrész visszacsapodott és igy
megcsavarodott allapotban keriilt nyugalomba. A zuhanas soran a légijarmii egy egységben
ért foldet, arr6l szerkezeti elemek le nem valtak. A helyszini szemle folyaman
feltételezhetové valt, hogy a Légijarmii-1 jobb oldali szarnyvége {itkozott a masik
vitorlazogép torzsszerkezetével.

A Légijarmii-2 (HA-5501) helyszini szemléje

A Légijarmii-2 az 1itk6zés utdn kormanyozhaté6 maradt és sikeres leszallast hajtott végre.
Kozel a stlyponthoz a torzs bal oldalan a torzscsonak feletti részen volt megtaldlhatd az

itkozés kiindulasi pontja. Valdszintsithetové valt, hogy a masik vitorlazoégép jobb oldali
szarnyvége ebbe a pontba szarddott be. Az iitkdzés kovetkeztében keletkezett sériilés

HSVe

iranyaba hatolt be a masik légijarmii jobb szarnya, a merevité gerinclemezek kozott
elhelyezkedo torzskeretek kozé, a vaszonboritassal egyiitt szétszakitva azokat.

Pétszemle

A szemle célja a baleset pontos lefolyasanak és az {itkozés mozzanatainak és geometriajanak
tisztazasa volt, a vizsgalatban érintett hatdsagok jelenlétében.
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A repiil6gépek maradvanyait a rendérség altal lezart hangarbdl kihozva a szemlebizottsag a
szemtantk altal elmondottak figyelembe vételével allitotta be, megkeresve az elsd
érintkezési pontot. Ezek utdn az egymashoz rendelhetd kovetkezd érintkezési pontok
meghatarozasaval a Vb rekonstrudlni tudta a két repiildgép egymashoz viszonyitott
mozgasat.

A Légijarmii-2 esetében elmondhaté volt, hogy a sikeres leszallast végrehajtod repiil6gép
teljes feliiletének atvizsgalasa soran csak a repiildgép torzsének bal oldalan keletkezett olyan
jellegli sériilés, amely az esettel Osszefiiggésbe hozhato volt. Ugyanakkor a torzson lathatod
sériilések a szarny alatt kezdddtek bemélyedve, és a géptorzs hatsd része felé haladva
folyamatosan csokkené mértékiiek voltak (7. abra).

7. abra Légijarmii-2 sériilése

A sériilés jellege egy, a torzs szerkezetébe beszirodo targyra utal, amely a gép hatso része
felé haladva hagyta el a repiil6gép szerkezetét (8. abra).

8. abra Légijarmii-2 torzs sériilése
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A Légijarmii-1 esetében a vizsgalatot nehezitette, hogy a repiildgép sarkanyszerkezeti elemei
— a kb.100 méteres magassagbol fliggblegesen foldnek csapodas kovetkeztében - jelentds
mértékben roncsolodtak. A roncs egyiittesen tartalmazta a 1égijarmiivek osszeiitkdzése és a
foldbe csapodas soran keletkezett sériiléseket. A repiilogép farokrésze részben levalt a
sarkanyszerkezettol és a torési feliilet kornyékén lathatd szerkezeti elemek tobbszori sériilés
nyomait mutattak. A Légijarm{i-1 jobb szarnyan a belép6él mentén (9. abra) a Vb olyan
sériiléseket fedezett fel melyek a foldnek {itkozés kovetkeztében nem keletkezhettek,
azonban annak ellennyomait a Légijarmi-2 torzs részén megtalalta. A egyik nyom egy
kemény és ¢éles targy altal okozott, forgacsolo jellegii sériilés volt (9. abra).

” r

Belépdél \

z F‘;I
Szarnyveg
9. abra Légijarmii-1 jobb szarny belépdéle

A Légijarmi-2 torzs részén, a sériilések kezd6dd szakaszan a sulypont kozelében, a Vb
megtalalta a forgacsold sériilést okozd hosszmerevité tartobakjat (10. abra), melyet a
repiilégéprol levalasztva, a Légijarmi-1 jobb oldali sériilt szarny részébe illesztve
egyértelmiien azonositott (11. abra).

] n
Hosszmerevité tartébak

10. abra Légijarmii-2 hosszmerevité tartébak
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1.13.

1.14.

1.15.

11. abra Sériilés azonositiasa a Légijarmii-1 szarny belép6él mentén a Légijarmii-2-b6l
kiépitett hosszmerevito tartébak segitségével

Orvosi vizsgalat adatai

Az Igazsagligyi orvosszakértdi boncjegyzokonyvek alapjan kijelenthetd, hogy sem az oktato
sem a novendéke szervezetében a baleset idopontjaban nem volt szeszesital fogyasztasabol
szarmazo alkohol. A leletek alapjan megallapithatd, hogy nevezettek halalat az
¢letfontossagli szervek durva roncsolddasa, tigy nevezett polytraumas shock okozta. Az
elszenvedett sériilések és a halal bekovetkezése kozott kozvetlen, egyenes ok-okozati
Osszefiiggés allapithaté meg.

Az elhunytak koziil a novendéknek nem, mig az oktatonak korlatozas volt az orvosi
mindsitésében. A korlatozas multifokalis szemiiveg viselését tette kotelez6vé a ,.feladatai
ellatasanak idején”. Ezen szemiivegnek az AME altal bevizsgéltnak és jovahagyottnak
kellett lennie mind kozeli, mind kdzbens6 és tavoli 1atoélesség javitasa céljabol. Ezeken feliil
még tartalék szemiiveg készenlétben tartasat is kotelezové tette a bejegyzett korlatozas.

A Vb nem tudta megallapitani, hogy az Oktato a baleset idején viselt-e szemiiveget, de a
tanimeghallgatasok soran szerzett informaciok szerint repiilés kozben nem szokott
szemiiveget viselni.

A baleset helyszinén egy szemiiveg volt talalhato a foldnek iitkozéskor a roncsbol kirepiilt
darabok kozott. A szemiiveget a rendorség lefoglalta. A Vb nem jutott olyan informaciohoz,
amelybél kideriilne, hogy a lefoglalt szemiiveg megfelel-e annak a szemiivegnek, amelynek
viselését az Oktatd egészségligyi alkalmassagi engedélye szamara kotelezGen eldir.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A Légijarmii-1 vitorlazo-repiilogépben az elsé iilésben helyet foglalo ndvendéken és a hatso
iilésben helyet foglalo oktaton is volt mentdernyd. Az litkdzés megkozelitdleg 80-100 méter
fold feletti magassagon kovetkezett be. A repiilégép ezen a magassagon iranyithatatlanna
valt, majd igy zuhant és ért foldet. A mentdernyé biztonsagos hasznalatara esély sem volt
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1.16.
1.16.1.

1.16.2.

1.16.3.

mivel olyan kis magassagon tortént a baleset, hogy a repiildgép elhagyasara — az id6
rovidségének okan — nem volt lehetéség. A 1égijarmiivon tartdzkodod oktatonak és
novendékének életét az azonnali orvosi beavatkozas sem menthette volna meg.

A Légijarmii-2 vitorlazogép sériilése az iitkozés kovetkeztében olyan mértéki volt, hogy az
jelentésen nem befolyasolta a légijarmii kormanyozhatosagat és szerkezeti szilardsagat a
leszallas végrehajtasaban. fgy a repiildgép elsé iilésében helyet foglald ndvendék sikeres
leszallast tudott végrehajtani.

Probak és vizsgalatok
Pétszemle

A Vb a tarsszervekkel egyiittmiikdodve a potszemlén a repiilogépek fodarabjainak
mozgatasaval és véghelyzetekben vald pozicionalasaval kialakitott egy olyan fizikailag
lehetséges mozgassort, amely a repiildgépek sériiléseit hidnytalanul magyardzza. A
potszemle részleteit az 1.12.3. fejezet tartalmazza.

Repiilégépbdl valo kilatas vizsgalata

A Vb megvizsgalta a két légijarmiibol a kilatas és a lathatosag lehetGségeit a feltételezett
repiilési poziciokban. Ehhez a vizsgalathoz sziikséges volt a 1égijarmib6l megszerkesztett
latotér meghatarozasa. A Vb a mérésekhez egy az eseményben érintettel azonos tipusu
légijarmiivet vett igénybe. A mérések sordn meghatarozasra keriiltek azok a feliiletek melyek
hataroltak a kilathatdésagot. A mérések soran a Vb szdmitasba vette a pilotak testhelyzetét
(elére, hatra dontott fejtartas) és a pilotak elhelyezkedését az tilésekben.

A mérésekb6l megallapithatd volt, hogy az elénytelenebb kilatasi pozicidoban iilé hatso
személynek hatradontott fejtartas esetén a kilatasi tartoményédnak hats6 hatdra a repiilogép
hossztengelyéhez viszonyitva maximum =+ 59°, mig el6redontott fejtartas esetén koriilbeliil +
106°. Az elsé iilésben helyet foglaldo személy kilatasi hatarszoge mind elére, mind
hatradontott fejtartas esetén is joval nagyobb, mint a hatso iilésben helyet foglaloé.

Repiilés kozben végrehajtott lathatosagi vizsgalat

A Vb az alabbi vizsgalatok eredményeinek megallapitasahoz felhasznalta a KBSZ
balesetvizsgaloinak értékelését.

2018. szeptember 21-én segédmotoros vitorlazo-repiillégép bal oldali szarnyanak felsé
feliiletére, belépd élére és a szarny also feliiletének egy részére egy 40 cm széles tiikorfolia,
majd kb. 40 cm-re t6le, ugyanugy 40 cm széles s6tét narancs szinl folia, ezen kiviil még a
fliggdleges vezérsik kozépso részére is 40 cm széles tiikorfolia keriilt felragasztasra.

A repiilés folyaman végrehajtott lathatésaggal kapcsolatos vizsgalat célja objektiv adat
gyljtése a teljesen fehér és a feltehetden jo lathatdsagot biztosito feliiletek kdzott, valamint
lathatosagi kiilonbség vizsgalata a tiikorfolia és a narancs szinii folia kozott. A vizsgald
személyek a célrepiil6géprol folyamatosan fényképfelvételeket is készitettek.

A tesztrepiilés soran a cél 1égijarmi egy segédmotoros vitorlazo-repiil6gép, mig a vizsgalatot
végzO légijarmli egy motoros repiilogép volt. Ebben foglalt helyet a pildtan kiviil a
vizsgalatot végz6 személy. A kisérlet végrehajtasa nappal jo 1atasi viszonyok kozott tortént.
Dél utan helyenként gomoly, illetve fatyolfelhé jelent meg az égen. Az érintett teriileten és
idészakban csapadék nem volt, a latastavolsag meghaladta a 10 km-t. A szél atlagosan 170
fokos iranybol 4-5 m/s erésséggel fujt. A homérséklet talajszinten 27°C, a harmatpont 15°C
volt.

A lathatosaggal kapcsolatos vizsgalat eredményeként a kdvetkezd megallapitasok tehetok:

1. A tikor folia a repiilések soran nagyon ritkan volt hasznos, a repiilések nagy részében
kifejezetten karos volt az észlelés szempontjabol. A tiikorfolia sok esetben beleolvadt a
kornyezetébe igy, hogy a kornyezetének jellegzetességeit tiikrozte vissza. A tiikorfolia e
tulajdonsaganak bemutatasat legjobban a 12. abra -13. abra szemlélteti.
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2. A narancs folianak az adott koriilmények ko6zott nem volt hatranyos hatasa az
észrevehetdség szempontjabol, s6t sok esetben javitotta a kontrasztossaga kovetkeztében
a kozeli (néhany 100 méter) észlelhetdséget.

3. A légijarmii észlelésének hatara hatulrdl érkezd napfényben foldhattér esetén koriilbeliil
3100 méter, éghattér esetén koriilbelill 3500 méter volt, mig szembdl érkezd napfényben
ezek az értékek lecsokkentek 1000, illetve 1500 méterre.

4. A légijarmilire ragasztott folidk és azok szinének észlelhetésége hatulrol érkezd
napfényben foldhattér esetén kisebb mint 1200 méter, éghattér esetén koriilbeliil 1500
méter volt, mig szembdl érkezd napfényben ezek az értékek lecsdkkentek koriilbeliil 500,
illetve kisebb mint 1000 méterre.

5. A repiilések soran a nagyobb sotét feliiletnek latszo kabin, valamint a fekete szini —
kisméretii— kerékabroncs iitott el éghattérben a kornyezetétol legjobban.

6. Szemberepiilések esetén a szarny és a torzs vékony profilja nehezen volt észlelhetd, még
a bal oldali szarnyra elhelyezett foliak esetén is. Ebben az esetben elészor a relative sotét
kabin valt észrevehetové az adott koriilmények kozott.

' ' ' '
X Yy v v

Azonos szindrnyalat Azonos szinarnyalat

12. abra. Tiikorfélia Kiemelt jellegzetességei
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Szantofold

13. abra Lathatésag vizsgalatahoz hasznalt féliak

2018. oktober 10-én a Vb tovabbi lathatosaggal kapcsolatos vizsgalatot végzett, mely soran az
emlitett 1égijarm{i bal oldali szarnyara tovabbi 40 cm széles folidkat helyezett el ugyan olyan
moddon, mint az elsd, 2018. szeptemberében elvégzett teszt soran. A tiikorfolia mellé koriilbeliil
40 cm tavolsagra egy fekete, mig a narancs szinii félia mellé hasonlé médon egy citromsarga és
mellé egy vords szinii foliat ragasztott fel. A fliggéleges vezérsikon 1évé tiikorfoliat a Vb
lecserélte narancs Szinire (14. abra).

A kisérlet végrehajtasa azonos metddussal, nappal jo latasi viszonyok és hasonld id6jarasi
koriilmények kozott tortént.

A lathatosagi vizsgalat eredményeként a kovetkezé megallapitasok tehetok:

1. A nagy tavolsagbol (> 3000 méter) valo észlelést semmilyen, a kisérlet soran kiprobalt
modszer Nnem javitotta.

2. Kis tavolsagbol (< 1500 méter), kiilonboz6 szini foldhatterek esetében a szines folidk
kontrasztossaga voros, fekete, és narancs sorrendet adott.

3. Az észrevétel és a figyelemrogziilés szempontjabdl a 1égijarmivet alulrdl nézve tiszta kék és
kissé fatyolfelhds égbolt esetén a legjobb hatasu a fekete majd a vords és harmadikként a
narancs szin volt. Ezt kovette az arnyékban 1évo tiikorfolia. A citromsarga szin alig volt
megkiilonboztethetd a 1égijarmi fehér szinétdl.

4. Szembdl vizsgalva a kontrasztossagot sziirkéskék éghattér esetén a fekete, majd a narancs
végiil a voros szinek dominaltak.

5. A vizfeliletli hattér esetén a kontrasztok sorrendje voros, narancs, fekete volt.

6. Az elemzés soran a vizsgalatba bevont személyek egyike sem jelolte meg, mint az
észrevételt és a figyelemrogziilést eldsegitd szinként, sem a tiikkor sem a citromsarga foliat.
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1.17.

14. abra 2018. oktéber 10-én végrehajtott lathatosagi teszt

Szervezeti és vezetési informaciok

Az eseményben érintett repiiloklub a baleset idején rendelkezett a 32/2009. (V1.30.) KHEM
rendelet szerinti érvényes képzési engedéllyel alapképzésre vonatkoztatva. A képzd
szervezet oktatoinak a képzési kézikonyv alapjan kell gyakorlati oktatasaikat végrehajtani.

A Vb bekérte az esetben érintett Alapképzési Szervezet Képzési Kézikonyvét mind a képzo
szervezettdl, mind pedig az NKH LH-t6l. A képz0 Szervezettdl kapott kézikonyv és az NKH
LH altal kiildott verzié nagyban kiilonbozott egymastol. A képzd szervezet altal elkiildott
verzion 2004.04.01., mig az NKH LH altal kiildott verzion 2010.06.01. készitési €s
2010.08.06. jovahagyasi datum szerepelt. A vizsgalathoz a Vb az NKH LH altal kiildott,
2010.08.06. jovahagyasi datumi, frissebb verziot vette alapul.

A vizsgalatban alapul vett, jovahagyott kézikonyvben a Vb tobb formai és adminisztrativ
pontatlansagot és kidolgozatlan fejezeteket, részeket talalt.

A Vitorlazo-repiilogép Vezetd képzés a kézikonyv szerint a 142. oldaltol indul és a 229.
oldalon fejez6dik be. Ezzel ellentétesek az adott oldalak fejlécei. A 142. oldaltol a 154.
oldalig a ,,C. VITORLAZO REPULOGEP-VEZETO KEPZES” talalhaté a fejlécben, mig a
155. oldaltél a 229. oldalig ,,B. MOTOROS REPULOGEP-VEZETO KEPZES” talalhato.

A jovahagyott kézikonyvben vizsgalt Vitorlazd Repiil6gép Vezetd fejezet tobb részében is
»Lasd fiiggelékekben”, , Kidolgozas alatt” szoveg olvashato. Ezek a fejezetek a kovetkezok:

- 1.9.5 Vizsga jegyz6konyvek és nyilvantartasok ,,Lasd fiiggelékekben”. llyen fiiggelék a
megkiildott dokumentumban nem volt megtalalhato.

- 1.9.7 A kérdések elemzésére és attekintésére vonatkozo eljarasok, és a helyettesitd
dolgozatok kialakitasara vonatkozo eljarasok. ,,Kidolgozds alatt”
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- 1.11.3 Egységesitési kovetelmények és eljarasok. ,,Kidolgozads alatt”
- 1.11.4 Vizsgakovetelmények alkalmazasa. ,,Kidolgozas alatt”

Az alapképzésre jovahagyott szervezet kézikonyvében a 32/2009. (VI. 30) KHEM
rendeletben megfogalmazott képzési vezetdn kiviil olyan funkcidk is szerepelnek melyek a
Repiilési Képzési Szervezetekre (FTO) és nem az Alapképzé Szervezetekre (RF)
vonatkoznak. Ezek a funkciok példaul a Repiilési Fooktato, Foldi (elméleti) Fooktato.

A 32/2009. (VI. 30.) KHEM rendelet 2. Fiiggeléke eldirja, hogy a gyakorlati képzés soran
milyen ismereteket kell elsajatittatni a novendékkel.

,,GR GYAKORLATI KEPZES
2.1. A vitorlazorepiil6 gyakorlati képzés tematikdjanak kotelezo elemei:
a) repiilés elotti elokészités, repiil6gép osszeszerelésének és atvizsgalasanak ismerete,

b) levegdbe emelkedés technikai, beleértve a csorlést és vontatast, vagy csak a vontatdst, és a
megfeleld sebesség hatarokat, vészhelyzeti eljarasokat és hasznalt jelzéseket,

¢) a repiiloteri légiforgalmi eljardsok, dsszetitkozést elkeriild eljardsok,

d) a repiilogep vezetése latas melletti tajékozodassal,

e) kritikus repiilési sebességgel valo repiilés ismerete,

f) az atesés és a zuhano spiral felismerése és abbol valo kivétel technikdja,

g) normdl és oldalszélben végrehajtott felszallasok, megkozelitések és leszallasok,
h) veszhelyzeti eljarasok,

i) terepreszallasi modszerek.”

A Vb a jovahagyott képzési kézikonyvben az elobb emlitett elemeket csak felsorolasként
talalta meg az 1.4.1 Gyakorlati tematika fejezetben. Az elemek gyakorlati megvalositasa
csak nagyon érintélegesen talalhato meg. Vannak olyan elemek, melyek egyaltalan nem
szerepelnek a képzési kézikonyvben, mint példaul az dsszeiitk6zést elkertil eljarasok.

1.18. Kiegészito informaciok
1.18.1. Kereskedelmi pilotak életkoranak szabalyozasa 60 év felett

A kereskedelmi célu 1égi fuvarozasban a 60 éves vagy idésebb szakszolgalati engedélyesek
jogosultsdgainak életkor szerinti korlatozasait a 1178/2011/EU rendeletének® I. melléklete
tartalmazza:

Az alabb idézettek szerint tartalmazza (2015. aprilis 08-t6l hatalyos szoveg):

LFCL.065 A 60 éves vagy idésebb szakszolgalati engedélyesek jogosultsagainak korlatozasa
a kereskedelmi célu légi fuvarozasban

a) 60-64 éves kor. Repiilogépek és helikopterek. Az a szakszolgdlati engedéllyel rendelkezd
pilota, aki betéltotte a 60. életévet, kizarolag tobbpilotdas repiildszemélyzet tagjakent
tevékenykedhet kereskedelmi célu légi fuvarozasban részt vevo légijarmii-pilotakeént.

b) 65 éves kor. A ballonpilota vagy vitorlazo repiilégép-pilota szakszolgalati engedéllyel
rendelkezo pilotik kivételevel — az a szakszolgadlati engedéllyel rendelkezé pildta, aki
betoltotte a 65. életévét, nem tevékenykedhet kereskedelmi célu légi fuvarozdsban részt vevd
legijarmii-pilotakent.

' A BIZOTTSAG 1178/2011/EU RENDELETE (2011. november 3.) a polgari 1égi kozlekedéshez kapcsolodo
miszaki kdvetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurodpai parlamenti és tandcsi rendelet
értelmében torténd rogzitésérol
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1.18.2.

1.19.
1.19.1.

C) 70 éves kor. Az a ballonpilota vagy vitorldzo repiilégép-pildta szakszolgadlati engedéllyel
rendelkezé pilota, aki betoltotte a 70. életévet, nem tevékenykedhet kereskedelmi célu légi
fuvarozasban részt vevo ballon- vagy vitorlazo repiilogép-pilotakent.”

A nem kereskedelmi célu repiilés esetében (példaul gyakorlati képzés) a fent emlitett életkori
korlatok nem szabalyozottak. A Vb felvette a kapcsolatot az EASA illetékeseivel, hogy
tervezi-e a szervezet a nem kereskedelmi repiilésben az életkori korlatozasok bevezetését. A
feltett kérdésre az EASA illetékese egyértelmii nemmel valaszolt.

Jogszabalyi valtozasok

A 32/2009. (VI. 30) KHEM rendelet hatalyanak megsziinésével, 2018. szeptember 02. -i
hatallyal a 1178/2011/EU rendeletet a Bizottsag 2018/1119 rendeletével mddositotta, igy az
kiegésziilt a VIII. melléklettel. Ez a melléklet tartalmazza a nem kereskedelmi célu repiilést
folytatd pildtak képzésére vonatkozo kovetelményeket (DTO alrész). Ezzel a Jovahagyott
Képzési Szervezetekre (ATO) vonatkozé eldirasok kiegésziiltek a Bejelentett Képzési
Szervezetekre (DTO) vonatkozd kdvetelményekkel. A jogszabdlyi valtozasokbol adodoan az
eseményben érintett oktatd szervezet (a légikozlekedési baleset idején érvényes) képzési
engedélye érvényét vesztette.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek
Lathatésagi vizsgalat Cranfield University

A Cranfield University a 2000-es évek elején hat kiilonboz6 lathatosaggal kapcsolatos probat
hajtatott végre motoros vitorlazo-repiilégépek segitségével. Az elsé harom lathatosag
vizsgalatahoz az egyik repiil6gépet ellattak a szarny belép6éleire és a kormanyfeliiletekre
ragasztott tiikorfolidval. A negyedik, 6todik lathatosaggal kapcsolatos vizsgalat sordn a
repiill6gép szarnyara szines foliacsikot helyeztek el, eltavolitva a tiikkorfoliat, mig a hatodik
probahoz a célrepiilogép szarnyanak alsé feliiletét lattak el fekete szinnel.

A vizsgalat soran a kovetkezd fobb megallapitadsokat tették:
1. A zart vagy kozel zart felh6zetben a tiikdrfolia nem segit a korai észlelésben.

2. A belépéélen és a kormanyfeliileteken tiikorfoliaval ellatott 1égijarmi  észlelése
kiilonb6zo repiilési szitudcidkban (pl. imitalt termikrepiilés) jelentdsen korabban
megtortént, mint a tiszta fehér repiil6gépé.

3. A felhelyezett szines foliacsikok nem novelték az észrevehetOséget a tiszta fehér
repiil6géphez képest.

4. Termikrepiilés imitalasa kozben alulrdl nézve azon légijarmii melynek szarnyat alul
fekete szinnel lattak el jelentdsen nagyobb tavolsagbol volt észrevehetd, mint egy tisztan
fehér szin.
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2.1.

2.2.

2.3.

Elemzés

A képzés

Az adott napon a ndvendékek a képzésiik szerinti kovetkezé feladatot kaptdk. A Vb
véleménye szerint a feladat nem volt hatassal az aznap tortént eseményekre.

A Vb a jovahagyott képzési kézikdnyvben az 1.17. fejezetben emlitett gyakorlati képzés
kovetelményeinek tobb eleme, beleértve az dsszelitkozést elkeriild ismereteket is, hianyzik a
gyakorlati feladatok végrehajtasainal. A képzési kézikdnyvbol a Vb szamara nem deriilt ki,
hogy példdul a fent emlitett ismereteket melyik gyakorlatnal, vagy gyakorlatokndl kell
ismertetni, vagy ellendrizni. A Vb rendelkezésére bocsatott képzési kézikonyv alapjan egy
egyediil repiil6 novendék pilota egyediil repiilése el6tt nem szerezte meg azokat a gyakorlati
ismereteket mellyel elkeriilhet egy Osszeiitkdzést. Ezek mellett még a képzési szervezet
oktatoinak sincs informacidja arrol, hogy a képzési kézikonyvbdl hidnyzo gyakorlati képzési
elemeket mikor, mely feladat végrehajtasa soran kellene megtanitani névendékével.

A Vb véleménye szerint a 1égtér széleskori figyelésére a képzés soran akkor keriilhet sor,
amikor a novendék repiiléstechnikailag olyan szintre keriil, hogy kapacitasat nem koti le
teljes mértékben a repiilogép vezetése, és igy eréforrasokat tud felszabaditani mas feladatok
végrehajtasara is. Az egyediil repiilé ndvendékek az egyediil repiilve gyljtott orak soran
szerzik meg azt a készséget, hogy egyre kevesebb figyelmet kell forditani a repiiléstechnikai
problémak megoldéasara és egyre tobb er6forrds marad a forgalom figyelésére, meteorologiai
elemek valtozasanak felismerésére, tajékozodasra és kommunikaciora.

A légijarmiivek mozgasa az iitkozés elott, és az iitkozéskor

A Vb véleménye szerint a balesethez vezetd repiilések végrehajtasa soran a
repiil6gépvezeték utvonalvalasztasa kiilon-kiilon megfelelt a szakmai gyakorlatnak. A Vb
véleménye szerint, az iitk6zés pillanataban a jobb forduldval kozelitd Légijarmi-2 kevéssel
(kb. 1 méter) kdzelebb volt a repiildtérhez a forduld befejezésekor. Ekkor érte utol a leszallo
egyenesen kozelitd, késobb lezuhant Légijarmii-1. A két légijarmi  kozotti
sebességkiilonbség kicsi volt (10-20 km/h). A Légijarmii-2 még nem fejezte be teljesen a
fordulét, ezért jobb beddntéssel repiilt. igy fordulhatott el8, hogy a Légijarmii-1 jobb szarnya
a Légijarmii-2 pilotafiilkéjének hatso részének {itkdzott. Mivel a Légijarmii-2 az iitést a
stlypontjahoz nagyon kozel kapta, ezért egyik tengelye koriil sem fordult el az eredeti
iranyatol, viszont a masik repiildgép, amelyik gyorsabb volt, annak az iitkdzés kovetkeztében
a jobb szarnyvége elakadt. Ennek az lett a kovetkezménye, hogy a sulyponttdl mintegy 7
méterrel tavolabb hato fékezé eré a Légijarmi-1l-et a fiiggbleges tengelye koriil jobbra
elforditotta, majd a keresztbe fordult repiilégép jobb szarnyanak belépé éle elakadt a
tovabbra is egyenesen repiild Légijarmii-2 egyik szerkezeti elemében. gy a menetiranyra
merdlegesen elforduld repiil6gép torzse akkora keresztirdnyll gyorsulast szenvedett, és
oldalkorményan olyan nagysagu erd ébredt, amit a szerkezet nem volt képes elviselni ezért a
torzs eltorott.

A geometriai lathatésag — kilatas a repiilokbol

Az elemzés ezen részében a Vb az 1.16.2. pontban leirt a hatranyosabb kilatasi pozicidban
il6 személy mérési adatait vette figyelembe, melynek sordn az oktatoiilésében helyet foglald
pilota, hatso fejhelyzet esetén maximum 59°-0s szogben lathatott a légijarmi
hossztengelyéhez képest jobb és bal oldalra egyarant. Mig eldre hajolva kilatasi hatarszoge
akar 106° is lehetett.

A repiilési palyajuk k6z6s pontja az {itkdzés helye. Ebbdl a kdzos pontbol a pilota, valamint
a tanik beszamoloja alapjan lehetett a repiilési utszakaszokat szamitani és szerkeszteni. A
Vb a szamitasai soran a Légijarmii-1 sebességét 105 km/h, a Légijarmi-2 sebességét 87,5
km/h, a forduld sugarat pedig 100 méterre vette. A Légijarmi-2 pilotaja az utvonalat egy
forduloban kozel koriven haladva, mig Légijarmi-1 egy egyenes mentén tette meg. Az
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litk6zést megel6z6en megtett Gitvonal szakaszok a (15. 4bra, 16. abra) lathatdak, amelyen a
Vb az azonos idejli pontokat szammal és a szam vesszdvel jelolt valtozataval abrazolta.
Amikor a Légijarm{i-2 az 1 pozicioban, akkor a Légijarmii-1 az 1’ pozicioban volt. A
palyagorbe metszéspontok a két légijarmii egymashoz viszonyitott sikbeli helyzeteit
mutatjak. A szerkesztés alapjan megallapithatd, hogy a Légijarmii-2 orrszoge mindig kisebb
volt a Légijarmii-1 hatso iilésében il6 hatsé fejhelyzethez tartozo kilatasi hatar szogénél.

Az elemzés soran készitett abradkon lathatd, hogy az egyenes vonal mentén mozg6 1égijarmu
hatso iilésében iil6 oktatd minden repiilési helyzetben lathatta a téle jobbrol érkezo
légijarmiivet az Osszelitkdzés eldtt akar elsd akar hatso fejhelyzetben is.

A szerkesztés alapjan megallapithatd, hogy a Légijarmii-1 orrszdge az egybekdtott harmadik
¢és negyedik forduld végrehajtasa kozben mindig Kisebb volt a Légijarmii-2 els6 iilésében iild
Novendék fejhelyzetéhez tartozo kilatasi hatar szogénél.

Légijarm(-2
D

Repdlésiirany

Utkozéshelye o & 7/ & 5 & ¥ 2,@—‘[—'1,

Repulésiirany

15. abra Lathatésag a légijarmiivekbél (tavoli)
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2.4,

2.5.

Utkozés helye

9’ g’ Repiilésiirany 7’

16. abra Lathatésag a légijarmiivekbol (kozeli)

A meteorologiai helyzet a levegoben maradas és lathatosagi
szempontokbol

Az idémérd naplobol nyert adatok és a tanuk elmondésa alapjan az id6jarasi koriilmények az
adott teriileten az adott id6szakban a vitorlazogépek hosszantartd levegében maradasahoz
nem voltak még megfeleléek. Az adott napon — a balesethez vezetd repiilésig — tébb
felszallas is tortént, azonban az oktatatonak és masoknak sem sikeriilt egyik felszallas soran
sem 4 percnél hosszabb ideig a levegében maradni.

A baleset idején, az égen kevés gomolyfelhd volt, a fennalldé fényviszonyok kozott az ég
szineihez hasonl6 szinkombinaciora festett repiilégépek beleolvadtak a kérnyezetiikbe (6.
abra). Vizualis észlelésiik lehetésége ebben a helyzetben kérdésessé valt.

Az itkozés elétt 5 masodperccel a Nap a kilatds szempontjabol mindkét 1égijarmti szdmara
kedvezotlen helyzetben volt. Légijarmii-2 negyedik forduldjanak kozépso szakaszan a Nap a
repiil6gép hossztengelyének meghosszabbitasaval kis szoget zart be.

A pilotak figyelmének iranya az utvonalon

A Légijarmi-2-ben iilé Novendék Légijarmii-1-et utoljara a masodik fordulo eldtt latta, azt a
harmadik forduld el6tt hiaba kereste. A Novendék a harmadik forduld elétt jobbra nézett a
futopalyara, hogy van-e ott akadaly. A Vb véleménye szerint a Novendék a gyakorlatanak
megfelelden, az 6sszekotott harmadik és negyedik forduld végrehajtasa kozben folyamatosan
jobbra nézett, hogy megtalalja azon repiilési palyajat, amelyen a jel kozelében tud leszallni.
Ebben segitette a repiildgép jobb bedontése, ugyanakkor ez a bedontés korlatozta a balra, a
Légijarmii-1 irdnyaba valo kilatasat. A Novendék — az 6 pillanatnyi gyakorlataval, a
tanultaknak megfelelden — az 6sszekotott harmadik és negyedik forduld végrehajtasa kozben
jobbra a leszall6 jel iranyaba nézett.

A VDb véleménye szerint a Légijarmii-1 mar a végs6 egyenesen volt, amikor Légijarmii-2
megkezdte a negyedik fordulot. A végsd egyenesen a repiillégép vezetd figyelmének
kozéppontjaban a siklopalya tartasa van, azonban ami tagabb térben mozogva felbukkan, azt
nagy valdszinliséggel észlelni fogja. A Vb-nek az altala végzett szamitasokon és kisérleteken
alapulé véleménye az, hogy Légijarmi-2 a végsé egyenesen repiild Légijarmii-1-ben il
Oktatonak és Novendékének a latoterében volt és az észlelését csak a légijarmii sziirke-kék
szinezése és a Nap helyzete nehezithette.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

A szemiiveg

A Vb véleménye szerint az a tény, hogy a helyszini szemle sordn talalt 1 db szemiiveg
funkcidja nem keriilt meghatarozasra, kizarja annak lehetdségét, hogy a Vb az Oktatd
szemiiveg viselésérdl vagy nem viselésérol véleményt formaljon.

Az oktato életkora

A balesetben érintett oktatdé az esemény idején 81 éves volt. Az 1.18.2 pontban idézett
jogszabaly csak a kereskedelmi repiilésre vonatkozik. A kereskedelmi repiilésnél (vitorlazo-
repiillével végrehajtott utasrepiiltetés) az oktatas komplexebb tevékenység. Az utasrepiiltetd
pilotanak leginkabb a repiilégép biztonsagos vezetésével kell foglalkozni, mig az oktatés
soran az oktatonak képesnek kell lennie a novendék dontési és vezetési hibainak azonnali
kijavitasara a repiilés teljes id6tartama alatt és a képzés érdekében informaciokkal kell ellatni
névendékét. Bizonyos életkor felett az emberek fizikai, mentalis képességei torvényszeriien
csokkennek. A jogalkotd ezért is szabott hatart a kereskedelmi repiilés vonatkozasaban a
szakszemélyzetek felsé életkoranak. A Vb véleménye szerint kérdéses, hogy egy, a
kereskedelmi repiiléssel azonos feleldsséggel és legalabb olyan képességek igényével
folytatand6é tevékenység (gyakorlati oktatas) miért nincs a kereskedelmi repiilési
tevékenységhez hasonldo modon szabalyozva.

A szervezetek jellemzése

A Vb a jovahagyott kézikonyv vizsgalata soran azt tapasztalta (lasd 1.17. pontban), hogy a
kézikdnyv bizonyos részei (a vizsgalat lezarasaig) nem keriiltek kidolgozasra, és a
kézikonyvben olyan funkciok talalhatok, melyek a Repiilési Képzési Szervezetekre és nem
az Alapképz6 Szervezetekre vonatkoznak.

A Vb nem tudja megallapitani, hogy az alapképz6 szervezet hogyan keriilt abba a helyzetbe,
hogy nyolc évvel a jovahagyas utan is még hianyos kézikdnyvvel folytathatta tevékenységét.

Repiilés soran végrehajtott lathatosaggal kapcsolatos vizsgalat

A Vb a vizsgalat eredményeként megallapitotta, hogy a vitorlazo-repiilégépek -
altalanossagban kotelezGen— fehér szine és szembdl a szarny és a torzs kis keresztmetszete
nagyobb tavolsagbol még a kiilonb6z6 szind kisérleti foliakkal is nehezen észrevehetd. Az
észrevételt a repilogépnek a kornyezetéhez képesti relativ mozgasa konnyiti meg.
Megfigyelhetd volt, hogy a mar észlelt repiilégépet nehezebb volt szem eldl vesziteni,
amikor a voros, fekete, narancs szinti csik lathaté volt.

A legszembetiin6bb kiilonbség a Vb vizsgalata és az 1.19.1.-ben leirt, a Cranfield University
altal végrehajtatott probak kozott a tiikorfolia alkalmazéasaval kapcsolatos megallapitasok
voltak. Mig a Vb probai soran a tiikorfolia alkalmazasa inkabb hatranyos volt addig a
Cranfield University altal tett megallapitasok szerint a tiikorfolia alkalmazéasa elényds
volt.Ezt az ellentmondast a Vb nem tudta feloldani.

A Vb véleménye szerint az eseményben érintett repiilogépek kék-eziist szine az adott
meteoroldgiai koriilmények kozott hatasos rejtészin Volt.
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3.1.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A hajozdészemélyzetek az eset idején rendelkeztek megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel.
Az adott repiilési feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkeztek.

A légijarmiivek a repiilésre alkalmasak voltak, rendelkeztek érvényes légialkalmassagi
bizonyitvanyokkal. Az okmanyaik alapjan azokat az érvényben 1év6 elbirasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfelel6en felszerelték és karbantartottak.

A légijarmivek tomege, és annak eloszlasa az eldirt hatarok kozott volt.

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozo informacio, hogy a légijarmiivek
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

Az NKH LH altal jovahagyott képzési kézikdnyvben a Vb tobb formai és adminisztrativ
pontatlansagot és kidolgozatlan fejezetet, részt talalt.

Mindkét 1égijarmii egyazon (kék és eziist) szinkombinaciora volt festve, az ég szine a baleset
idején kék-sziirkéskék volt, amely nehezitette a légijarmtiveknek ettdl a hattértél vald
elkiilonitéseét.

A balesethez vezet6 repiilés jo latasviszonyok és nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A baleset idején fennallo meteoroldgiai viszonyok nem tették lehetévé a légijarmiivek
hosszantart6 levegében maradasat.

Az oktato és a névendéke nem volt alkoholos befolyasoltsag alatt.

Az oktatd orvosi mindsitésében multifokalis szemiiveg viselése és tartalék szemiiveg
maganal tartasa volt el6irva. A Vb nem tudta megallapitani, hogy az oktatd a balesethez
vezetd replilés soran viselt-e szemiiveget.

Az oktato a baleset idején 81 éves volt. A kereskedelmi célu repiilésben részt vevo vitorlazo-
repiil6gép személyzetek életkorat a jogalkotd szabalyozza, maximum 70 évben. A kedvtelési
célua repiilogépvezetdi képzésben résztvevo oktatok életkorat jogszabaly nem szabalyozza.

Miutan Légijarmii-1 befejezte a negyedik forduldt, Légijarmii-2 folyamatosan mind az
oktatatonak, mind a novendékének latoterében volt.

Légijarmii-2-ben iil6 ndvendéknek az egybekapcsolt harmadik-negyedik forduldjaban az
itkozés eldtti néhany masodpercig a Légijarmii-1 geometriailag a latdmezejében volt,
azonban a novendék ebben a helyzetben sziikségszeriien a Légijarmii-1-¢l ellentétes iranyba,
a futopalya felé nézett.

A két légijarmi a futopalya tengelyében kb. 100 méteres magassagban a kiiszobtdl kb. 280
méterre Osszelitkozott.

A Vb nem rendelkezik informacidval arrol, hogy a Légijarmii-1 személyzete repiilése soran
mikor latta Légijarmii-2-t.

Légijarmii-2-t vezeté névendék a masodik forduld helyén végrehajtott termik keresés és az
titkozés kozott eltelt idoben kereste, de nem latta Légijarmii-1-et.

Légijarmii-1 kozvetlenil az {itkdzés elott Légijarmii-2-nél nagyobb sebességgel, meredekebb
egyenes palyan, nyitott féklappal kozel a palyatengely vonalaban repiilt.

Légijarmu-1 sarkanyszerkezete az iitk6zés folyaman olyan sériiléseket szenvedett, amely
alkalmatlanna tette a repiilés folytatasara.

A Légijarmii-2-t vezetd novendék az litk6zés utan kozvetleniil, rendellenes, szamara
szokatlan helyzetben latta Légijarmii-1 orrészét, de a latottakat értelmezni nem tudta.
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Az 1itkozés olyan Kis magassagban tortént, hogy a Légijarmii-1 elhagyasara és a pildta
mentdernyd hasznalatara nem volt lehetdseég.

Légijarmi-1 f6ldnek iitk6zése nem volt talélhetd.

Légijarmii-2 sarkanyszerkezete az iitkdzés folyaman olyan sériiléseket szenvedett, amely a
tovabbi repiilését nem lehetetlenitette el.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata sordn arra a koOvetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekodvetkezésének okai azok voltak;

— A Légijarmii-1 személyzete vagy nem latta Légijarmi-2-t, vagy ha latta, akkor nem
hajtott végre id6ben kitéré mandvert.

— A Légijarmii-2 pilotaja hosszh idon keresztiil, az litkozésig nem latta Légijarmii-1-et.

A fentieken tul a Vb az alabbi valoszintsithetd okokat vélelmezi;

— Hozz4jéaruld tényezo volt az adott iddjarasi koriilmények és fényviszonyok kdzott a
légijarmivek szine. Mindkét vitorlazo-repiildgép olyan szinkombinaciora volt
festve, melyben a kék tobb arnyalata, valamint az eziist szin dominalt, igy azok
beleolvadhattak a kék ég hatterébe.

— Hozzajaruld tényezok lehetettek az oktatd életkorabol adodoé viselkedési és
fiziologiai tényezok.
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4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok
Szakmai vizsgalat idotartama alatt a képzo szervezet altal hozott
intézkedések

Az eseményben érintett képzési szervezet a 2016. évi tavaszi ismeretfelujitd tanfolyaman az
osszelitkozések elkeriilésére kiilon eldadast tartott.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ a szakmai vizsgalat soran 2015. julius 28-an az alabbi biztonsagi ajanlast adta ki:

BA2015-157-4P-1A A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsiga a szakmai
vizsgalat sordn megdllapitotta, hogy a légijarmiivek levegében torténd isszeiitkozésében
szerepet jdtszhatott a légijarmiivek szine. Mindkét vitorlazo repiilégép olyan
szinkombindciora volt festve, melyben a kék tobb drnyalata, valamint az eziist szin domindlt.
Az eset idején fenndllo fényviszonyok elésegithették a vitorldzo repiildgépek kirnyezetiikbe
olvadasat, igy a vizudlis észlelés lehetoségének csokkenését. Ezért,

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja azon vitorlazé repiilégépek
tulajdonosanak vagy iizembentartéjanak, amelyeknek a szine hajlamos a
kornyezetbe valé beolvadasra, hogy jol lathatésagot biztosité jelzéssel — a
légialkalmassagot nem befolyasolva — lassak el légijarmiiveiket. A jol lathatosagot
biztosito jelzést javasolt alkalmazni a szarny feliileteinek egy részén, valamint a
fiiggoleges vezérsikon és/vagy a torzs orr-részén, lehet6ség szerint marancs vagy
voros-narancs, esetleg mas kontrasztos szinben, olyan méretben, mely alkalmas a
tavoli észlelés elésegitésére.

Az ajdnlds elfogaddsa és végrehajtisa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint a jol
lathatésagi jelzéssel elldtott légijarmiivek vizudlis észlelése hatékonyabbd valik, igy az
dsszetitkozés vagy az Osszeiitkozés kozeli  helyzetek bekovetkezésének valosziniisége
csokkenhet.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlast adja ki:

BA2015-157-4P-1: A Kizlekedésbiztonsdgi Szervezet Vizsgalobizottsdga a szakmai vizsgdlat
sordan azt dllapitotta meg, hogy a kereskedelmi célu légi fuvarozdsban a személyzetek
maximalis életkora szabalyozva van — ballonpilotdk és vitorlazo-repiil6gép pildtak esetében
70 évben —, ezzel szemben a nem kereskedelmi célu pilotdk képzésében résztvevé gyakorlati
oktatok életkordra vonatkozoan nincs szabdlyozas. Az oktatdsi tevékenység dsszetettebb, mint
az emlitett kereskedelmi célu utasrepiiltetés. Ezért,

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az Eurépai Repiilésbiztonsagi Ugynokség
(EASA) szamara, hogy a kereskedelmi céli légi fuvarozashoz hasonléoan, a nem
kereskedelmi célu pilotak képzésében résztvevé gyakorlati oktatok maximalis életkora
is szabalyozas ala keriiljon.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtdsa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint a
kereskedelmi célii utasrepiiltetéshez hasonlo modon megsziinik a gyakorlati oktatok életkori
sajatossdagaibol adodo kockadzat.

Budapest, 2019. szeptember ,,0 § .,

Erdési Ghbor Ferenci Miklés
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet: Esztergom repiilétér forgalmi kore
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