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A szakmai vizsgalat célja a vizikdozlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény okanak,
kortlmeényeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a vizikozlekedésrodl szold 2000. evi XLII. térveny,

~ a Londonban 1974. november ho 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkozi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyzdkonyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szo6ld 2001. evi XI. térvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb koézlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a vizikdzlekedési balesetek és vizikozlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl széld 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras és
szolgaltatas éltalanos szabdlyairdl szold 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, tovabba 2016. szeptember 1-ét6l a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlesérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodliassal valdé megsziinésérél szold
230/2016. (VII.29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vizikézlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koértlmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedesi
esemény kapcsan indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabdlysértési, illetve
blntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tdlmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben &sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevs személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakertokent
nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatosdg szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerzdbi jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszhajozas@itm.gov.hu

A zarbjelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével — felhasznalhaték, ha a részletek a tartalmi
dsszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelélik.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ vezetbje értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb 2018. majus 29-én 14
orakor zard megbeszélést tart, melyre meghivja az érintett szemeélyeket, szervezeteket.

irasbeli reagalas a Budapest Févaros Kormanyhivatala Kozlekedési Féosztaly Hajozasi
Ellenérzési és Engedélyezési Osztalyatél és a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Hajozasi Hatosagi Féosztalyatol érkezett.

Budapest Févaros Kormanyhivatala Kozlekedési Féosztaly Hajozasi Ellenbrzési és
Engedélyezési Osztaly valaszaban egyetértett a kiadott Azonnali Biztonsagi
Ajanlasban foglalt, a korlatokon kivdl tartézkodast tilto feliratok kihelyezésével.

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Hajozasi Hatdsagi Féosztaly valaszaban egyetértett a
Zarojelentés-tervezetben foglalt megallapitasokkal, intézkedésekkel.

A vélaszaddk a Zarébmegbeszélésen nem kivantak részt venni.
Ezért jelen Zarojelentésben a KBSZ a tervezet tartalmat valtoztatas nélkal kozli.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Nagyon sulyos vizikdzlekedesi baleset
_ Moszkovszkij Szudosztroityelntij Zavod,
gyartoja Moszkva, SZU
tipusa Termes személyhajo
lobogdja Magyar
Vizi jarmii lajstromjele 08601289
gyariszama |-
tulajdonosa SENEP Kift.
lizembentartoja SENEP Kift.
bérldje nincs
Vizi jarm{i rongalodasanak mértéke Nem rongalodott
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromoz6 hatésag Nemzeti Kozlekedési Hatésag
Gyartast felligyel6 hatésag Szovjet Haj6zasi Regiszter
napja és idépontja 2015. december 24, 19 6ra 51-58 perc
Eset h Duna 1645,5-1646,1 fkm, Budapest
elye o
belterllete
Eset kapesén el’hunyta!( ?zéma : 1
slilyos sériiltek szama | 0
Vszi e

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2015. december 24-én 23 6ra 37 perckor az illetekes
renddrhatosag lgyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a nagyon sulyos vizikézlekedési baleset vizsgalatara 2015.
december 25-én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Sarkany Gabor balesetvizsgalo

Wimmer Gabor kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgdlat ideje alatt megsz(nt,
helyére a KBSZ vezetje Sarkany Gabor balesetvizsgalot jeldlte ki a Vb vezetsjenek,
tovabba Veres Gabor balesetvizsgalot a Vb tagjanak.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2015. december 28-an helyszini szemlét végzett, és ennek soran:

- megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett Rapszodia termes
személyhajot;

- megvizsgalta az esetben érintett Rapszodia termes személyhajé dokumentumait;

- megvizsgalta az eset idején szolgalatot teljesité személyzet hajozasi dokumentumait;
- meghallgatta az eset idején szolgalatot teljesité hajovezetdt;

- fotokat készitett a hajorol és a rendelkezésre allé dokumentumokrol.

ITM-KBSZ Zardjelentés 6/25



2015-151-6

A Vb a vizsgalat soran beszerezte:

- az eset idején mért idéjarasi adatokat;

- az esetrél az illetékes rendérhatésag altal végrehajtott kozigazgatasi eljaras lezaro
Hatarozatat;

- a baleset kérnyezetében mikodd webkamera felvételei;

- a balesetben érintett hajok mozgasat rogzitd AIS adatokat, és a radioéforgalom
rogzitett felvételét;

- az eset idején meért hidrologiai adatokat.

A Vb a vizsgélatot a fenti eljarasok soran beszerzett dokumentumok és informéaciok
alapjan vegezte el.

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai alapjan Azonnali Biztonsagi Ajanlas kiadasat
javasolta a KBSZ-nek, amit a KBSZ 2015. december 31-i datummal ki is adott.

Az Azonnali Biztonsagi Ajanlas cimzettje 2016. februar 22-én kildétt e-mailjében az
Azonnali Biztonsagi Ajanlast elfogadta, annak végrehajtasara intézkedéseket tett.
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Az eset rovid attekintése

A Rapszodia termes személyhajo a nagyon sulyos vizikézlekedési baleset idejen
budapesti sétautat teljesitett, amikor a mogétte haladd Nimrod személyhajorol radion
bejelentés érkezett, hogy egy személyt latnak a vizben sodrodni. Ezt a személyt akkor
nem sikeriilt a keresés soran fellelni, eltlint. A Rapszddia termes személyhajo utasai a
kiszallas utan vették észre, hogy egyik utastarsuk hianyzik. A hianyz6 utast 6t hét
mulva, holtan talaltak meg Szigetujfalu téerségében.

A Vizsgalobizottsag a helyszini szemle megallapitasai alapjan Azonnali Biztonsagi
Ajanlas kiadasat javasolta a KBSZ-nek.

A Vb a szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan az Azonnali Biztonsagi Ajanlas
kiadasan kivil tovabbi Biztonsagi Ajanlas kiadasat nem javasolja a KBSZ-nek.

1. sz. kép: A Rapszédia termes személyhajoé a kik6t6pontonjan

ITM-KBSZ Zaréjelentés 8/25
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Az Uszolétesitmény ttjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Rapszodia termes személyhajo a nagyon sulyos vizikézlekedési baleset
alkalmaval 2015. december 24-én egy kulfoldi allampolgarokbol allé csoporttal
varosnézé sétautat teljesitett. A hajo 19 déra 20 perckor indult a Budapest Szent
Istvan park kikétébol. Fedélzetén 3 6 teljesitett szolgalatot, egy hajovezeto-
géptiszt, egy gépkezeld-matroz és egy felszolgald holgy. A csoport 25 f6 tajvani
allampolgarbdl, illetve egy idegenvezetobdl allt. A tervezett it 1 6ras volt.

A haj6 a Szabadsag-hidat hegymenetben elhagyta, amikor a mégotte, szinten
hegymenetben halado Nimrod személyhajo jelentette a NAVINFO radionak, hogy
egy vizben levé embert latnak. Mire a kozelébe értek, mar eltlint a vizben levo
személy, igy nem tudtak segiteni rajta.

A vészjelzést leadd Nimrod ms elétt haladé Rapszodia ms-on nem utalt semmi
arra, hogy a vizben 1évé ember kapcsolatban lenne a hajéval, ezért a Rapszodia
ms az eseményben nem érintettként fejezte be utjat.

Az utasok a hajo elhagyasat kdvetéen, mar a buszon vették észre, hogy egy ferfi
utastarsuk hianyzik.

A késbbbiek folyaman keresték a hianyzo személyt a szallodaban is, de nem
talaltak meg.

A személyzet a kikétés utan talalt egy poharat a felsd, nyitott fedelzeten, amelyben
még benne volt a felszolgalt ital. A személyzet szerint ez a pohar az eltlint utasé
lehetett.

A hajon nem talaltak a vizbe esés helyére, kérilményeire utalé nyomokat.
A férfit 2016. januar 28-an talaltak meg holtan a Duna 1613,5 fkm-nél, Szigetujfalu
térsegében.

Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 1 0
Sulyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
2 f6 hajds 25 f6 utas
Nem sériilt szemelyzet 1 f6 idegenvezetd
1 16 felszolgalo

A nagyon sulyos vizikézlekedési balesetben elhunyt személy 66 éves, férfi, tajvani
allampolgar.

Az Gszolétesitmény sériilése

A nagyon sulyos vizikézlekedési baleset soran az érintett Uszolétesitmény nem
szenvedett sérulést.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai

A Rapszédia termes személyhajon a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset idejen
két fés hajos személyzet teljesitett szolgalatot, egy hajovezet6 és egy gépkezeld-
matroz. Az utasokkal 1 f6 felszolgalo6 foglalkozott.

1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga 38 éves, ferfi, magyar
Képesités meqnevezése Hajovezet6 ,C”, Vonalvizsga:
P g Duna 1720-1629 fkm
Swakinai Egészségiigyi alkalmassag 20,16_3; 02. 21 _
képesitése R:cldlokez?lo: rad'ar’hajos,
Enyél szakmal bizonyiivany | 9epkezeld kepesites,
9y yIvany | o emélyhajozasi szakértsi és
els6segélynyujtd képesitések
Behaiézés Beosztas szerint valtozdan, a
=eua) Az adott hajon eltoltott id6 hajostarsasag tébbi hajéjan is
ideje = .
teljesitett szolgalatot.

1.5.2 Az lizemvezeto

A Rapszodia termes személyhajén géplzemvezetd nem volt, a géptiszti
feladatokat a hajo vezetdje latta el.

1.5.3 A személyzet egyéb tagjai

Gépkezel6-matréz

Kora, neme, allampolgarsaga 28 éves, férfi, magyar
. Képesités megnevezése matroz-gépkezel6
Akl Egészségiigyi alkalmassag | 2016. 02. 19
képesitése . - o -
Egyéb szakmai bizonyitvany | nincs
Behaiézas Beosztas szerint valtozoan, a
—ena) Az adott hajon elt6ltétt ido hajéstarsasag tébbi hajojan is
ideje S .
teljesitett szolgalatot.
Felszolgalo

A baleset idején a hajé buféjében teljesitett
informaciéval nem rendelkezik.

1.6 Az Gszolétesitmény adatai

szolgalatot, a balesetrdl lényeges

Gyartas helye

Moszkovszkij Szudosztroityelndj
Zavod, Moszkva, Szovjetunio

Gyartas éve

1978.

Utols6 szemle helye, ideje

Budapest, 2014. december 11.

Uzemképességi
érvényességi ideje

bizonyitvany

2016. aprilis 30.

ITM-KBSZ Zéardjelentés
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1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

A hajotest adatai

Legnagyobb hossz 38,2 m
Legnagyobb szélesség 6,5m
Szabadoldal magassag 0,43 m

A vizi jarmi fémotor(ok) adatai

A Rapszédia termes személyhajé 2 darab 3D6 Diesel-motorral volt felszerelve. A
fémotorok adatainak az eset szempontjabol nincs jelentéségik, ezért tovabbi
részletezésik nem szikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

A vizi jarmi terhelési adatai

Vizkiszoritas 129,0 m®
Uzemanyag témege 425 kg
Utasbefogadoé képesség 150 6
Utasok létszama 26 6
Megengedett legnagyobb meriilés 1,27 m
Meriilés a baleset idején kb. 1,20 m

A nagyon sulyos vizikézlekedési baleset idején a Rapszédia termes személyhajo
terhelése a megadott hataron belll volt.

Az Uszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

A vizsgalat ala vont korlatok

A Rapszodia termes személyhajo belsé tereit az lizemelteték az eredeti allapothoz
képest atépitették. Az atalakitassal szebb, latvanyosabb és a mai elvarasoknak
megfelel6bb lett a hajo kulalakja.

A felsd, nyitott utastérben az utastér két oldala mentén hossziranyban végig futo
Uléssort épitettek ki. Ez fém alapra szerelt fa lécekbdl kerlilt kialakitasra, also
Ulésb6l és hattamlabdl all. A hattamla magasabb, mint az itt elhelyezett
oldallemez.

Kétoldalt, a hattdmlakon kivil az alsé utastér dontétt teteje van, beeépitett
felulvilagitokkal. Ez mar az utasoktél elzart terllet, az elzarast a hajo lemezelése,
illetve az Ulések hattamlaja valositja meg. Az Ulések kialakitasa miatt itt kimaszni a
hajo oldalara csak az tlésekre fellépve és a hattamlat atliépve lehetseges.

ITM-KBSZ Zaréjelentés 11/25
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A felsd utasfedélzet mogétt a géphaz helyezkedik el, ennek teteje szintén az
utastér részét képezi. A felsd fedélzetrél egy lépcsén keresztil lehet ezt a teret
megkozeliteni, és az als6 fedélzetre egy masik Iépcsén lehet lemenni.

3. sz. kép: A géphaztetd

Itt szintén az utastér két oldalan elhelyezett Uléseket talalhatok. Az Glések mogott
oldals6 lemezelés, a lemezelés tetején korlat van.
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A géptér feletti tlések elrendezése nem egyforma a két oldalon. A hajo jobb
oldalan csak olyan tlések vannak, amelyek a hajo belseje felé néznek. A bal
oldalon azonban hatul egy olyan Ulés kapott helyet, amelyik elére néz, azaz a
hattamla a hajo fara felé all. A korlatok kialakitasa is eltéré. A jobb oldalon itt az
eredeti korlat megmaradt, a bal oldalon azonban az Ulés mogotti korlatrészt
kivagtak, és csak egy lanc zarja el az utat az utasok elél.

Eredeti korlat a Lanckorlat a bal
jobb oldalon oldalon

4.5 sz. kép: A géphaztetd hatsé részének kialakitasa az eltérd korlatmegoldasokkal

A korlatok és a lanc azt a célt szolgalja, hogy a géptér mogoatti tetérészt elzarja az
utasoktol. Ez az elzart rész a WC-k, egyéb terek teteje, ami sem ezen a hajon,
sem mas, ugyanilyen tipust hajon nem része az utastérnek. A Vb tapasztalatai
alapjan azonban az utasok el6szeretettel szoktak kimaszni erre az elzart terlletre,
példaul fényképezés céljabol. A kijutas itt is az Ulésre torténé fellépéssel és a
hattamla atlépésével konnyen megvalésithato.

A felsé fedélzeten és a géphaztetén kialakitott utastérben a Vb minimalisan 86
centiméter korlli korlatmagassagot mért. A korlatok kialakitasatél fuggéen a
maximalis korlatmagassag 126 centiméter volt.

Az alsé fedélzet hatso része szintén utasok tartozkodasara kialakitott tertlet. A
hajé hatsé harmada kérbejarhaté a fedélzeten. Két oldalon a fedélzet kils6 oldala
hablemezzel van hatarolva. Ez egyben korlét is, azonban ezen a szakaszon
vannak ajtok is kialakitva. Ezek egyszer(i lemezajtok, amelyek retesszel zarhatok.
Menet kézben természetesen zarva vannak. Tobbnyire a személyzet hasznalja ki-
és bejarashoz, illetve kikotésnél, de utasokat is lehet rajtuk kozlekedtetni, ha a
fobejarati ajtok nem hasznalhatok. A fedélzet hatsd része mogott a
kormanyszerkezet van, amelynek fedett tetején a hajo munkacsonakja van
elhelyezve. Erre szintén korlat van felhegesztve, hogy az utasok ne menjenek fel
erre a terletre.
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6. sz. kép: Az als6 fedélzet korlatja a kijarati ajtoval.
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1.7

7. sz. kép: Az als¢6 fedélzet a hajo faranal

A Vb az alsé fedélzeten az oldals6 korlatokat lemérve 93 és 102 centiméteres
korlatmagassagokat tapasztalt. A kormanyszerkezet hazanak tetején levd korlat
magassaga 88 centiméter volt.

A hajé érvényes Uzemképességi bizonyitvannyal rendelkezett, a korlatok a
jelenlegi szabalyozas értelmében megfeleldek.

A helyszini szemle végzése alkalmaval a Vb nem talalt az ajtékon és a korlatokon
az utasokat figyelmezteté ,Kilépni tilos”, ,Kihajolni veszélyes” és a ,Korlaton
atmaszni veszélyes és tilos” feliratu tablakat. A vizsgalat meginditasa alkalmaval
kiadott Azonnali Biztonsagi Ajanlas ennek a hidnyossagnak a pétlasara hivta fel az
tzembentarto figyelmet.

Meteorolégiai adatok

A nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet megel6z6 napokban tartésan paras,
kodfelhés id6 volt, bar a baleset napjan a térségben a kod also szintje kissé
felemelkedett. Az alsé légrétegek valtozatlan nyirkossaga, valamint az abba 3
nappal korabban hullott frontdlis szitalas szélstseges felszini parateltséget
eredményezett, értéke a baleset idején, a kornyez6 szarazfold felett is 100%-0s
volt. Ebben a parateltségben a parakicsapodas kozel olyan mértékd volt, mint egy
gyengébb hullo csapadéknal, ezéltal a hajo fémfellletei a vizesség meértékéig
nyirkosak lehettek. A léghémérséklet +4°C korul allandésult értéke miatt azonban
jegesedés nem tortent.

A baleset idején a légmozgas gyenge, nem szamottevd volt.
A latasi viszonyokat a természetes sotétség és a parassag korlatozta.

A vizterulet felszine sima, hullammentes volt.
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1.8

1.9

1.10

1.11

A vizallas a budapesti vizmércén 106 cm, a viz hémérseklete 5,9 °C volt.

Navigacios berendezések

A Rapszédia ms egy darab Swiss JFS 32B tipusu radarral volt felszerelve, ami az
eset idején mikddoképes volt.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésik nem szilkséges.

Osszekottetés

A Rapszodia ms fel volt szerelve az eldirt két darab radidberendezéssel, melyek a
baleset idején tizemképes allapotban voltak. A termes személyhajo radidadasat az
RSOE kézpontja is rogzitette.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésiik nem sziukséges.

Viziut, kik6t6i adatok

A sllyos vizikézlekedési baleset a Duna folyé 1646,1 — 1645,5 folyamkilométerek
kozott, Budapest beltertiletén tortént. A folyo iranya ezen a szakaszon észak-déli.

A vizi Ut ezen szakaszara a Hajozasi Szabdlyzat rendelkezésein kivil a Duna
budapesti szakaszanak kozlekedési rendjérél és az 1668-1621 fkm-ek kozotti
jobbra-tartasi  kotelezettségrél  szél6  Hajosoknak Sz6l6  Hirdetményben
meghirdetésre kerult szabalyok is érvényesek.

A viziit ezen szakaszan mind az atmend, mind a helyi szolgalatot végzo
hajoforgalom jelentds.

Az atmend forgalmat a baleset helyszinétél folyasiranyban lejjebb, az 1639,7
folyamkilométernél talalhato Csepeli Szabadkikétobe érkez6 és onnan indulod
teherhajok, valamint a Budapest terliletén athalado egyeb teherhajok jelentik.

A személyforgalmat egyrészt a nagy szallodahajok bonyolitjak le, amelyek utjuk
soran végig latogatjak a Duna jelentésebb varosait. A személyforgalom masik
jelentés részét a varosnézé sétautak, hajos rendezvény utak, illetve a varoson
beltili menetrend szerinti személyszallitas képezi. A balesetben részes Rapszddia
ms is ilyen varosnézo sétautat teljesitett. A vizi személyszallitas szezonalis jellege
miatt a nyari hénapokban lényegesen nagyobb a forgalom mint télen, de igény
szerint a téli honapokban is lehetséges ez a tevékenység. Ezért térténhetett meg,
hogy a vizbe esett személyt szinte azonnal észrevette egy masik, szintén
személyszallitd tevékenységet végzd hajo.

Adatrogzitok

Az Uszolétesitményeken az eldirt AIS jelado telepitve volt, az esemeény
idépontjaban megfeleléen tizemelt. A jarmivek altal sugarzott adatokat az RSOE
koézpontja régzitette.

A Vb ezen adatok alapjan pontositotta a baleset helyét és idépontjat.
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8. sz. kép: 19 6ra 51 perc: A két hajo egyvonalban, a Rapszodia ms elhalad a Nimréd ms
mellett

Az abran latszik, hogy 19 6ra 51 perckor a Rapszédia ms elhalad a Nimrod ms
mellett. A vizbe esett személynek ekkor még a hajon kellett lennie, kilénben a
Nimrod ms-rél nem vehették volna észre. A térkép adatai alapjan a két hajo ekkor
az 1645,5 folyamkilométer magassagaban tartozkodott.

._’ e ‘i(l i 1 : i %&g&a . TEE = 3 < 5
9. sz. kép: 19 6ra 58 perc: A Nimréd ms leadja a radion a vészjelzést, a Rapszoédia ms kb. 600
meéterrel el6bb jar
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1.12

1.13

1.14

1.15

19 6ra 58 perckor a Nimrod ms leadja rédion az ,Ember a vizben!” vészjelzést, és
megkezdi a keresést. Ekkor a Rapszodia ms mar kortlbeltl 600 méter tavolsagra
jar a Rapszadia ms el6tt az 1646, 1 folyamkilométernél.

A Vb megallapitasa szerint ebben az idészakban, tehat 19 ora 51 és 58 perc
kozott, illetve az 16455 és 1646,1 folyamkilométerek kozotti  szakaszon
kovetkezett be a vizbe esés.

A roncsra vonatkozé adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Az elhunyt személy esetleges korabbi, mar meglevo betegségrél a Vb nem
rendelkezik informacidval.

Igazsagiigyi-orvosszakértéi vizsgalat

Az eset renddrségi vizsgalata folyaman igazsaglgyi-orvosszakérntoi vizsgalatra
kertlt sor.

Az igazsaglgyi szakértéi vélemény alapjan a balesetet elszenvedett személy még
életben volt a vizbe esés idején. A halaleset tartos viz ala merilés (tjan a légutak
vizzel térténd elzarodasa kovetkeztében, fulladas miatt kovetkezhetett be.

A vizsgalatok kimutattdk, hogy az elhunyt személy nem allt alkoholos
befolyasoltsag alatt a halala idején.

A rendérségi vizsgalat az idegenkezliséget kizérta, a vizbefulladas okaként
balesetet vagy 6ngyilkossagi szandékot allapitott meg.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

A személyhajokon az utastereken beldl tartdzkodva a vizbe esés nem lehetséges,
ezért az utasoknak a hajon tartézkodas alatt nem kell mentdmellényt viselnitk.
Mentémellény természetesen rendelkezésikre all, de azt csak akkor kell felvenni,
ha azt valamilyen baleset vagy egyéb koértlmény indokoltta teszi, és a személyzet
erre utasitast ad. A baleset idején, az Gt lefolyasa miatt erre nem volt sztikseg.

A baleset lefolyasa soran a vizbe esett férfit nem lattak kiesni a hajébol. A
Rapszddia személyhajo mogoétt haladd Nimrod ms személyzete vette észre a férfit,
és azonnal mentésére indultak. Ezalatt radion jelentették a torténteket a NAVINFO
Radio felé is.
A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

A vizbe esés utan a balesetet szenvedett férfi tulélési esélyét a kihlilés és a vizbe
fulladas kockazata csokkentette.
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1.16

1.17

1.18

Vizhéfok Ajulas Halal
25 °C 12 ora 18 ora
20 °C 7 oOra 12 ora
15 °G 4 ora 6-8 ora
11 °C 1 dra 1-2 6ra

1°C 0,25 o6ra 0,25-1 6ra

Varhaté talélési idd a vizhémérséklet fliggvényében

A fenti tablazat alapjan a vizbe esett férfinek a vizbe eséstdl a kihdlés miatt
bekovetkezd ajulasig kértlbelill 30 perce lehetett volna. ha a viz felszinén tudott
volna maradni. Azonban a hidegsokk, a vizzel telitédé ruhazat és a sodras
egyuttes hatasa miatt elmerdlt.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb probakat és kisérleteket nem véegzett.

Erintett szervezetek jellemzése

A Rapszédia termes személyhajét Uzemelteté tarsasag a részikre cimzett
Azonnali Biztonsagi Ajanlast elfogadta, annak végrehajtasara intézkedéseket
foganatositott.

Kiegészité adatok, jogszabalyok

A belvizi utakon kozlekedd Uszolétesitmények hajozasra alkalmassaga és
megfelelésége feltételeirdl, az Uzemképesség vizsgalatarol és tanusitasarol szolo,
a nagyon sulyos vizikézlekedési baleset idején hatalyos 13/2001. (IV. 10.) K&VIM
rendelet utasterek korlatjairol szold rendelkezései:

Az 1., 2., 3. és 4. zondba sorolt belvizi utakon tizemeltetett hajok és
Uszomunkagépek szemleszabalyzata

|. RESZ

15. Fejezet

SZEMELYHAJOKRA VONATKOZO KULON RENDELKEZESEK
15.06 cikk

Utasterek és utasok altal hasznélt tertiletek

10. Az utasok szamara szolgald, nem zart fedélzetrészeknek az alabbi
kovetelményeknek kell megfelelnitik:

(a) Ezeket egy legalabb 1,00 m magas rogzitett habvéddel vagy véddkorlattal kell
kérilvenni vagy egy, az EN 711:1995 sz. eurdpai szabvany szerint készult, PF, PG
vagy PZ szerkezeti tipusu korlattal. A mozgasukban korlatozott személyek altal
hasznalt fedélzetek habvédjeinek és korlatjainak legalabb 1,10 m-nek kell lennitik.

(b) A nyilasok és a be- és kiszallasra szolgalo eszkdzok, valamint a be- és
kirakodast szolgalé nyilasok olyanok legyenek, hogy azokat rogziteni lehessen,
teljes szélességik pedig legalabb 1,00 m legyen. A csokkent mozgasképességl
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személyek be- és kiszallasara altaldban szolgald nyilasok teljes szélességének
legalabb 1,50 m-nek kell lennie.

(c) Ha a be- és kiszallasra szolgald eszkézoket a kormanyallasbol nem lehet latni,
akkor optikai vagy elektronikus segédeszkozoket kell alkalmazni.

(d) Az l6 utasok nem zavarhatjak a 7.02 cikk szerinti kilatast.

IV. RESZ

24. Fejezet

ATMENET! ES ZARO RENDELKEZESEK

24.02 cikk

Eltérések a mar iizemben levé tszolétesitményekre

1. A 24.03. és a 24.04 cikket nem érintve azokat az Uszdlétesitményeket, amelyek
e rendelet hatalybalépésekor érvényes hajobizonyitvannyal rendelkeznek, épités
vagy &tépités alatt allnak és amelyek e szabalyzat el6irdsainak nem felelnek meg
teljes mértékben,

(a) a kovetkez6 tablazatban felsorolt atmeneti rendelkezésekhez kel
hozzaigazitani és

(b) hozzéigazitasukig azoknak az e szabélyzat hatélybalépése el6tt hatalyos
jogszabalyokban foglalt rendelkezéseknek kell megfelelniik.

2. Az alabbi tablazatban alkalmazott fogalmak:

- U, CS. és A A rendelkezés a méar lizemben levd uszoletes:tmenyekre nem
vonatkozik, kivéve, ha az érintett részeket lecserélik vagy atepitik [LA’] vagyis a
rendelkezés csak az Ujonnan épitett Uszolétesitményekre [,U] és az érintett
részek cseréjére vagy é&talakitasara vonatkozik. Amennyiben a meglevé részeket
azonos technikaval és gyartasi méddal elééllitott cseredarabbal valtjak fel, ez a
csere az atmeneti rendelkezések tekintetében nem mindésil cserének [,CS’].

— A ,Hajobizonyitvany megujitasa” Az eléirast a rendelet hatalybalépéset
kévetéen, a hajobizonyitvény érvényességi idejének az e szabalyzat
hatélybalépését kivet6 els6 meghosszabbitasakor kell kielégiteni.

Cikk és

pont Tartalom Hataridé és megjegyzes

15. cikk 10.
pont (@)|EN 711:1995 sz. eur6pai szabvany
alpont elsé | szerinti védoékorlatok

U.CS.A., legkésébb a kézosségi
bizonyitvany  2045.1.1.  utani
kiadasakor vagy megujitasakor

mondat

. |Mozgéasukban korlatozott szemelyek | og A joqrassbb a kozosségi
masodik altali hasznalatra szolgald hizervitvan 2045.1.1 e
mondat fedélzeteken levé habvédek és y y g

kiadasakor vagy megujitasakor

korlatok magassaga
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119 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Vb a vizsgalat végzése folyaman beszerezte a baleset helyszinehez kozel
elhelyezett, a Dunara nézé webkamera mentett felvételét. A felvételen a vizbe
esés idépontja utan elhaladé Rapszodia és Nimréd ms-ok latszanak. A felvételek
tantsaga alapjan megallapithatd, hogy a Rapszodia ms fels6 fedélzetén, illetve a
hajo hatsé, nyitott részén nem tartézkodott senki. Ezért nem vehették észre a
balesetben elhunyt személy vizbe esését.
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2. ELEMZES

A nagyon sllyos vizikozlekedési baleset idején a Rapszddia termes szemeélyhajo
okmanyai érvényesek voltak, hajozasra alkalmas dllapotban vett részt a vizi
kozlekedésben.

A személyzet tagjai szintén érvényes okmanyokkal rendelkeztek, képesitéslk
tapasztalatuk alapjan megfeleltek az adott hajozasi tevékenység végzeseére.

A Rapszddia hajévezetéje a mogétte haladd hajo ,Ember a vizben” jelzését nem
kapcsolta 6ssze annak lehetéségével, hogy az altala vezetett hajorol eshetett ki valaki,
mivel a hajon tartozkodoktol nem kapott erre utalo értesitést.

Budapest terilletén évente tébb alkalommal el6fordulé esemény, hogy a hidakrél
szandékosan ugranak a vizbe emberek. A szandékos vizbe ugrésok egyik tipikus
helyszine a Szabadsag-hid, melynek térsegébdl az ,ember a vizben” jelzés érkezett.
Kedvezétlen egybeesés, hogy feltételezhetden a vizbe esés is ezen a tipikus terlileten
kovetkezett be.

Személyhajokon, normél (zemi korulmények kozétt utasok vizbe esése nem
kévetkezhet be, ezért menet kézben nem kell viselniiik mentémellényt.

Adatok és szemtanuUk hidnyaban a Vb nem tudta pontosan meghatérozni, hogy a hajo
melyik részérdl esett vizbe az idds férfi. A kiesés pontos helyére utaldé nyomok,
esetleges labnyomok nem voltak a helyszini szemle végzése alkalmaval fellelheték. Az
utas kiesése mindenképpen valamelyik nyitott utastérbdl, akar az also, akar a fels6
fedélzetrél kovetkezhetett be.

Az als6 utastérbdl torténd kiesés esetén a hajé oldalanal az utas athajolhatott annyira a
korlaton, hogy egyensulyat vesztve keresztul eshetett azon. Masik lehet6ség, hogy a
hajé faraban a kormanyszerkezet hazanak tetejére allva, és ott megcsuszva eshetett ki
a hajobdl.

A felsé fedélzeten vagy a nagyobb utastérben maszhatott ki az alsé utastér tetejére,
vagy a géptér tetején kialakitott utastérnél juthatott ki az utasok eldl elzart terlletre.

Ha a nagyobb utastérnél probalkozott, akkor ehhez fel kellett allnia az tlések
valamelyikére, majd az Ulés hattdmlajan keresztil lépve tudott a hablemez elé kijutni.
Ez a tetérész kissé lejt kifelg, ezért ezen konnyli megbillenni. A hajo oldalan kétoldalt
az utastér oldalan kivill csak egy keskeny perem, az Ugynevezett pédex van, ami az
elektromagnesek elhelyezésére, illetve a hajo korlatjain kivili munkavégzésre szolgal.
Kikotések és a hajotest kilsé tisztitasa alkalmaval szokott a személyzet ezen a
peremen tevékenységet végezni. Ez a pédex azonban annyira keskeny, hogy egy, a
felsd fedélzetrdl lezuhand ember vizbe esését nem tudja megakadalyozni.

Ha a géptér tetén ment keresztll a korlaton, ott is az Ulesekre felallva, majd a
hattamlan és a korlaton vagy lancon keresztill lépve juthatott ki az utasok eldl elzart
teriletre. A bal oldalon levd lanc belégasa miatt ezen az oldalon kénnyebben tudhatta
azt atlépni. A hatso tetérészen mozogva aztan szintén megcsuszhatott és kieshetett a
hajobdl. A megcsuszas valoszinliségét a nyirkos, vizes fémfeluletek tamasztjak ala.

A felsé fedélzeten talalt ital alapjan, amit a személyzet a vizbe esett személy italaként
azonositott, a Vb azt valészinisiti, hogy a vizbe esés nem az als6, hanem a fels6
fedélzetrdl torténhetett.

A Vb megallapitasa alapjan az utas nem kerilhetett olyan helyzetbe, hogy a hajébol
kiesés véletlenszeriien, tevékenységétél fuggetlentl torténhetett volna meg. A baleset
bekovetkezését kilsé korilmény sem okozhatta. A kiesés bekdvetkezéséhez
mindenképpen szitkséges volt az utas valamilyen cselekedete: athajolas mélyen a
korlaton, vagy kimaszas a felsd fedélzeten az utasok elél elzart teriletre. Ez a
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magatartas jellemzéen fényképezés soran tapasztalhato utasok részerdl, és a Vb azt
valészindsiti, hogy a vizbe esett személy is ilyen tevékenységet vegezhetett

Az esemény bekovetkezésének helyszinének kozelében elhelyezett webkamera
felvétele alapjan a hajo hatso része, illetve a felsé fedélzete Ures volt az esemény
bekovetkezése idején. Ezért nem vette észre senki sem a kizuhanas bekovetkezését.

Az utast a vizbe kerlllése utan percek alatt észrevették, azonban mire a segitségére
sietdk odaértek volna, mar elmertlt a vizben.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen dsszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

- A balesetet szenvedett utas feltételezhetéen athajolt vagy atmaszhatott
valamelyik korlaton.

- A nyirkos fedélzet miatt megcsuszhatott.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

- llyen tényeket a Vb nem talalt.

Az eset bekdvetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezék

- A termes személyhajén nem voltak kihelyezve a korlatok atiépését tilto es a
kihajolas veszélyeire figyelmeztetd tablak, feliratok.

- A baleset bekdvetkezését nem latta senki, igy a mentés csak akkor kezdédhetett
meg, amikor a vizben sodrédoé férfit egy masik hajorol észrevettek.

Az eset oka

A Vb feltételezése szerint a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset azért
kovetkezett be, mert a balesetet szenvedett utas vagy kihajolt, vagy keresztil ment
az utastereket hatarolo korlatokon, és egyenstlyat vesztve kizuhant a hajobol.
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4,
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idotartama alatt Gizemelteté/hatosag/stb.
altal hozott intézkedések

A Kkiadott azonnali biztonsagi ajanlast az Uzemeltetd elfogadta, annak
végrehajtasara intézkedéseket foganatositott.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran 2015. december 31-én az alabbi biztonsagi
ajanlast adta ki:

BA2015-151-6-1A A KBSZ Vizsgalobizottsaga a helyszini szemle soran
megallapitotta, hogy a Rapszodia termes személyhajo korlatjainal nincsenek a
korlatokon Kkiviil tartozkodas veszélyeire figyelmezteto, illetve a korlatokon kiviili
teriileteken tartézkodast megtilto feliratok. A hatso, nyitott fedélzeten levé korlatok
ajtajain szintén nincsenek kilépést tilto feliratok.

A KBSZ javasolja a SENEP Kft-nek, hogy a korlatokat, ajtékat a sziikséges
mennyiségben lassak el tobbnyelvii figyelemfelhivo és tilté feliratokkal.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye
szerint csGkkenhet az utasok nem engedélyezett mozgasabol bekdvetkezett
balesetek szama.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan korilményt, ami a mar kiadott
azonnali biztonsagi ajanlason kivul tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2018. julius ,0.7,

Sl b 04l

Sarkanyjfa’bo Veres Gabor
Vb vezetdje Vb tagja
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