2015-1234-5

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2015-1234-5
Vasuti baleset / Kisiklas

Hatvan (Rendezd, V. vagany)
2015. november 109.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, kortlményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembentartdi vizsgalat részletes
szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6ld unids jogi aktusoknak valo
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
sulyosabb kdévetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zardjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ fdigazgatdja értesitette az érintetteket
a zar0 megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A zéarojelentéshez az érintettek észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
psz. palyaszam
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Kisiklas

Az eset id6pontja

2015. november 19.12:34

Az eset helye

Hatvan (Rendezé, V. vagany)

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak / 0/0

sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté

Train Hungary kft.

Rongalodas mértéke

a vagany jarhatatlanna valt

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. &bra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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Gyongyossh

Hatvan?

Az esemény. helye

s/Dunakeszi , Jaszaro
' . GodolIs

Jaszfényszaru

“Jaszberén
2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2015. november 19-én, 13:04-kor (a bekovetkezés
utan 30 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli Helyzetek Iranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2015. november
19-én az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kovacs Jozsef balesetvizsgalo
Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

Az eseményvizsqalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2015. november 19-én helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a vonat mozdonyvezetéjét, a valtdkezelbt, a palyamestert;
- megmeérte a Kisiklott kocsik kerékjellemzéit;

- megyvizsgalta a vagany allapotat.

Az eset rovid attekintése

Zuzottkbvel megrakott tehervonat tobb kocsija Hatvan rendezépalyaudvaron
kisiklott, a kisiklott kocsik egy része visszalépett a sinre, az utolsé kocsi a féldén
maradt.

A vizsgalat sordan a Vb megallapitotta, hogy az esemény lefolydsa és okai
megegyeznek tobb korabbi, hasonlé eseménnyel: a vasuti palya elavult éllapota, a
teherkocsik aszimmetrikus terhelése, és a kocsik kerékparjainak aszimmetrikus
kopottsaga egyuttesen vezettek a kisiklashoz. A vasuti palya alj-allaga erésen
eléregedett volt; a kocsik aszimmetrikus terhelése a szamitasok szerint a hatarérték
kdzelében, de azon belll volt; a kerékparok aszimmetrigja vonatkozasaban pedig
el6irds nem all rendelkezésre.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja a teherkocsi kerékparok méretelGirasai
vonatkozasaban.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYEK

Az esemény lefolyasa

Az 53769 sz. vonatot Kal-Kapolna allomason raktak meg zuzottkével, majd indult
Hatvan — Szolnok utvonalon at Szarvas allomasra. A vonatvizsgalatot Hatvanban
tervezték, ezért ott a vonatot a rendez6palyaudvar V. vaganyara fogadtak.

Behaladas kdzben a vonat a 451. sz. valtén kisiklott. Az utolsé kocsi kisiklott
forgbvaza megrongalta a vaganyt, nagymérték( deformaciot okozott a 448 valton,
mire a févezeték szakadasa miatt a vonat 6nmiikédéen megaillt.

3. abra: a vonat utols6 kocsija

Személyi sérulés

Sériilés | Személyzet | Utas | odar® | idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyl - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -

Vasuti jarmiivek sérilése

A teherkocsik csak kis mértékben sérlltek.

Infrastrukturaban keletkezett kar
A baleset kdvetkeztében a vasuti palyaban a kdvetkez6 karosodasok keletkeztek:

o A 451. sz kitér6ben 4 db 2,6 méter hosszusagu talpfa és 31 db, 1975 évben
beépitett kitérbalj cseréje valt azonnal sziikségesseé,

e A 448 sz. kitérében 4 db, 1957-ben beépitett kitérbaljat kellett strgbsen
cserélni,
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o A 449 sz. kitér6ben pedig a palya jarhatova tétele érdekében 18 db, 1974-
ben beépitett kitérbaljat cseréltek.

o A 448 sz. valté mindkét felének cseréje beltemezésre kerdlt.

1.5 Egyéb kar
Az esemény kovetkeztében Hatvan rendezé palyaudvar 448, 449 és 451 sz. kitér6i
a forgalombdl kizarasra kerultek. A palyaudvar 1-7. vaganyaira 2015. november 20-
an 14 ¢6raig a személypalyaudvar iranyabdl nem lehetett bejarni, ugyanezek a
vaganyok a kezd8pont (Budapest) fel6l csak csonkavaganyként voltak
hasznalhatoak.
November 20-an 14 oratol a helyreallitasi munkak soran a rendezdépalyaudvar 1-4.
vaganyait mindkét irany feldl jarhatova tették, azonban az 5-7. vaganyok tovabbra
is csak részben maradtak jarhatoak.
A rendezépalyaudvar csokkentett kapacitasabol kifolydlag vonatkésések nem
keletkeztek.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje
Vonatszam: 53769
Kora: 45 év
Neme: férfi
ar ok . . 1992. 07. 02. (dizelmozdony)
Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 2012. 09. 25. (vilamosmozdony)
Alapvizsga: érvényes
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: ervényes
Orvosi alkalmassag: 2017. 05. 28.
Szolgalat megkezdése: 2015.11.19.-én 07.00 6ra,
El6z6 szolgalat vége: 2015.11.18-an 15.00 ¢ra
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam: 53769
Mozgastipus: vonat / teher
Mozdony: 53 0400 739
Utvonal: Kal-Kapolna - Szarvas
Kocsik: 25db
Hossz: 359 m
Elegytomeg: 2219t
Fékezett tomeg: 1249 t
Tényleges fékhatas: 56%
El6irt fékhatas: 30%
A Vb 5 kocsin talalt kisiklasra utalé nyomokat (4. abra). Azok sorszama a vonatban
és kisiklott kerekeik (mindegyik kisiklott kerék bal oldali vezet6kerék):
13. 33535301791-6  2.és6. kerék
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16. 33535320514-9 2. kerek
20. 33535304 819-2 6. kerék
24. 33535321 074-3 3. kerék
25. 33535320 117-1  5-8. kerekek

4. abra: kozéesett haladasra utalé nyom a 33 53 5301 791-6 psz. kocsi 2. kerekén

A vonat kisiklott kocsijain a fébb kerékjellemzdket a Vb megmérte, az adatokat a 2.
melléklet tartalmazza.

Az els6ként kisiklott kocsiban a rakomany elhelyezkedését a 5. abra mutatja.

5. abra: a rakomany a 33 53 5301 791-6 psz. kocsiban

A kocsi kerékterhelésének meérésére helyben mérbeszkdz nem allt rendelkezésre,
tavolabbi méréhelyre a kocsi tovabbitasa kockazatos lett volna, a Vb ezért a
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rakomany elhelyezkedésének geometriajat mérte meg, melynek adatai az 1.
mellékletben vannak.
1.7.1  Utdvizsgalat

A vizsgalat folyaman a Vb megtekintette ugyanezen vasuti tarsasagnak egy masik,
hasonlé kocsikbol 6sszeallitott tehervonatanal a rakodas utani kocsiatvételt. Annak
soran:

— a kocsivizsgald minden kocsin ellenérizte a rakomany elhelyezkedését, ami
szemrevételezés alapjan nem mutatott aszimmetriat,

— néhany kocsi esetén megmérte a kerekek jellemzé adatait, kerékparon belll
szamottevd eltérést nem talalt, forgdvazon bellil kerékkoszoru vastagsagban
igen (kb. 10 mm).
1.8 Az infrastruktura leirasa

A vagany jellemzéi:

Agyazat: szennyezett, gyomos zuzottkd
Aljak: talpfa

Sinek: 48 kg/fm

Megengedett sebesség: 10 km/h

Megengedett tengelyterhelés: 210 kN

A palyaudvaron — korabbi kisiklasok utan — ezen esemény el6tt tobb hénappal
témeges talpfacserére kerlt sor.

A kisiklas helyét jelenté 451. sz. kitérében a 2015. majus 22-i mérést kovetben
Osszesen 12 talpfat Ujakra cseréltek. Az eseménykor a csucssin elejétdl kezdve
10 db alj régi volt, utana 8 cserélt.
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e

6. abra: a 451. sz. kitéro alj-allaga a kisiklas kornyezetében
(a kisiklas helye a két jelel ellatott alj bal sinszalanal van)

A régi aljak kapcsolészerei a kisiklas kornyezetében néhany cm-t kiemelkedtek a
sinszékekbdl, kifelé megddltek, alattuk szennyez6dés volt (7. abra). A késdbb
kibontott talpfak csavar-furatai részben ovalisak voltak, a furat egy része
szennyez8&déssel feltelve (8. abra).

7. abra: a kapcsolészerek allapota
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8. abra: ovalis és szennyezddéssel teli furatok

1.9 Allomasi adatok

Hatvan allomas a Budapest — Keleti pu. — Miskolc — Satoraljaujhely oh. 80. szamu
févonalon a 662. szelvényben fekszik, rendelkezd, elagazd és telepallomas. A
févonal kétvaganyu, villamositott.

Hatvan allomasrol agazik ki a 81.szamu févonal Somoskdujfalu irdnyaban, illetve a
82. szamu févonal Ujszasz iranyaban. A 81. szamu févonal Selypig kétvaganyu,
onnantdél egyvaganyu és nem villamositott. A 82. szamu févonal egyvaganyu és
villamositott. Szomszéd allomasok: a 80. szamu févonalon Tura és Hort-Csany
allomasok, a 81. szamu févonalon Matravidéki-Er6m( allomas, és a 82. szamu
févonalon Jaszfényszaru allomas.

Hatvan rendez6 Hatvan &llomassal harom vaganykapcsolaton, Hatvan rendez6 és
Hatvan B elagazas kdzott egy vaganykapcsolaton keresztil van a 80. szamu
févonalba kapcsolva. Hatvan rendezd és Hatvan kdzo6tt nyiltvonali vaganykapcsolat
nincs, csak allomasi. Hatvan rendezd és Hatvan B eladgazas koézott a nyiltvonali
vaganykapcsolatot Hatvan fellgyeli, ellendrzi.

1.10 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A mozdonyon IVMS-IBR 200-110/144 V tipusu adatrdgzité mikoédott. A rogzitett
sebességadatokat a 9. abra mutatja. A vonat megallas el6tt kb. 613 méterrel lassult
10 km/h ala.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

30+018  M2934+036  1M2938+005 M2942+023 12944+040 12948+009 12852

9. abra: a mozdony menetiré regisztratuma

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios eszk6zoknek az eseményben nem volt szerepuk.

Meteorolégiai adatok

Felh6atvonulasos, de csapadékmentes id6jaras volt élénkebb légmozgassal. A
léghémérséklet az évszakhoz képest enyhe, a kérdéses idépontban a térségben
16°C volt.

A tulélés lehetosége

Az esemény az emberi életre nem tartalmazott veszeélyt jelentd elemeket, igy ennek
elemzése ebben a kontextusban sziikségtelennek mondhato.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem kerdlt sor.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
A Vb a munkaszervezéssel Osszefliggésben a rakott kocsik atvételét vizsgalta
ugyanezen vasuti tarsasag egy masik rakodasi helyszine esetében (1.7.1).

Szabalyok és szabalyzatok

A rakodasra vonatkoz6 szabalyok

A rakodasi szabalyok meghatarozzak, hogy a rakomanyt hogyan kell a kocsin
elhelyezni.

UIC Rakodasi Szabalyok I. rész:

»3.3. Teherelosztas
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— A rakomanyt a lehet6 legegyenletesebben kell elosztani.

A tengelyek, vagy a forgovazak és a kerekek terhelése

Az egy kerékparon bellli kerekek terhelése kdzotti viszony keresztiranyban:
legfeljebb 1,25:1, rakomany sulypont aszimmetrikus helyzete esetén a
kerékterelési viszonyt az 1. kdtet 3.3. pont alapjan kell kiszamitani

A tengelyek, forgévazak terhelése kozotti viszony hossziranyban:
— kéttengelyes kocsinal legfeljebb 2:1
— forgovazas kocsinal legfeljebb 3:1

A megengedett kerékterhelés nem lépheté tal.”
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UIC Rakodasi szabalyok I. rész:

5.3 Omlesztett aruk

Az olyan arukat, mint az érc, a szén, a koksz, a homok, az apatit, a foszfat, a légyimolcs, a cukorrépa stb. a
teljes rakfelilleten egvenletesen kell elosztani.

5.3.1 Normal vagy liilénleges épitési kocsikra felralcott aruk
5311 Normal épitésil kocsik
Rakodas rakomanykippal

LY legfeljebb 30 cm-es magassagig az oldalfal folatt,
@ a rakomany oldalfalnak timaszkodd része maradjon az oldalfal alatt kb. 15 cm-rel.

Rakodis rakomanyvkip nelkiil
e az oldalfal magassagiig (3 kocsi kizepén is).

1.16.2 A vasuti jarmiivekre vonatkoz6 szabalyok

Az E.12. Utasitas 5. melléklete hatarozza meg a teherkocsik Uzemképesseégi
feltételeit, ezen belll a kerekek mérethatarait. Hibas a kocsi, ha

— az abroncs vagy tdmbkerék szélessége kisebb, mint 133 mm, vagy
— nagyobb, mint 140 mm (kihengerl6déssel egyuitt);

— anyomkarima magasabb, mint 36 mm;

— anyomkarima vékonyabb, mint 22 mm;

— agq érték 6,5 mm-nél nem nagyobb.

A MAVSZ 2616-5 meghatarozza, hogy a kerékatmérékre vonatkozdan egy
tengelyen belul legfeljebb 1 mm eltérést enged meg, javitott teherkocsi-kerékparnal.

A Vb nem talalt mas olyan elGirast, amely uzemben Iév6 kerékparok kerékmeéret-
eltéréseinek hatarértékét adna meg.
1.17 Kiegészitd adatok

A valtokezel6 elmondta, hogy a vonat behaladasa kézben tobbszdr rendellenes zajt
hallott, amire el6szor a vonat kozéps6 harmadanak elejében figyelt fel.
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1.18
1.18.1

1.18.2

1.18.3

Korabbi hasonl6é esemény

2012. oktober 19. Aszo6d (2012-0705-5)

Az Aszdd allomas VI, nem atmend févaganyara bejaré tehervonat két kocsija a
valtokorzetben a 17. valton kisiklott, majd a siklott kocsik kb. 300 m hosszban
megrongaltak a vonatfogadé vaganyt.

Az érintett palyaszakaszon sebességkorlatozas volt érvényben, melyet a vonat
tullépett, azonban az kitlizve sem volt.

A Vb megallapitotta, hogy a 17. kitér6 avult miszaki allapota alkalmas volt a kisiklas
el6idézésére, amelyhez hozzajarult, hogy a Kisiklott teherkocsi kerekének
nyomkarima vastagsaga a megengedett tartomany alsé hataran volt.

A palyafenntartas rendszerének vizsgalata azt mutatta, hogy a konkrét kitéré6ben
nem volt feltarva a balesethez vezet6é avult alj-allapot, és nincsenek biztositva a
szlikséges erdforrasok, anyagok a megfelel6 palyafenntartashoz; a fenntartasi
feladatok végrehajtasat bonyolult, lassu dontési folyamatok nehezitik.

A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki a kitér6k méreteléirasainak pontositasara.

2013. junius 19. Devecser (2013-0458-5)

Egy tehervonat harom kocsija Devecser allomas V. vaganyara valé behaladas
kdzben a 16 sz. atszelési kitérén Kisiklott. Az esemény kovetkeztében
megrongalddott a kisiklasban érintett atszelési kitéré és kisebb mértékben a kisiklott
teherkocsik.

A Vb az el6z6 esettel azonos megallapitasokat tett, fenntartotta a korabbi biztonsagi
ajanlasat is; tovabba ujabb ajanlast adott ki a biztonsagiranyitasi rendszer
mikodésének ellendrzésére.

2013. november 4. Hatvan-Rendez6 (2013-0938-5)

Hatvan-Rendezé VII. vaganyrdl Tura allomas irdnyaba kihaladé tehervonatbdl az
egyik kitérén nyolc kocsi kisiklott. A Kkisiklott jarmiveket a kovetkezd valtd
visszavezetette a palyara. A vonat — tekintettel arra, hogy a mozdonyvezet a
kisiklast nem észlelte — az esetet kdvetéen nem allt meg, hanem tovabbkdzlekedett
Ferencvaros allomasig.

A kisiklas kornyezetében a vasuti palya a kdzleked6 vonat hatasara ra nehezedd
terhelést nem volt képes elviselni és szétnyomaodott.

A kocsik vizsgalata azt mutatta, hogy a nyolc kisiklott kocsi mindegyikénél az Uresen
mért kerékterhelés-értékek a megengedhet6 eltérésértéket jelentés mértékben
meghaladtak. Ketté esetében a kocsik nyomkarima-profilja sem felelt meg az
elvartnak.
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2.
2.1

2.2

221

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben rogzitett tényadatokbdl, azok Osszefuggéseit, szamitasokat
felhasznalva az esemény tényleges lefolyasa a kdvetkez6k szerint allithato 6ssze:

A vonatot tervezett vonatvizsgalat érdekében Hatvanban a rendezdpalyaudvarra
jarattak be, Hatvan allomas VIIl. vaganyan at a rendezépalyaudvar V. vaganyara.

A vonat a kijarati jelz6 mellett 29 km/h sebességgel haladt el, majd sebessége a
rendezépalyaudvar 10 km/h-val jarhaté palyarészéig 9 km/h-ra csokkent. Ezt
kovetéen 9-10 km/h sebességgel haladt.

Az adatokat az adatrogzit6 igazolja (1.10).

Behaladas kdzben a 451. sz. valto avult alj-allaga miatt a kapcsoldszerek mar nem
tartottak megfeleléen a nyomtavot, a vagany a vonat alatt megnyilt.

A vagany allapotat és a kisiklasban valo kdzrehatasat a 2.2.1 fejezet elemzi.

A 13-dikként besorozott 3353 5301 791-6 psz. kocsi 2. és 6. kereke a 451. sz. valtéon
a sinek kozé esett, am roviddel utana vissza is Iépett a sinre.

A kocsik kerekein talalt nyomok utalnak arra, hogy a kerék réviddel a helyszinelést megel6zéen
kozéesve haladt (1.7). A valtokezel6 maga is hallott a vonat behaladasa kézben rendellenes zaijt,
melyet a Vb a kézéesett kerekek altal okozott zajként azonositott (1.17).

A vonat behaladasa kézben tovabb 3 kocsi 3 kereke hasonldan jart.

A vonat utolso kocsijanak 5. és 7. kerekei (elsé forgévaz) azonban mar nem léptek
vissza, hanem a tuloldali kerekek is kisiklottak. Tovabbhaladas kdzben ez a kisiklott
fogévaz megrongalta a vaganyokat, majd a févezeték szakadasa miatt a vonat
onmikddéen megalit.

A balesethez vezetd koriulmények a folyamatban

Hasonl¢ jellegl kisiklast a KBSZ mar tébb alkalommal vizsgalt (1.18), ezért a palya-
és jarmuiallapot hatasanak részletes elemzéseét, azok egymasra hatasat a Vb ezuttal
nem ismétli.

A kovetkezdkben azt indokoljuk, hogy ezen esemény miért vethetd Ossze a
korabbiakkal.

A vagany allapota
A talpfak er6sen avult allapotban voltak:

— afaanyag maga korhadt,
— a kapcsolészerek kilazultak, mert azokat a fa nem tartja meg, oldaliranyu
eréknek igy nem allnak ellent.

Ez utdbbi megallapitast j6l alatdmasztja a csavarok ferdesége, a furatok ovalitasa.
Ez ugyan kovetkezménye is lehetne a kisiklaskor létrejové er6szakos hatasnak,
azonban a kiemelkedett, ferde csavarok alatt, és az ovalis furatban szennyez6dés
volt (7. abra, 10. abra). Megfelelé allapotu, csupan a kisiklas hatasara rongalédé
kapcsoloszerek esetén fémes és nyers fas fellletet kellene Iatni ugyanott.
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10. abra: szennyez6dés a furatokban

Az aljak allapota tekintetében az esemény tehat jol 6sszevethetd a korabbiakkal.
Az aljak avult allapota adminisztrativ adatokkal is jol alatamaszthat6: az allomason
tobbek kdzott 1957-ben, 1974-75-ben beépitett aljak is voltak (1.4).

2.2.2 A kocsik kerékjellemzéi
Hasonlésag a korabbi eseményekhez

Az elsékeént siklott 3353 5301 791-6 psz. kocsi kerékadataibdl kiszamithatd elvi
kritikus nyomtavmeéretek a kovetkezok:

Krit.nyt. Csapszam, | Krit.nyt.

mm menetirany | mm
1524 7 8 1526
1525 5 ¥ 6 1522
1525 3 4 1524
1524 1 2 1522

A hattérrel megjeldlt kerekek siklottak ki (majd visszaléptek a sinre), amelyek a
kocsin belll a legkedvezb6tlenebb értékkel rendelkeznek, tul azon, hogy a 8. csap
kivételével a teljes kocsi alatta van a jellemzé 1526-1527 mm értéknek®.

Ez a térvényszeriiség is jol 6sszhangban van a korabbi eseményekben
elemzettekkel.

Tovabbi veszélyes sajatossagok

A targyalt kocsi kerékkoszoru vastagsagai (és ebbél kdvetkezden a kerékatmeérdk)
az 1-4. csapszamu forgévaz esetében aszimmetrikusak:

— az1-2.tengelyen: 25-35 mm,
— a 3-4.tengelyen: 50-45 mm.

Ez a méreteltérés akar oka, akar — mas forgévazbéli rendellenesség jeleként —
kovetkezménye lehet annak, hogy a kocsi futdsa nem megfelel6, Gzemveszélyes.
Az aszimmetrikusan kopott kerékkoszoru (kerékatmér®) azt eredményezi, hogy a
tengely a kisebb atméréji kerék felé terelédik, fokozva azon az oldalon

— aterelberdt, ami a gyenge rogzitettségi sineket nagyobb mértékben terheli
és torzitja, valamint

1 szarmaztatott adat, nincs ra meghatarozott megengedett érték
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— a kopasokat, ami meg is mutatkozik az ottani kisebb nyomkarima
vastagsagban, illetve kisebb elvi kritikus nyomtavméretben.

Ezek a kopasok nem alakulnak ki gyorsan, ezért ha megtorténik ezek figyelemmel
kisérése, az ilyen kocsik még baleset elétti kiszlirheték a forgalombal.

Altalanos allapot
Attekintve a vizsgalt kocsik altalanos allapotat, megallapithatd, hogy:

— a kocsik keréktavadatai kozott kiugré a 20-dikként besorozott 33 53 5304
819-2 psz. kocsi 5-6 csapszamu kerékparja, amely a kis keréktav érték
(1357,69 mm) miatt kiiléndsen kdzéesés-veszélyes (a 6. kerék ki is siklott az
eseményben).

— akerékméretek (kerékatmérd, nyomkarima) tengelyen belili eltérése a mért
20 tengely kozil 11 db esetében szembedtld (nyomkarima meéretekben
legalabb 2 mm, koszoruvastagsagban legalabb 5 mm), azonban konkrét
el6irassal — ennek hianyaban — nem vethet6 dssze.

Rakomany elhelyezkedése

Mivel a kocsi kerékterhelésének megmeérésére nem volt méd (a kocsik méréhelyre
valo tovabbitasat a vizsgaldk kockazatosnak lattak), azt a Vb a rakomany geometriai
elhelyezkedésébdl becsllte meg: az 1. mellékletben feltlintetett mérési adatokat
felhasznalva, a rakomany dombjainak ivét masodfok parabolaval kdzelitette. igy
eléallithatd az anyag tovabbi szamitasokra alkalmas domborzati képe (10. abra) és
adathalmaza.

10. abra: a rakomany szamitott domborzati képe a kocsiban

Az anyag sulypontja a — menetirany szerint jobb elsé (a képen bal fels6) sarokhoz
viszonyitva — a [49%;54%] azaz [614 cm;150 cm] koordinataju pontban van. Ez a
csekélynek tiind oldalra-tolédottsag (50% helyett 54%) a rakomany tdmegét a jobb
és bal kerekekre 43-57% aranyban osztja meg.

Ideadlis allapotu kocsindl — sajat tdmeget is figyelembe véve — ez 45-55%
kerékterhelés aranyt okoz, ami 1:1,22 aranyt jelent. Ezzel a kocsi még a rakodasi
szabalyokban foglalt 1:1,25 aranyon belll van. Mas rendellenesség egyideji
fennallasa esetén (esetiinkben palya és kerékhibak) azonban elésegiti a kisiklast.

Osszefoglalas
Az aktualis eseményre is fennallnak a korabbi hasonlé események megallapitasai:
— az avult palyaszerkezet nem képes a nyomtavot megtartani, valamint

— egy féloldalasan megkopott, de még mérethataron bellli kocsi kdzlekedett
azon a palyan.

Ezeken felll megallapithaté még, hogy az elséként kisiklott kocsi

— kritikus tengelyén nagyfoku kerékatméré kildnbség volt, ami aszimmetrikus
futassal er6siti a kisiklashoz vezeté hatasokat,
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— akocsi arakodasi szabalyok hatarain belll volt féloldalasan terhelve, szintén
olyan iranyban, ami a jelen kisiklas bekévetkezését elésegithette.

Méreteltérések

A korabbi hasonld eseményeknél, és az aktualis eseménynél egyarant
megfigyelhetd, hogy a kisiklasi folyamatot elinditdé kerékpar jellemzdi tébbnyire
mérethataron bellliek, de a tengelyen Iévé két kerék kozott szamottevéen eltéréek
(2.2.2).

A Vb nem talalt arra vonatkozé el6irast, hogy mekkora eltérés engedheté meg (a
2.2.2 fejezetben is csak szubjektiv értékeket adhatott meg a Vb). Ennek ellenére a
hivatkozott tapasztalat arra utal, hogy a nagyobb eltérés 6sszefliggésbe hozhaté a
kisiklasokkal, tehat az ilyen kocsik kiszlirése, javitasa balesetet el6zhet meg, aminek
eléfeltétele, hogy az eltérésekre legyen megadott hatarérték.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefliiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A kisiklas helyén Iév6 talpfak avultak voltak, a nyomtavot nem tartottak meg (2.2.1),
a kisiklott kocsi kerékjellemz6i a mérethatarokon belll, de a szokottnal jobban
kopottak voltak (2.2.2).

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok
Az els6ként kisiklott tengely kerekeinek atméréije jelentésen eltérd volt, de a vizsgalt
kocsik altalanos miuiszaki allapota is kedvezdtlenll befolyasolta a kisiklas
bekovetkezését (2.2.2).

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
Nincsenek elbirasok arra vonatkozéan, hogy egy kerékparon belil mekkora
kerékméret-eltérések engedheték meg (2.2.5).
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen tipusu balesetek kockazata jelentésen csékkenthetd, ha

—  megtérténik az elhasznalodott vasuti palya kijavitasa vagy forgalombdl vald
kizarasa,

— a teherkocsik rakodasa pontosabban koveti az el6irasokat és annak
ellendrzése ezt elésegiti,

— a teherkocsik mUszaki allapota is olyan, hogy kevéssé legyen érzékeny a
palyahibakra.

Tekintettel arra, hogy a kocsik mUszaki allapotaval, kerékparjaik aszimmetrikus
kopasaval ezen, és a kordbbi hasonlé kisiklasok is &sszefliggésbe hozhatdk, a
KBSZ az alabbi biztonsagi ajanlast adja ki:

BA2015-1234-5-01: A Vb megaéllapitotta, hogy a kisiklasos balesetekkel
rendszeresen ésszefiliggésbe hozhatd a teherkocsik kerékparjainak aszimmetrikus
kopéasa, mikézben az aszimmetriara, annak megengedhetd mértékére vonatkozoan
eléirt hatarértékeket nem talalt.

A KBSZ javasolja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Gépjarmi-
Kozlekedési és Vasuti Féosztalyanak, vizsgalja meg, hogy az
aszimmetrikus  kerékpar-kopottsagra vonatkozéan vannak-e
megfelel6 elbirasok, illetve azok megfeleléen érvényesiilnek-e a
vasuti tarsasagok biztonsagiranyitasi rendszerében, és tegye meg a
sziikségesnek vélt intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az ilyen modon veszélyes allapotu
kocsik kisztirhetbk a vasuti halozatrol.

Budapest, 2017. februar 14.

y
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Chikan Gabor Kovacs Jozsef
Vb vezetbéje Vb tagja
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Kapoc\sﬁ[Jézsef
Vb tagja
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1. melléklet: rakomany elhelyezkedése
A rakomany elhelyezkedését a Vb a 33 53 5301 791-6 psz. teherkocsin megmerte.

Az abra a rakomany tavolsagat mutatja a kocsiszekrény felsé sikjatol centiméterben, az
anyaghalmok csucs- és mélypontjainak vonalaiban.

— Menetirany
194 105 M44 121 M48 M07 102
| | | | |
| | | | |
| | | | |
| i | | |
! 1196 i 90 l 192
4 | | | |
157 0 | | > | 10
. i i i .
163 32 118 65 108 45 192

KBSz 22 /24



2015-1234-5

2. melléklet: kocsik kimérése

Az 6t kisiklott kocsi futdmiivének mért adatai (mm-ben) a kdvetkez6k (keréktav mérésre csak
kilén alkalommal, részlegesen kerlt sor):

Vv abroncs- / kerékkoszoru vastagsag
a abroncs- / kerékkoszoru szélesség
m nyomkarima magassag
n nyomkarima vastagsag
Or kritikus érintépont tavolsag
% m o § o m v
a n S g 3 n a
qr ~ qr
33 53 5321 074-3
22,5 30 1360,94 29 25
136,5 30| 7 1361,28 8 27,5 137
10 1360,88 10
37,5 30 1359,83 28; 28,5 35
136,5 30,5| 5 1359,61 6 30 136,5
9 1359,26 10
30 28 1359,97 30,5; 31 35
136,5 30| 3 1359,85 4 26,5 137
10 1360,19 10
35 28 1360,26 27 35
135 29| 1 1360,87 2 25,5 135,5
7,5 1360,94 7,5
33535320514-9
31,5; 24;
25 31 1360,63 31 20
7 8 |26;22,5;
137 31 1360,50 25 136,5
9 1360,32 10; 9,5; 10,5
22,5 31 1360,20 31 25
136,5 30| 5 1360,38 6 27,5 137
9,5 1360,52 10
25 31 1359,67 30,5 30
136 31| 3 1359,85 4 31 136
9 1359,53 10
35 31,5 1359,28 31 37,5
136 315| 1 1359,34 2 31 136
9,5 1359,82 9,5

KBSz 23/24



2015-1234-5

33 53 5304 819-2

47,5 29 1360,10 30 45

135 29| 7 1359,32 8 28,5 136
9 1359,63 9

47,5 29 1357,93 29 47,5

135,5 28| 5 1357,61 6 29 135,5
8 1357,52 8,5

47,5 30 1359,15 30 47,5

133,5 27,5 3 1359,73 4 29,5 133
10 1359,83 9

47,5 30 1360,17 30,5 50

134 27| 1 1359,7 2 29 135
8 1360,4 10

33535320117-1

50 28 1360,77 29 47,5

136 30| 2 1360,89 1 30 136,5
10 1360,12 9

50 28 1359,13 28,5 45

135,5 29,5| 4 1360,72 3 29 136
4,5 1360,89 9,5

47,5 29 28,5; 28 42,5

136 27,5| 6 5 132;31,5 136

9 10; 9,5

47,5 27,5 27,5 47,5

136,5 27,5 8 7 30,5 136
7,5 9

33535301 791-6

42,5 29,5 1361,15 30 45

135,5 29| 7 1360,89 8 27 136
8,5 1361,35 8,5

45 30 1360,9 29 47,5

135,5 26| 5 1361,23 6 29 135
8,5 1360,73 8,5

50 29 29 45

136,5 29| 3 4 29 134,5
7 9

31; 30,5;

25|30 30 35

135 -; 27; 27 1 2 29 135
9;9; 8,5 9,5
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