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36628 sz. vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az Uzembetartoi vizsgalat részletes szabalyairdl
sz0l6 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
eés szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdézbsségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitdsarol és a biztonsagi tanusitvanyrol szolo 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal vald
megszinésérdl szolo 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények ko6zott sulyosabb kdvetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zargjelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele ceéljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjarol, és arra meghivta az érintett szemeélyeket,
szervezeteket.

A 2016. szeptember 27-én megtartott zar6 megbeszéléesen a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag, a MAV Zrt., valamint a MAV-START Zrt. képviseltette magat
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

BM Bellgyminisztérium

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A 1égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

KM Kozlekedési Minisztérium

KPM Kdzlekedési és Postalgyi Minisztérium

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

MAV 2zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

MAV- MAV-START  Vaslti  Személyszallité  Zartkoérlen  Miikddd

START Zrt.  Részvénytarsasag

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentds)
Az eset jellege baleset vasuti atjaréban
Az eset idépontja 2015. november 6. 21 6ra 32 perc

Tocovolgy és Hajdubdszérmény allomasok
kozott az AS 46 jelt utatjaroban

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ 1/0

sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

A gépkocsi totalkaros lett, a vonat
motorkocsija rongalédott

Az eset helye

Rongalédas mértéke

Erintett vonat szama 36628
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. dbra: Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan
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a: Az esemény helyszine

2. abr.

-----

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2015. november 6-én 21 6ra 48 perckor jelentette a MAV
Zrt. haldzati félzemiranyitdja.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ fb6igazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalodbizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Ro6zsa Janos balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb 2015. november 6-én helyszini szemlét tartott, melynek soran:

- a balesetben érintett mozdonyvezet6t, vezetd jegyvizsgaldt, valamint
Tocovolgy allomas forgalmi szolgalattevdjét meghallgatta,

- megvizsgalta az érintett vasuti atjaro kialakitasat, kornyezetét, valamint
a balesetben érintett jarmiveket

- konzultaciét tartott a rend6rség és a vasuttarsasagok képviselbivel,

- masolatot készitett az AS 46 jeli utatjaré hibaeléjegyzési
dokumentacidjarél és miiszaki naplojaradl,

- az AS 46 jel(i utatjaré sorompo berendezésén miikddésprobat tartott.

- Felvette a kapcsolatot a MAV Zrt. terilletileg illetékes biztositéberendezési
szervezeti egységével, az AS 46 jeli utatjard jelfogd egységeinek utdlagos
vizsgalatarol szol6 jegyz6konyvet bekérte és kiértékelte.

- A vonat motorkocsijanak elektronikus menetird regisztratumat bekérte és
kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

A Debrecenbél Tiszalokre tartd 36628 sz. személyvonat az AS 46 jell utatjaroban egy
szemeélygépkocsival Utkozott, melynek vezet6je a helyszinen életét vesztette. A Vb
megallapitasa szerint az esemény bekovetkezéséhez hozzajarult a kedvezbtlen
id6jaras kovetkeztében kialakult slir(i kéd, az utsorompd meghibasodas miatti s6tét
allapota, valamint a személygépkocsi vezet6je részérél felmertlt emberi tényezd is. Az
eseménnyel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg a nyilt vonali
utatjarok zavar allapota kapcsan kbévetendd eljarasok médositasara, tovabba a jelzbvel
nem ellen6rzott utatjarok miszaki kialakitasara vonatkozoan.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A 36628 sz. vonat kb. 5 perc késéssel indult el Técovolgy allomasrdl Tiszalok
allomas felé. A siir(i kdd kdvetkeztében a vonat mozdonyvezetdje a vasuti palyara
engedélyezett 60 km/h helyett a sir(i kod kovetkeztében fennallé tavolbalatasi
korlatozottsag miatt, az ilyenkor engedélyezett 40 km/h sebességre gyorsitotta a
vonatot, és ezzel a sebességgel haladt az utatjaro fele. Tocovolgy allomas kdzds
kijarati jelz6je mellett elhaladva a vonat motorkocsija az AS 46 jelii sorompd
»<allomasi inditas” elnevezésil szigetelt sinre gordilt, ezaltal a fénysorompon
felvaltva villogd piros fények jelentek meg, majd 12 masodperc elteltével a
soromp6 csapoérudjai is elkezdtek lezarddni. A vonat ekkor az ,A1” jelli beszamlalo
szigeteltsinre Iépett, melynek hatasara a sorompd berendezés zavar allapotba
kerllt: a fénysorompok elsotétedtek, a lefelé tartd csaporudak megalltak, majd
lassan felfelé indultak.

A vonat mozdonyvezetdje az utatjarohoz érve meglatta, hogy a csapérudak
fugglleges helyzetben 4&llnak, tovabba menetirany szerint bal oldalrol egy
személygépkocsit latott kdzvetlenil maga elétt az utatjaroba behaladni.
Haladéktalanul gyorsfékezett, de az itk6zést mar nem tudta elkerdini, a vonattal a
személygépkocsinak (tk6zott, majd azt maga el6tt 32 m-t tolva a 47+05 sz.
szelvényben megallt. Az Utkdzés kovetkeztében a személygépkocsi vezetdje a
helyszinen életét vesztette.

3. abra: A jarmiivek az iitkozést kovetden

Személyi sérulés

Utatjaro
hasznalok
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sériilt 2 23 - -

Sérilések Személyzet Utasok

Vasuti jarmivek sériilése
A vonat 117-392-1 psz. motorkocsijanak palyakotréja és koéténylemeze

rongalddott, févezeték és fblégtartaly-vezetékének elzard valtoi letortek, melynek
kévetkeztében a jarmii szolgalatképtelenné valt.

KBSz

6/22



2015-1181-5

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.5 Egyéb kar
A balesetben érintett személygépkocsi totalkaros lett.

Az esemény kovetkeztében két vonat utasait autébusszal szallitottak el.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 36628 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 33 év

Neme férfi

Szakképesitése orszagos kézforgalmu vasuti
jarmivezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2018. november
Legutdébbi szolgalatba lIépés ideje 2015. november 6. 19 6ra 12 perc

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 36628

Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Motorkocsi palyaszama 95 550117 392-1

Motorkocsi tulajdonosa MAV-START Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV-START Zrt.

Vonathossz 42 m

Elegytomeg 65t

ElGirt fékszazalék 56%

Tényleges fékszazalék 87%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Az esemény helyszinén a vasuti palya vonalvezetése egyenes, Tocovolgy és
HajdubOoszormény allomasok koOzott allomastavolsagu kozlekedési rend van
érvényben, a két allomas koézétt ellenmenetbiztositas nincs.

A koézut (33 sz. masodrendli, 2x2 savos féut) 86°-os szdgben keresztezi a
vasutvonalat. A ralatasi haromszdgek biztositottak, az utatjarora figyelmeztetd
tablak jol lathatdak. A ledes fényjelzd készilékek és a csaporudak meg vannak
kettézve. A kozuton kivul egy kerékparut is keresztezi a vasutvonalat, amelyet
szintén fény- és félsorompo biztosit.

KBSz 7122
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1.9

1.10

4, abra: Az l:ltétjél'() kialakitasa (forras: Google Earth)

A vasuti atjaréban jelfogds rendszerl, 6nmikddé fény- és félsorompd lUzemel. A
sorompoéberendezés a kozeledé vonatot érzékelve onmikodéen zarddik le,
valamint a vonat athaladasa utan 6nmikoddéen nyilik fel.

Tocovolgy allomas és az utatjard kis tavolsaga kovetkeztében a paros szamu
vonatok két beszamlalé szigeteltsint érintenek. Az A1 jell beszamlalo szigeteltsin
az allomas végpont feldli, ,B” jell bejarati jelzdjétél a végpont felé huzddik. A
szigeteltsin és az utatjaré tavolsaga 400 méter. Ez a tavolsag nem elegendd arra,
hogy a 60 km/h sebességgel kozlekedd vonat érkezése elbtt a szukséges
minimum Kkidritési id6 (30 masodperc) biztositva legyen, ezért mintegy 200
méterrel hatrébb, az allomas kijarati jelz6jénél egy masik, un. elézard szigeteltsin
végzi az utatjard lezarasat. Ez a szigetelt sin szakasz csak abban az esetben
mukodteti az atsorompdt, ha az allomasrdl kijarati vaganyutat zartak le. Ha a vonat
nem lezart vaganyuton halad ki az allomasrdl, akkor a sebessége a kijarati jelzd
mellett legfeljebb 15 km/h lehet. Ennél a sebességnél azonban a kiuritési idé akkor
is biztositott, ha az A1 jeli szigeteltsin végzi az utsorompod
lezarasat.

A berendezés Tbécovolgy 4&llomas forgalmi irodajaban lévé
kezel6készllékre van visszajelentve. A forgalmi szolgalattevé
folyamatos informaciéval rendelkezik a sorompd mikodésérdl,
azonban a visszajelentéshez hasznalt aramkorok nem biztonsagi
kialakitasuak, azaz mikodésuk nem folyamatosan ellenérzott.

Zavar allapot esetén a forgalmi szolgalattevd a forgalmi irodabdl
tudja kezdeményezni a zavar feloldasat a ,zavar’ feliratu
nyomoégomb kétszeri lenyomasaval, amennyiben annak forgalmi
feltételei adottak.

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért részletezése nem sziikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 117-392-1 psz. motorkocsin Memotel tipusu elektronikus menetird berendezés
uzemel, melynél az eltérés megengedett maximalis értéke £1 %. A baleset idején
az eszkdz megfeleléen mikddott, azonban a nyari idészamitasnak megfeleld id6t
mutatta. Ezért az aktualis sebességek meghatarozasakor a Vb -60 perc
korrekcioval szamolt.

KBSZ
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1.11

1.12

1.13

1.14

Sécheron Menet grafikus megj MEMOTEL-AS V 1.31

2015.11. 8 09:53:51 Oldal 1

ross7hidei6 Wrolé — —— ——— e e

Veva MAV Start 2015.11.06 22:27:03 Ujabb kerékatn
Jarma sor. BZ mot IP Veége 2015.11.06 22:30:14 Konf. kerékétm
Jarm palyaszam 392 Tavolsag 13450.354 13451.906(km)

SebessegKésziilék azonos 5.2301.029/04

-

i, S B —— S —— S
22:27:05 2712 27:36 28:00 8:24 28:48 20:12 2936 50:00 22:30:14

(12 masodp. Intervallum)

5. abra: A motorkocsi menetiré regisztratumanak grafikus képe

Kommunikacios eszkozok

A sorompoberendezés felugyeletét ellatd forgalmi szolgalattevé (Tocovolgy
allomas) és a mozdonyvezet6k kdzott kdzvetlen kommunikacios eszk6z nem allt
rendelkezésre. A mozdonyvezet§ csak szolgalati mobiltelefonjan volt elérhet6,
melynek hivészama azonban nem Aallt kdzvetlenll a forgalmi szolgalattevd
rendelkezésére.

Meteorolégiai adatok

Az esemény id6pontjaban kb. +2 °C hémérséklet mellett, borult, k6dds idé volt. A
latétavolsag olykor 30 m ala csokkent.

6. abra: Latasi viszonyok a helyszini szemlén

A tulélés lehetésége

Az Utkdzés olyan erdvel kdvetkezett be, hogy a személygépkocsi vezetéjének nem
volt esélye tulélni a balesetet.

Probak és kisérletek

A Vb a helyszini szemle soran a miszaki mentést kdvetéen a MAV Zrt.
szakembereivel kozosen prébat tartott az AS 46 jeli utatjaro mikodésével
kapcsolatban. A prébahoz a 36628 sz. vonat szerelvényét, valamint a vonat
motorkocsijanak szolgalatképtelensége miatt egy segélymozdonyt hasznalt fel. A

KBSZ
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1.15

1.16

1.16.1

szigeteltsinek mikddésének ellenérzéséhez (a tengelynyomasok egyezdsége
érdekében) a szerelvény menetirany szerint az alabbi 6sszeallitasban kozlekedett:

1. Bz motorkocsi

2. Bzx mellékkocsi

3. Bzx mellékkocsi

4. Segélymozdony (told)

A préba elsé lépéseként a MAV Zrt. szakemberei miivi Gton szimulaltak a vonatok
kozlekedését. Ennek soran a szigeteltsinek foglaltta valasakor a
sorompdéberendezés rendben lezarddott, majd felnyilt.

A kovetkezd proban a sorompoét a haladé prébavonat mikodtette. Az allomasi
elézard szigeteltsinre rahaladva a vonat mikodtette a sorompdberendezést, a
lezarasi folyamat megindult: a fénysorompoékban a fehér villogé fény lekapcsolt, a
felvaltva villogé piros fények megjelentek. Tizenkét masodperc elteltével a
félsorompd csaporudijai lefelé indultak. Ekkor a probavonat elsé tengelye az ,A1”
jeld beszamlalé szigeteltsinre gordiilt, a vonat beszamlalasa megkezd6détt, majd
a sorompoberendezés Zavar allapotba kerdult.

A prébat tobbszdr megismételve a hibajelenség minden esetben megismétiédott.

Ezt kdvetéen a MAV Zrt. szakemberei megkezdték a hiba behatarolasat, am a
helyszini szemle soran a hiba okat nem talaltak meg. Ideiglenes intézkedésként a
sorompoberendezést kikapcsoltak, a vonatok személyzetét értesitették.

A helyszini szemlét kovetéen, november 7-én 13 ¢6éra 15 perckor a
sorompoéberendezés beszamlald jelfogdegységét kicserélték, a berendezést
leprébaltak, az rendben mikoédott, ezért atadtak a forgalomnak.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz8i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszeri.

Szabalyok és szabalyzatok

Az eseménnyel kapcsolatba hozhatd szabalyokat az alabbi fejezetek tartalmazzak:

Orszagos Vasuti Szabalyzat

Az orszagos vasuti palyahalézaton alkalmazandd, vasuti atjarokra vonatkozdé
keretszabalyokat a hagyomanyos vasuti rendszerek kolcsonos atjarhatésagarol
sz6l6 103/2003. (XII.27.) GKM rendelet 4. sz. mellékleteként kiadott Orszagos
Vasuti Szabalyzat |. kotete (a tovabbiakban OVSZ) tartalmazza:

A vasuti atjarék biztositasara a kilbn jogszabalyban meghatarozott berendezések
alkalmazhatok:

A vonat altal vezérelt sorompoberendezést tavvisszajelentéssel vagy vasuti jelz6-, illetve
biztositéberendezéssel kapcsolatban (jelzével ellendrzétten, illetve fliggésben) vagy mindkettd
egylittes alkalmazaséaval kell kialakitani.

(-..)

A vasuti atjiaréban a kézuton kbézlekedSk szamara a fénysorompoénak, illetve fény- és
félsoromponak ugy kell a jelzést adnia, hogy a kbzuton a vasuti atjaroban tartézkodok, vagy
(féktavolsagon beliili észlelés esetén) a jelzés megjelenésével egyidejlileg behaladdk a
keresztez6dés teriiletét a vonat érkezése elbtt elhagyhassak. A teljes csaporudas sorompdk
fényjelzéinek a kézuti jarmliivek teljes athaladasat lehetévé kell tenniiik a csaporudak lezarasa
elétt.

A jelzést a berendezésnek a vonat elhaladasaig, illetve a csaporudak felnyitasaig folyamatosan
adnia kell.

KBSz
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3.1.2.3.9. Szerkezeti fliggések, fiiggbsegi kapcsolatok

A berendezéseknek a fliggbségi feltételeket az 3.1.3. pontban foglaltaknak megfeleléen kell
kielégitenitik.

A biztositdberendezési hibaknal az alabbi kévetelményeket kel figyelembe venni.

A berendezés szerkezeti elemeinek és a kapcsolastechnikanak lehetévé kell tenniiik
valamennyi hiba azonnali vagy a kévetkez6 kezelésnél (miikédési folyamatnal) t6rténd jelzését,
tehat énfeltarénak kell lennitik.

(...)

Egyetlen nem énfeltard hiba, vagy az azzal egyiittesen jelentkez6 dnfeltaré hiba sem okozhat
kdzvetlen lizemveszélyt.

Elsésorban kézvetlen lizemveszélyt kivaltd oknak tekinthets a feltételek hianya esetén a valté
atallasa, a jelzén tovabbhaladast engedélyezé jelzés megjelenése, a foglalt vaganynak vagy
valténak szabad jelzése, nem a vaganyutnak megfelel6 jelzési kép megjelenése, a valtd
allasaval ellentétes, vagy nem megfelels ellenérzése, a vonatbefolyasolé berendezés nem
megfelel6 déntése, valamint vonatkdzlekedés esetén a sorompoberendezés lezaratlan helyzete

1.16.2 Forgalomszabalyozasi Miiszaki Szabalyzat

A vasuti atjarok kialakitasara és a sorompéberendezések mikoddésére vonatkozé
részletszabalyokat az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések
elhelyezésérél szold 20/1984. (XIl.21.) KM rendelet mellékleteként kiadott
Forgalomszabalyozasi Miiszaki Szabalyzat (a tovabbiakban FMSZ) VIII. fejezete
tartalmazza:

26.11 A vasuti atjarét biztosito jelzbberendezések lizemzavaranal a kdvetkezd intézkedések
sziikségesek:

a) a biztosité jelz6berendezés (izemzavara esetén — amennyiben a vasuti atjarét jelz66r nem
biztositja — a vasuti atjarohoz a vasuti jarmi — a mar nem értesithetd vasuti jarmi kivételével —
legfeljebb 15 km/6ra sebességgel érkezhet;

(-..)

1.16.3 A palyahalézatmiikodteté szabalyzata

1.16.3.1 A mozdonyvezeté jelzései

F.1. sz. Jelzési Utasitas 6.2.1. ,,Figyelj!”

Egy hosszi hang (==).

A mozdony, vezéribkocsi hangjelzést adé berendezésével legalabb 3 masodpercig adott jelzés.
A Figyelj jelzést altalaban a mozdony, vezéribkocsi lég-, vagy elektromos kiirtiével kell adni.

6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:

e hasznalhatatlan utsoromporél tértént értesités esetén, az utatjaréjelzénél;

(-..)

e Az utatjarojelz6nél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
szikségesseé teszi.

(-..)

e mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok sziikségessé
teszi.

(..))

6.2.1.2. A ,Figyelj!” jelzést kedvezbtlen id6jarasi kérilmények, tavolbalatas korlatozottsaga és
veszély esetén mindenkor a veszélyeztetett pontig folyamatosan kell adni.

1.16.3.2 Az utatjarok kezelésének szabalyai

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 3.4. A nyiltvonali fénysorompd berendezés zavarjelzése esetén a
két szomszédos allomas forgalmi szolgalattevéje kételes egymast értesiteni. (...)

A zavar feloldasat azonnal meg kell kisérelni, ha a nyiltvonali fénysorompé berendezés kezelbje
elbézetesen meggy6z6détt arrdl, hogy az utatjaré felé vonat nincs dtban, illetve az allomaskéz
felszabadult.

(--)

A fénysorompok zavarjelzésével és zavarfeloldasaval kapcsolatos részletes rendelkezéseket a
berendezések Kezelési Szabalyzata tartalmazza.

3.5. Hasznélhatatlan a nyiltvonali-, tovabba az allomasi fénysorompd, ha: -a berendezés
zavaranak észlelése utan — a Kezelési Szabélyzatban elGirtak betartasa melleft — nem lehet a
zavart megsziintetni, (...)
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3.6. A 34 pont szerinti zavarfeloldds eredményességérél, illetve a fénysorompd
hasznalhatatlanségarol az utatjaro helye szerinti két szomszédos forgalomszabélyozast végzé
allomas forgalmi szolgélattevéje koteles egymast értesiteni.(...)

3.6.2. A nyiltvonali fénysoromp6 hasznalhatatlansagardl a kbzlekedé vonatok személyzetét — a
mar nem értesitheté vonatok kivételével — értesiteni kell arrdl, hogy .................. —
allomasok kézétt a ......... sz. szelvényben lévé fénysorompd hasznalhatatlan.

1.16.3.3 A vonatok sebessége

F.2. sz. Forgalmi Utasitds 12.3.1. A palya kiépitésétél fiiggetleniil a mozdonyvezeté a
mozdony, vezérl6kocsi vezetbfiilkéjében egyediil teljesithet szolgalatot ha: van jol miik6dé
éberségi berendezés, valamint van j6l miikéd6 mozdonyradionak mindésilé értekezd
berendezés vagy mobiltelefon.(...) Ha ilyen feltételek mellett a tavolbalatas korlatozott, (...) az
alkalmazhaté sebesség legfeljebb 40 km/h.

1.16.3.4 Eljaras veszély esetén

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.19.1.7. Onmiik6dé biztositott térkbzjelzGkkel felszerelt pélyan a
forgalmi szolgalattevé kételes a térkbzjelz6ket Megallj! allasba allitani, ha: — vonatkézlekedést
veszélyeztetd kérilményt észlel és errdl, vagy rendkiviili ok miatti megallasrol kapott értesitést

(...)

1.16.4 KRESZ

A kozuti jarmlivezetére vonatkozd szabalyokat a kézuti kdzlekedés szabalyairdl
sz0l6 1/1975. (11.5.) KPM-BM egylttes rendelet tartalmazza:

39. § (1) A vasuti atjarot megkdzeliteni csak fokozott Ovatossaggal szabad. A vasuti atjaré
megkoézelitésekor, illetve a vasuti atjaron térténd athaladas soran eleget kell tenni a vasuti
atjaré biztositasara szolgalé kézuti jelzéseknek.

(...)

(3) A vasuti atjar6 elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél,

vagy a megallas helyét jelz6 atburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik, X

b) a telies sorompé vagy a félsorompé sorompd rudja nem teljesen
nyitott helyzetben all vagy mozog,

98. dbra 99. dbra

(...)

e) fénysoromp6 vagy félsorompéval kiegészitett fénysorompé villogod

fehér jelzést nem ad,

() X
(4) Biztositatlan vasuti atjaréra jarmiivel csak abban az esetben szabad A

rahajtani, ha a vezetdje meggy6z6détt arrdl, hogy az atjaré felé vasuti
jarmi egyik iranybdl sem kézeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott
folyamatos athaladéasra lehet6ség van.

99/a. dbra 99/b. dbra

a) a teljes sorompo mindként sorompo rudja nyitott véghelyzetben all, és esetleges fényjelz6
és/vagy hangjelz6 berendezése jelzést nem ad,
b) a fénysoromp¢ vagy a félsorompéval kiegészitett fénysorompd villogo fehér fényjelzést ad,

(--)

(3) bekezdésben emlitett megallast kbvetéen — abban az esetben szabad rahajtani, ha

a) a vasuti atjaré olyan kialakitasu, hogy a megallas helyérél a vasuti palya mindkét iranyban
kell6 tavolsagra belathaté és a jarmi vezetSje meggy6z8détt arrdl, hogy az atjard felé vasuti
Jjarmi nem kézeledik,

()
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1.17

1.18

Kiegészitdé adatok

A sorompd beszamlalé egységének cseréjét kdvetben a berendezés megfeleléen
mikodott.

A sorompobdl kivett egységet Nyiregyhazan vizsgalta meg a MAV Zrt. teriiletileg
illetékes Egységjavitdé Csoportja. A vizsgalatot 108788/1988 VIG sz. Technoldgiai
Utasitas alapjan végezték el, melynek soran a jelfogd egység rendben mikodott,
mikodési hiba, mérési eltérés nem fordult elb, igy az eseménykor bekdvetkezé
hiba oka nem ismert.

Korabbi hasonl6é esemény

A KBSZ 2006 ota 11 olyan eseményt tart nyilvan, ahol utatjaroban torténd baleset
bekovetkezésekor a fénysorompok sotétek voltak. A 11 eseménybél 6sszesen 8
alkalommal az elsé, nem értesithetd vonat Utkdzott kozuti gépjarmivel. A nyolc
esemény soran 8 szemely vesztette életét, 8 személy sulyos-, tovabbi 4 pedig
konnyl séruléseket szenvedett. Ezek kdzul a Vb az alabbi két eseményt emeli ki:

2014-430-5

2014. majus 3-an a jobb vaganyon kozlekedd 5108 sz. gyorsvonat Rakos és Pécel
allomasok kozott, az AS142 jelt fény- és félsorompdval biztositott kdzut-vasut
szintbeni keresztezésben személygépkocsival Utkozott.

Az Utkozés pillanatdban az AS142 jeli fény- és félsorompd a bal vaganyon
kozleked6 3031 sz. vonat mozgasaval dsszefliggésben zavar allapotban volt (a
fényjelzékészlilék sotét, a csapoérudak fliggbleges helyzetben alltak).

A személygépkocsi vezetbje és a mellette levd Glésen Ul6 utasa sulyos séruléseket
szenvedett.

Az esemény bekovetkezéséhez hozzajarult, hogy a zavar allapot észlelése és a
bekovetkezett esemény kozott kb. 1 perc telt el, ez az id6 kevés volt arra, hogy
forgalmi szolgalat az 5108 sz. vonat mozdonyvezetéjét értesitse.

2009-0583-5

2009. november 19-én 7 o6ra 10 perckor lkrény és Enese allomasok kozott,
Rabapatona megalldhelyen, az AS137 jelG fél- és fénysorompdval biztositott
kozut-vasut keresztezésben a 999 sz. gyorsvonat személygépkocsival Utkozott.

Az esemény koOvetkeztében a gépkocsivezetd a helyszinen életét vesztette, a
személygépkocsi totalkaros lett, a vonatot tovabbitd6 mozdony kis mértékben
rongalddott.

Az esemény vizsgalata soran a Vb megallapitotta, hogy

- az utsorompo a vonat érkezésekor zavar allapotba kerllt, a fényjelzd készulék
sotét, a csaporud fuggdleges helyzetben volt,

- a fénysorompd jelzéseinek és a kozuti jelzétablak lathatésagat jelentésen
befolyasolta a tavolbalatas korlatozottsaga,
- akozuti jarmi vezetdje lassitas nélkul hajtott a vasuti atjaroba.

A Vb a balesetet a fénysorompé nem megfeleld mikoédésére, a gépkocsi
vezetjével kapcsolatban felmerllt emberi tényezére, valamint a tavolbalatas
korlatozottsagara vezette vissza.

Az eseményt kovetben a palyahalézat mikodteté GySEV Zrt. a sorompd
berendezésen atalakitasokat végzett el. A sorompé berendezésben kiépitették az
un. piros hosszabbitast. Ezzel az atalakitassal a sorompd ,zavar’ allapotba
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kerllése estén a piros fények tovabbi 3 percig kint maradnak a fényjelz6
készllékeken, amely id6 nagy valdészinliséggel elegendé arra, hogy a kozeledd
vonat az utatjaron athaladjon.

7. abra: A Rabapatonanal bekovetkezett baleset kovetkezményei

KBSZ
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A vonat kozlekedése

A vonat mozdonyvezetdjét kb. 21 éra 27 perckor hatalmazta fel Técovolgy allomas
forgalmi szolgalattevdje a vonat inditasara. A mozdonyvezetd a vonattal elindult. A
s(r(i kod kovetkeztében a vonatot az altalaban engedélyezett 60 km/h helyett csak
a jelen koérulmeények kozott engedélyezett 40 km/h sebességre (lasd 1.16.3)
gyorsitotta és ezzel a sebességgel kdzelitett az AS 46 jell utatjaréhoz. Az utatjaro
elétt kb. 100 m-re a slri kodre tekintettel ,Figyelj!” hangjelzést adott, kb. 2
masodpercig. Az F.1. sz. jelzési utasitas alapjan tavolbalatas korlatozottsaga
esetén a mozdonyvezetbnek a ,Figyelj!” jelzést a veszélyeztetett pontig
folyamatosan adnia kell. Ugyanakkor jelen esetben a mozdonyvezetének nem volt
kotelez6 a légkurtot hasznalnia, mert annak adasat az utasitas ilyenkor nem irja
el6 (lasd 1.16.1).

Az utétjaré el6tt kb. 15 m-re észlelte, hogy az utatjaré6 csapdrudjai figgdleges
helyzetben allnak, illetve menetirany szerint bal oldalrél egy személygépkocsi hajt
az utatjaréba. Gyorsfékezést alkalmazott, ismét ,Figyelj!” hangjelzést adott, de az
Utkdzés szinte ezzel azonos id6ben bekdvetkezett. A vonat a személygépkocsit
maga el6tt tolva mintegy 32 m uton megailit.

A forgalmi szolgalattevé tevékenysége

Tocovolgy allomas forgalmi szolgalattevéje a 36628 sz. vonat kijarati vaganyutja
bedllitasanak elrendelését és bejelentését kdvetéen a peronra indult, hogy a vonat
mozdonyvezetdjét felhatalmazza az inditasra. A felhatalmazast kovetéen
visszament a forgalmi irodaba, ahol kb. egy perccel a vonat indulasat kdvetéen a
biztositoberendezés zavar jelzést adott. A forgalmi szolgalattevd megallapitotta,
hogy az AS 46 jell utatjaro kerult zavar allapotba. A vonat mozdonyvezet6jének
telefonszama nem allt rendelkezésére, a sorompd berendezést pedig az
érvényben lévd szabalyok alapjan (lasd: 1.16.3.) nem zarhatta le kézi kezeléssel,
igy nem volt eszkdze arra, hogy az eseményekbe beleavatkozzon.

8. bra: Az AS 46 jelii utatjaré visszajelenté feliilete

A személygépkocsi haladasa és az esemény bekovetkezése

A személygépkocsi haladasardl a Vb-nek a helyszini szemle soran nem sikerult
pontos informaciokat szereznie. Egy szembdl érkezd, az utatjaré elétt megalld
szemtanu, aki hallotta a mozdonyvezet§ altal adott ,Figyelj!” hangjelzést,
elmondasa szerint a balesetet szenvedett gépkocsi folyamatosan, lassitas nélkiil
hajtott be az utatjaréba. Ezt tamasztja ala, hogy a Vb az esemény helyszinén nem
talalt féknyomokat.

A helyszini szemle soran végzett prébak (lasd 1.14) alapjan nagy valdszinlséggel
megallapithatd, hogy a soromp¢é el6zarasa rendben megindult akkor, amikor a
vonat a 41 sz. szelvényben lév6 el6 lezarast végz6 szigeteltsinre gordult.
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Figyelembe véve a vonat egyenletes, 40 km/h (11,11 m/s) sebességét
megallapithatdé, hogy az (tkozés el6tt 45 masodperccel a fénysorompdkon
megjelent a felvaltva villogdé piros jelzés, majd 12 masodperccel késébb, az
Utk6zés elétt 33 masodperccel a csaporudak lezarédasa is megkezdddott. Ekkor a
személygépkocsi (a sir( kodre tekintettel legfeliebb 40 km/h sebességét
feltételezve) az utatjarotol kb. 430-440 m-re volt.

JAuchan @ '___

1O

9. abra: A vonat és a személygépkocsi pozicidja a lezaras megkezdésekor

A slrl kdd kovetkeztében a személygépkocsi vezetbje ebbdl a tavolsagbdl
biztosan nem lathatta a fénysorompdkon megjelend piros fényeket.

Kb. 13 masodperccel késbébb (32 masodperccel az utkézés elbtt) a vonat a
sorompd ,A1” jeli beszamlald szigeteltsinjere goérdilt, melynek hatasara a
sorompé zavar allapotba kerllt és a fénysorompdk elsotétiltek. A
személygépkocsi ekkor még mintegy 380 m-re lehetett az utatjarétol, a sdrd kod
koévetkeztében ekkor még sem lathatta a piros fényjelzéseket. Ettdl a pillanattdl
kezdve a személygépkocsi sotét fénysorompok felé kdzeledett.

A személygépkocsi vezetdje helyi lakos volt, ezért a Vb arra kdvetkeztet, hogy a
baleset helyszinét ismerte. Viselkedését figyelembe véve megallapithatd, hogy
nem szamitott a vonat kdzlekedésére. A hideg, kddds id6jaras kdvetkeztében a
szemeélygépkocsi ablakai fel voltak huzva, igy nagy valdszinlséggel a kozeled6
vonat altal adott ,Figyelj!” hangjelzést nem hallotta. A KRESZ el6irasait (1.16.4)
figyelmen kival hagyva megallas nélkul hajtott be az utatjaroba, ahol a vonat
nekiutk6zott. A Vb  szamitasai szerint jelen esetben amennyiben a
szemeélygépkocsi vezetbje az utatjaro elbtt megall, kb. megallasa pillanataban a
vonat athaladt volna az atjarén.

Ugyanakkor figyelembe véve a slri kod kdvetkeztében lecsdkkent, 30-50 m kordli
latotavolsagot, a 40 km/h-val kézeled6 vonat a lehetséges legkorabbi észlelésének
helyétdl (utatjarotol kb. 30 m) 2,7 masodperc alatt ér az utatjaréhoz. Amennyiben
egy szabalyosan kozlekedd gépjarmi az utatjaré elétt megall, majd a
legkedvezétlenebb idépillanatban elindul, nem all rendelkezésére annyi id6, hogy
az utatjarot a vonat érkezése el6tt elhagyhassa. A jogszabaly alapjan ebben az
esetben a gépjarmilivezetd addig nem hajthat at a vasuti atjaron, amig a kéd meg
nem szlnik. E szabaly betartasa a koézuti jarmlivezetdk részérdl nehezen
ervényesithetd.
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2.4

A fénysorompoék miikodésének szabalyozasi kornyezete

A Forgalomszabalyozasi Miszaki Szabalyzat f6 szabalya el6irja (lasd 1.16.2),
hogy utatjarét biztositd berendezés meghibasodasa esetén (ha nincs jelz66r
kirendelve, vagy az atjaré6 nincs a kozuti forgalom el6l elzarva) vasuti jarmi
legfeljebb 15 km/h sebességgel érkezhet az utatjaréhoz.

Vasuti jelz6vel fliggésben 1évd, vagy vasuti jelz6vel ellendrzétt utatjarok esetén ez
a szabaly megfeleléen tud érvényesllni, mert a jelz6n latott jelzéseken (esetleg a
palyabol érkezd informaciokon) keresztul a mozdonyvezetdé kozvetve vagy
kozvetlenll tajékoztatast kap az utatjarot biztositd berendezés allapotardl, és a
kapott informacioknak megfeleléen a vonat sebességét az utatjaré elétt le tudja
csokkenteni.

Olyan uttajaroknal azonban, ahol a sorompodberendezés nem all kapcsolatban
vasuti jelz6vel, a fenti szabaly érvényesilése nem minden esetben megoldott. Ha
vonatmentes idében kdvetkezik be a ,zavar’ allapot, a forgalmi személyzetnek
haladéktalanul kotelessége megkisérelnie a zavar feloldasat. Amennyiben ez
sikertelennek bizonyul, a fénysorompét hasznalhatatlannak kell minésiteni. llyen
esetben az utatjard felé vonatot indité forgalmi szolgalattevék kotelesek értesiteni
a vonatok személyzetét a fénysorompd hasznalhatatlansagarol, és arrél, hogy a
vonat sebessége legfeljebb 15 km/h lehet.

Amennyiben a ,zavar” allapot akkor kdvetkezik be, amikor az utatjard felé vonat
kozeledik, a forgalmi szolgalattevé az alabbi lehetéségekkel élhet:

e  Onmiikods térkozjelzkkel felszerelt palyan a térkozjelzéket ,Megallj!”
allasba allitja (lasd F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.19.1.7.). Ez a lehet6ség
azonban csak akkor hatasos, ha a menetirany (kétvaganyu palyan legalabb
az egyik menetirany) az 6 birtokaban van, ellenkezé esetben telefonon kell
erre felkérnie a szomszéd allomas forgalmi szolgalattevéjét, ami
idbveszteséggel jar. Ez a megoldas azonban allomastavolsagu
kbzlekedésre berendezett palyakon nem lehetséges.

Tovabbi problémat jelent, hogy a palyahalézat mikodtets MAV Zrt.
véleménye szerint ,a Térkéz Megall! kezelés sulyos forgalmi
kbvetkezményeire tekintettel csak az allomaskézben kialakuloé sulyos
veszélyhelyzet kezelésére szolgal, nem pedig egy zavarallapotu utatjard
fedezésére'.” Ezért a Térkoz Megallj! kezelés alkalmazasat nem tamogatja
annak ellenére sem, hogy ezzel a kezeléssel a mozdonyvezetd kdzvetett
modon értesitheté a sorompé ,zavar allapotardél”, ezaltal az litkozés az erre
alkalmas palyarészeken megel6zhet lenne.

e Valamilyen kommunikaciés csatornan megkisérli értesiteni a vonat
mozdonyvezetdjét. Az orszagos palyahalozaton ez a kommunikacios
csatorna a mobiltelefon lehet (a fogalmi szolgalattevék nem rendelkeznek
radioval), am a forgalmi szolgalattevé nem minden esetben ismeri a
mozdonyvezet6k mobiltelefonjanak hivoszamat, illetve a kdzcélu
telefonhalézaton a Dbeszélgetések felépllésének technikai ideje
viszonylagosan hosszu, melyre a rendelkezésre allé id6 (amig a vonat az
utatjaréhoz ér) nem elegendd. Tovabbi kockazatot rejt ilyen esetben, hogy
a megcsorrend mobiltelefon a mozdonyvezet§ figyelmét éppen akkor
vonhatja el, amikor a kialakul6 vészhelyzetre varhatéan reagalnia kell.

o A forgalmi szolgalattevé kézi kezeléssel lecsukja az utsorompét. Ez a
kezelés azonban rendkivul veszélyes, mert téves (kétszeri gombnyomas)

1 A KBSZ 4altal 2014-430-5 sz. vizsgalt baleset (lasd 1.18.) zarojelentés-tervezetére érkezett
irasos vélemény
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kezelés esetén a fénysorompdkon még a vonat érkezése el6tt villogo fehér
jelzés jelenhet meg, amely az eddiginél nagyobb kockazatot rejt magaban.
Eppen ezért a forgalmi és miszaki szabalyok (Kezelési Utasitas) ennek
alkalmazasat szigoruan tiltjak.

Ha a fenti harom lehetdéség koézil a forgalmi szolgalattevd egyikkel sem tud élni, a
mozdonyvezeté sem kozvetve, sem kozvetlenll nem kap informaciot az utatjaréd
allapotarol, ezért a vonat sebességét nem is fogja lecsOkkenteni, a vonatra
engedélyezett legnagyobb sebességgel fog az utatjarohoz érkezni. Ez a sebesség
a szélséséges palyahibakat leszamitva minden esetben nagyobb, mint 15 km/h.

A fenti probléma miatt a jogszabaly alkotéja a fészabaly aldl kivette azt az esetet,
amikor a vonat nem értesithet6, ebben az esetben kizardlag a kdzuti jarmivezetd
feleléssége az utatjardn torténd athaladas.

A KRESZ 39.§ (lasd 1.16.4) értelmében, zavar allapotban lévé Gtatjaré esetén
(amikor a fénysorompok soététek) a koézuti jarmivezetébnek a fénysorompéd elbtt
meg kell allnia, és csak akkor indulhat el, ha meggy6z6détt arrdl, hogy az utatjard
felé nem koézeledik vasuti jarmi. Jelen esetben ez a szabaly sem tudott
érvényesulni, mert a kod miatt lecsokkent latétavolsag kovetkeztében a kozeledd
vonat csak akkor észlelhet6, ha a gépjarmi mar az utatjaron tartézkodik (lasd 2.3),
ebben az esetben azonban a baleset mar nem elkerulheté.

Ezen kivul abban az esetben, ha az utatjaré a lecsukas megkezdését kovetben
keril ,zavar” Aallapotba az utatjar6 nem felel meg az Orszagos Vasuti
Szabalyzatban (lasd 1.16.1) foglaltaknak, mert a fénysorompdk villogé piros
jelzésiket nem a vonat tényleges elhaladasig adjak, hanem mar azel6tt
elsotétiinek.

A fentiek 6sszegzéseként a Vb megallapitja, hogy a jelenleg alkalmazott technikai
és szabalyozasi koérnyezet a fénysorompok meghibasodasa esetén nem minden
esetben alkalmas a balesetek megel6zésére, baleseti kockazatot rejtenek
magukban. Ez a kockazat kizardlag technikai fejlesztéssel (pl.: kdzvetlen, vagy
kozvetett informacié adasa a mozdonyvezetd felé az utatjaro allapotardl, vagy 2-3
perc piros hosszabbitas — a zavar allapot beallasat kévetéen a fénysorompok
tovabbi 3 percen keresztll piros jelzést adnak (aramellatasi meghibasodas esetét
kivéve), mely id6 alatt a kdzeled6 vonat nagy valdszinliséggel athalad az utatjarén
— csokkenthetd. Ez a megoldas az elévarosi palyahalézaton (HEV?), valamint az
orszagos palyahalézat tébb utsorompdjaban (lasd 1.18.) hasznalatban van, ezért a
Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg.

2 Ezen kivill a HEV valamennyi nyiltvonali Gtsorompdjanal Gtatjaré fedezéjelzék lizemelnek, melyek
onallé jelzéssel informaljak a jarmiivezetét az utsorompd mikddésérdl.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

o A baleset bekdvetkezése el6tt az AS 46 jelG utsorompé ,zavar” allapotba
kerilt, melyrdl a 36628 sz. vonat mozdonyvezet6jének nem volt tudomasa,
ezért a vonat sebességét nem csodkkentette.

o Az esemény id6épontjaban a s(ir(i kdd kdvetkeztében a latétavolsag 30 — 50
méterre csdkkent.

o A személygépkocsi vezetéje megallas és az athaladas veszélytelenségerdl
valé meggy6z6dés nelkul hajtott be az utatjaréba.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

e Az esemény helyszinén lzemel6 utsorompdé mikddése nem felel meg az
OVSZ elbirasainak, mert a lezaras megkezdését kovetben kialakuld ,zavar”
allapot esetén a fénysorompok elsotétulnek, ennek kovetkeztében
jelzésiket nem a vonat elhaladasaig adjak.

e A jelenleg érvényes szabalyok (OVSZ, FMSZ, Orszagos Palyahalozat
Utasitasrendszere, KRESZ) olyan esetekben, amikor az utsorompé ,zavar”
allapotba keril, az els6, mar nem értesitheté vonatok athaladasakor az
athaladas felel6sségét kizarolag a kozuti jarmi vezet6jére haritja annak
ellenére, hogy az athaladas veszélytelenségrdl a kozuati jarmivezetd nem
minden esetben tud meggydz&dni.

3.3 Az eset bekovetkezésével 6sszefiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok

o Az F.1.sz. Jelzési Utasitas a tavolbalatas korlatozottsaga esetén nem teszi
kotelezéve ,Figyelj!” hangjelzés adasat
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4.
4.1

4.2

4.3

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat idétartama alatt uzemelteté/hatésag/sthb.
altal hozott intézkedések

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A vizsgalat soran a KBSZ nem adott ki biztonsagi ajanlast.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat lezarasaként, a Vizsgaldbizottsag javaslata alapjan az
alabbi biztonsagi ajanlasokat adja ki.

BA2015-1181-5-1 A KBSZ Vizsgalbbizottsaga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy abban az esetben, amikor vonat kézeledésekor a nyiltvonali
utatjard ,zavar” allapotba keril, nem érvényesil a 103/2003. (XIl.27.) GKM
rendelet 4. sz. mellékleteként kiadott Orszagos Vasuti Szabalyzat |. kétete (a
tovabbiakban OVSZ) 3.1.2.2.3. sz. pontja, mert a fénysorompok azonnal
elsététiilnek. A jelenleg hatalyos  szabalyok  (OVSZ, az utak
forgalomszabalyozasardél és a koziti jelzések elhelyezésérél szolé6 20/1984.
(XI1.21.) KM rendelet mellékleteként kiadott Forgalomszabalyozasi Miiszaki
Szabalyzat, az Orszagos Palyahalbzat Utasitasrendszere, valamint a koézuti
kézlekedés szabalyairdl szolé 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet) zavar
allapot esetén az els6, mar nem értesitheté vonatok kbzlekedésekor az athaladas
felel6sségét kizardlag a kézuti jarml vezetSjére haritia annak ellenére, hogy az
athaladas veszélytelenségrél a kézuti jarmivezeté nem minden esetben tud
megqy6z6dni. Ezért

a KBSZ javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy Uj
utsorompok lizembehelyezési engedélye kiadasanak feltételeként
minden esetben irja elé6 az un. piros hosszabbitas kiépitését,
amennyiben az utatjaré6 allapotara vonatkozéan a mozdonyvezetd
kdzvetlen vagy kozvetett jelzés utjan informaciéot nem kap.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint beszamlalaskor keletkez6 zavar esetén a 3 perc piros hosszabbitas
elegendd idét biztosit arra, hogy a vonat az utatjaron athaladjon. Mas zavar esetén
nagyobb valoszinldséggel tud a vonat még lezart utsorompon athaladni, tovabba a
forgalmi személyzetnek tovabbi 3 perc all rendelkezésére a zavar allapotban lévé
utatjaro felé kézeled6 vonat értesitésére. Mindez altal utsorompok meghibasodasa
esetén a bekdvetkezb balesetek szama jelent6s mértékben csékkentheté.
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BA2015-1181-5-2 A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat soran
megallapitotta, hogy abban az esetben, amikor vonat kbzeledésekor a nyiltvonali
utatjaré ,zavar” allapotba keriil, nem érvényesiil a 103/2003. (XIl.27.) GKM
rendelet 4. sz. mellékleteként kiadott Orszagos Vasuti Szabalyzat |. kétete (a
tovabbiakban OVSZ) 3.1.2.2.3. sz. pontja, mert a fénysorompbk azonnal
elsotétlilnek. A  jelenleg hatalyos  szabalyok  (OVSZ, az utak
forgalomszabalyozasarol és a koézuti jelzések elhelyezésérdl szolo 20/1984.
(X11.21.) KM rendelet mellékleteként kiadott Forgalomszabalyozasi Miiszaki
Szabalyzat, az Orszagos Palyahalézat Utasitasrendszere, valamint a koézuti
kézlekedés szabalyairdl szolé 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet) zavar
allapot esetén az elsé6, mar nem értesitheté vonatok kbzlekedésekor az athaladas
felel6sségét kizardlag a kézuti jarmii vezetbjére haritja annak ellenére, hogy az
athaladas veszélytelenseégrél a koézuti jarmivezetd nem minden esetben tud
meggyd6zdédni. Ezért

a KBSZ javasolja Magyarorszag valamennyi kormanyhivatala
Kozlekedési Felligyel6ségének, hogy az utsorompok, idészakos
ellenérzése soran az utatjarok kialakitasat és forgalmat figyelembe
véve az lizembentartéval kozésen vizsgalja meg a piros hosszabbitas
kialakitdasanak sziikségességét és tegye meg a sziikséges
intézkedéseket azok kialakitasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye
szerint beszamlalaskor keletkez6 zavar esetén a 3 perc piros hosszabbitas
elegendd idét biztosit arra, hogy a vonat az utatjarén athaladjon. Mas zavar esetén
nagyobb valdszinliséggel tud a vonat még lezart ttsorompon athaladni, tovabba a
forgalmi személyzetnek tovabbi 3 perc all rendelkezésére a zavar éllapotban Iévé
utatjaro felé kézeled6 vonat értesitésére. Mindez altal itsorompok meghibasodasa
esetén a bekdvetkezb balesetek szama jelentés mértékben csékkentheté.

5. VELEMENYEK

A kikiildétt zarojelentés-tervezetre a MAV Zrt. az alabbi eltérd véleményt kiildte,
amellyel a Vb nem ért egyet.

A 3.2. ponthoz; az OVSZ.l. 3.1.2.2.3. pontja a sorompdberendezések Uzemszer(
mikodésére, létesitésére hataroz meg feltételeket. A sorompd zavarallapota egy
jelentkezé hibara adott valasz, mely hatasara a sorompd soététre kapcsolodik. Az
érintett AS46 jeli sorompd véleményunk szerint megfelel az OVSZ.l. 3.1.2.2.3.
pontjaban foglaltaknak.

Ugyanezen okbdl nem értiink egyet a 4.3. pontban a BA2015-1181-5-1 jelli biztonsagi
ajanlashoz flizétt indoklassal. Az 1.16.1. pontban, a 3. Kdvetkeztetések 3.2. pontjaban,
a 4. Biztonsagi ajanlas 4.3. pontjdban az OVSZ.L 3.1.2.2.3. pontjanak téves
értelmezését szerepelteti. Az OVSZ nyilvanvaldéana létesitendd vasuti épitmények
Uzemszer(i miikodését, feltételeit szabalyozza, igy a 3.1.2.2.3.pontnak Uzemszeri
allapotban a vizsgalt AS46 jell sorompo is megfelel. (...)

Megjegyezzik, hogy az el6z6 években a 2014-483-5 jell zardjelentésben szerepld
péceli és a 2009-0583 jeli zarojelentésben vizsgalt rabapatonai balesetnél sem
kisérelte meg a jarmivezet6 a megallast a sotét utatjardjelzok ellenére.

Megjegyezzik tovabba, hogy a piroshosszabbitas funkci6 nem tekinthetd
biztositoberendezési értelemben biztonsagos szolgaltatasnak, hiszen — jogszabalyi
kotelezettségnek megfeleléen —  biztositanunk kell, hogy zavar esetén a
piroshosszabbitas hibaja se tartsa a megengedettnél hosszabb ideig tiltd allasban a
kozuti  jelz6készlléket. A zavaresemény a berendezésben valamilyen hiba
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bekovetkezését jelzi, ezért bekévetkezése véletlenszerlinek tekinthetd, ennek
megfelelden a szolgaltatds ,minden sorompéra” térténd kiterjesztése nem lenne
ésszer(l, a vizsgalt esetben sem lett volna lehetdség a mozdonyvezetd értesitésére.
Nem igazolhaté az a tébb helyen is szereplé allitas sem, hogy a zavarallapot
bekovetkezése utdn a nem értesitheté vonat Utatjaroba érkezésére a 3 perc
piroshosszabbitas minden esetben elegendé idét biztosit.

A fentiek alapjan a 4.3. fejezet ajanlasait és azok indoklasat az elemzés
eredmeényeinek megfeleléen pontositani javasoljuk, hiszen a piroshosszabbitas
beépitése csak akkor tekinthetd ésszerii kockazatcsokkentd intézkedésnek, ha az
utatjaré forgalma jelentds, és ha a megfelelé kommunikacids kapcsolat biztosithato a
vonat és a forgalmi szolgalattevé kézoétt, ezért a piroshosszabbitas kiépitését minden
sorompdban ésszeritlennek tartuk. A BA 2015-1181-5-jel(i ajanlast az Uj
sorompdberendezések viszonylag kis szamara tekintettel tudomasul vessziik.
Javasoljuk a BA 2015-1181-5-2 jel(i ajanlas olyan pontositasat, hogy az csak a jelentds
forgalmu Utatjarokra vonatkozzon azon vasUtvonalakon, ahol a megfeleld
kommunikacios kapcsolat is biztositott a vonat és a forgalmi szolgalattevé kozott.
Ebben az esetben a szolgaltatas beépitésének koltsége észszerii felhasznalasnak
mindsulhet. Megjegyezziik, hogy a MAV Zrt. mintegy 1.500 vonali soromp6t Uzemeltet,
ezert ilyen kotelezettségek altalanos érvényli eléirasa jelentés finanszirozasi igénnyel
jar, ami mas — esetleg jelentésebb biztonsagikockazati — beavatkozasokat
késleltethet.

A Vb véleménye:

A Vb mas gondolatmenetet kévetve, de a MAV Zrt-vel azonos allaspontra jutott. Az
egybehangzé vélemény alapjan az olyan Uj telepités(i sorompdberendezéseknél,
melyek allapotarél a mozdonyvezetd kozvetlen, vagy kézvetett jelzés utjan nem kap
informaciot kételezéen, a mar tzemelé Gtatjarok esetében az utatjard kialakitasat és
forgalmat figyelembe véve, egyedi dontés alapjan javasolja eléirni a piros hosszabbitas
kialakitasat.

Budapest, 2016. oktober 12.

\/ N
Rézsa Janos Kapocsi Jézsef
Vb vezetéje Vb tagja
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