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A szakmai vizsgélat célja a vizikozlekedési baleseta vizikdzlekedési esemény okanak, kérilménlgeine
feltarasaés a hasonl6 esetek meggEise érdekében szilkséges szakmai intézkedésekriéandizése, valamint
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak seyamilformaban nem célja a vétkesség vagy adtdéh
vizsgéalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedési szo6l6 2000. évi XLII. torveny,

a Londonban 1974. november hdé 1. napjan kelt ,Efibsag a tengeren” targyd
nemzetkzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978Jafpidkonyv (SOLAS 1974/1978)
kihirdetésébl sz6l6 2001. évi XI. térvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetekgd®b kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény @gbbiakban: Kbvt.),

a vizikozlekedési balesetek és vizikozlekedési émgek vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltéé rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hat@digas és
szolgaltatas Altalanos szabalyairdl széld6 2004. @ML. torvény rendelkezéseinek
megfeleb alkalmazasaval folytatta le a KozlekedésbiztonSagrvezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége dAekédésbiztonsagi szerv kijelolésier
valamint a Kozlekedéshiztonsagi Szervezet jogusddiiavaldé megsnéséél sz6l6 230/2016.
(VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a naggolyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési joif@n eljarva kivizsgalhatja azokat a
vizikdzlekedési baleseteket és vizikozlekedési ésgaket, amelyek megitélése szerint
mas korulmeények kdzott kozlekedési balesethez kiettek volna.

A szakmai vizsgalat flggetlen a kdzlekedési bajeketive az egyéb kozlekedési esemény
kapcsan indult mas kézigazgatasi hatbésagi, szadrédgs, illetve buntéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszalidyotulmersen az A.849 IMO Code-
ban (Code for the Investigation of Marine Casualtand Incidents) foglaltakat kell
alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelez erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhét

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférleeteég nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvévszemélyek az adott tgyben inditott mas eljaragzakérbként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles medrizni és mas hatésag szaméara nem koteles hozzéféehenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amelinteiében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szer®i jogok
A zéarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kézlekeddsztonsagi Szervezet
1103 Budapest, &ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszhajozas@itm.gov.hu

A zéardjelentés vagy annak részei barmely formabggszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével — felhasznalhatok, ha a résklattartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjelolik.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételegtdele céljabol — rendeletben meghatarozott —
érintettek szamara megkuldott Zarojelentés-tervezatgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyilegj a KBSZ vezdie értesitette az érintetteket,
hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb 2048is 19-én 14 orakor zar6 megbeszélést
tart, melyre meghivja az érintett személyeket,\azaateket.

Az érintettek részét a zar6 megbeszélésen vald részvételi szandé&sglzovabba irasbel
észrevétel a Zargjelentés-tervezet tartalmaval d@pthan a jogszabdly biztositotta hatéigd
nem érkezett a KBSZ-hez. Ezért jelen Zardjelentésb&BSZ a tervezet tartalméat valtoztatas
nélkul kozli.

A Vb a bolgar hajézasi hatosagokkal folytatott tavidkommunikécidra tekintettel a
Zardjelentés kiadasat a 2019. évre halasztottanlgéb hajozasi hatdésagokkal folytatott
egyeztetés a Zarodjelentés-tervezet tartalmat néofyisolta, azzal kapcsolatban a bolgar felek
részebl észrevétel nem érkezett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS

fkm

IMO

KBSZ

Kbvt.

NFM

RSOE

SOLAS

Vb

Automatic Identification System / Automatikus Hag@yesito Rendszer
folyamkilométer

International Maritime Organization / Nemzetko6zingerészeti Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetelggéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. VKR torvény

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Radios Segélyhivd Orszagos Egyesilet
Safety of Life at Sea / Elethiztonsag a tengeren

Vizsgalbbizottsag

ITM-KBSZ Zaréjelentés

5/21



2015-117-6

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset
gyartdja Deutsche Industriewerke, Berlin
tipusa Onjar6 aruszallitd

_ lobogdja Német

WANJA ('jnjé\,rc'), .| lajstromjele 04034120

szarazaruszallito —— .

hajo gyari szama nem ismert
tulajdonosa Fanty-G&T AG
Uzembentartoja Fanty-G&T AG
bérléje -

Vizi jarm i rongalddasanak mértéke A jarmi nem sértlt meg

Lajstromoz6 allam Németorszag

Lajstromoz6 hatésag Német Kozlekedési Hatosag

Gyartast felugyelb hatésag nem ismert

Eset napja és idpontja 2015.10.17. 17:30
helye Duna 1462 fkm, hajoutban

Eset kapcsan el,hunytal,< fzéma , 1
sulyos sériltek szama 0

Eset helyszine alapjan illetékes kivizsgald NEM - KBSZ

szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2015. oktober 17-éndrE849 perckor az RSOE Ugyeletese
jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetje a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesesgalatara 2015. oktober 17-én az
alabbi Vizsgalbdbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeddit:

vezebje Veres Gabor balesetvizsgald
tagja Sarkany Gabor balesetvizsgalo

Az esemeényvizsgalat attekintése
A Vb 2015. oktéber 18-an helyszini szemlét tartott.

A Vb a helyszini szemle soran:

- megvizsgélta a baleset helyszinét és az esetimetéjarmiveket,

- megvizsgélta a géphajok és a személyzet tagjaikalényait,

- meghallgatta a személyzet tagjait,

- a baleset bekdvetkezésének valdssihet folyamatat rekonstrualta,

- a jarni fedélzetén lehetséges veszélyforrasokat deréett f

- fotdkat készitett az esemény helyszéhés a rendelkezésre allé6 dokumentumokrol.
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A Vb a vizsgalat soran beszerezte:
- az eset idején mértdghrasi és hidroldgiai adatokat,
- a személyzet esétrtett nyilatkozatait,

- az RSOE altal Uzemeltetett AIS rends#émid jarmivek rogzitett mozgéasi adatait, valamint a
balesettel kapcsolatban lefolytatott radickommucik&tgzitett felvételeit,

- az esetil az illetékes rengthatdosag altal készitett jedikbnyvet, és az altaluk készitett
fotokat,

- az eset kapcsan készlilt orvosszd@kélemény masolatat.

Az eset rovid attekintése

A ,Wanja” 6njar6 aruszallité hajo a mellévett ,Sviija” 6njaré hajéval hegymenetben haladt
a Duna 1462 fkm-nél, amikor a koteléka személyzet egyik tagja a vizbe esett. MegkKiskre
kimenteni, de ekdzben a vizbe esett személy elinésidltint.

A tovabbi kutatas nem jart eredménnyel, a vizbé sgemély holttestét 2015.11.25-én talaltak
meg a Duna 1447,5 fkm-nél.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi adaéasat nem tartja indokoltnak.

1. bra: a horgonyon vesztedl kotelék a Duna 1461 fkm-nél, a baleset utan
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzéséenekdgfasa

A Dunan hegymenetben kozlekednémet lobogds ,Wanja” 6njaré teherhajé, amely
mellévett alakzatban tovabbitotta a bolgar lobogdeeti llija” 6njaré teherhajot, 2015.
oktéber 17-én Horvatorszag &€l |épett be Magyarorszag teriletére. A ,Wanja’
személyzete 36bdl, a ,Sveti llija” személyzete 2604l allt. A hatarvizsgélat végeztével a
kotelék 15:00 perckor indult a mohacsi hatarkikdt Bajara, a raktér gabona berakodas
elétti ellendrzésének elvégzésére. AB&1 rakomany szén volt, ezért a személyzet az Ures
rakteret tobbszOr atmosta vizzel. A raktér Mohacema tiszta volt, de a raktérfedeleket
nyitva hagytak, hogy a raktér szaradjon.

A kotelék 17 ora 30 perckor a Duna 1462 fkm térbégéhaladt hegymenetben, amikor a
Wanja’ fedélzetmestere Ugy latta, hogylethék kdzelednek, ezért elkezdte bezéarni a
raktarakat. Elének a ,Wanja” hatso rakterének gésgfedelét probélta visszahuzni a
helyére gy, hogy a fedélzet bal oldali oldaljandghelyezkedve, a fedelet a bal oldalan
lév6 fogantydjanal fogva, azt hatrafelé hazta. Aktelies hizas kdzben keze a fogantyubdl

kicsuszott és a személy az egyensulyat vesztvebe esett, a ,Sveti llija” ivelt, kerdlra
és a ,Wanja” oldala kozott.

2. dbra: a vizbe esés helye a két dnjaro kdzott

A ,Sveti llija” személyzetének egy tagja par méeedtlt a vizbe dsszemélydl ugy, hogy
zavartalan ralatdsa volt az eseményre. Mikor dezlel balesetet, azonnal riasztotta a
személyzet tdbbi tagjat, és kiabalt a hajo ugeeek, hogy allitsa le aégépet. A
személyzet tagjai két meigyirit is a vizbe esett személy felé dobtak, a vizben 1é
személy azonban olyan gyorsan elsodrédott, hogyeatgyirik téle 15 méterre értek
vizet.

A ,Wanja” parancsnoka a riasztaskor azonnal ledttta hajo dgépét. Hatra tekintve latta,
hogy a ,Wanja” faratol balra, a vizben van egy embide fsgépet ,HATRA” menetbe
kapcsolva a hajokat lefékezte, majd farral a fdhglyban haladva igyekezett
megkdozeliteni a vizben 1&vembert. Ek6zben radion értesitette a hatésagokat.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.5.1

Miutan a vizbe esett feljott a viz felszinére, mieimegprobalt uszni a mégyirik felé,
de révidesen mar semmi jelét nem mutatta annaky liegna, csak a feje latszott ki a
vizbsl. Kérllbeldl 1-2 perc mulva, a ,Wanja” mogott 40-tnéterre, a medgytriktsl 5-6
méterre elmerdlt. Utana mar nem latték tobbet felj@ felszinre.

A kotelék még 15 percig lassu hatramenetben fabytatkutatast, de nem talaltak meg a
vizbe esettet. Az egyik megyiirit a ,Wanja” személyzete vette fel a vétba masikat
egy kozelben haladd horgaszcsénak geetmelte ki. A csonak vezige tajékoztatta a
~Wanja” személyzetét, hogy nem latott embert a efzb

Ezt kbveben a kotelék a Duna 1461 fkm-nél a bal part mdidbrgonyzott.

A vizbe esett személy keresését a Vizirendészéthgbja €s egy, a térségben haladd
teherhajé folytatta a viztertileten, mikozben a ,Ydaszemélyzete a partot figyelte, hatha
sikerllt a vizbe esett személynek kilsznia. Kodilbi&l 6ra mulva a keresést fel kellett
fluggeszteni, mert a sttétedés és a kialakul6 koéaktnai latasi viszonyok jelefgen
korlatozott4 valtak.

A balesetet kovét napokban a vizbe esett személy felkutatdsarantéitkedések nem
jartak eredménnyel. Az éitt személy holttestét végul 2015.11.25-én talattélg a Duna
14475 fkm-nél.

Személyi sértlések

Sérllések Személyzet Utasok Egyéb személye
Halalos 1 0 0

Sulyos 0 0 0

Konnyii 0 0 0

Nem sérult 4 0

A baleset soran a vizbe esett személy életét taszte

Az Uszolétesitmény sérulése

Az esemény soran az Uszolétesitményekben nem dmddtikar.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgéalat befejezéséig a Vb-nek nextelkdudomaséra.
A személyzet adatai

A vizi jarmii parancsnoka

A ,Wanja” 6njaré — és egyben a kotelék — parancanok

Kora, neme, allampolgarsaga 66 éves, ferfi, bolgar allampolgar
Képesités megnevezése Haj()ve_z &b A"
_ Vonalvizsga: Duna 2414-0 fkm
Szakmali Képesités érvényessége visszavonasig
kepesitese Egészséglgyi alkalmasséag 2016.08.17.
Egyéb szakmai bizonyitvany Radiokezal, Radarhajos
il?j(z?sjozas Az adott hajon eltoltétt ido Beosztas szerint, 6sszeséhb év
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1.5.2 Az Uzemvezet
Az Uzemvezdt adatainak az eset szempontjabdl nincs jétsgfe, ezért részletezése nem
szilkséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
A balesetben elhunyt személy adatai:
Kora, neme, allampolgéarsaga 54 éves, férfi, bolgar allampolgar
Képesités megnevezése Kormanyos, Hajovezét
Szakmai Képesités érvényessége visszavonasig
képesitése | Egészségiigyi alkalmassag 2016.01.13.
Egyéb szakmai bizonyitvany Radiokezes)
_Behajozas Az adott hajon eltoltétt ido 30 nap
ideje
A ,Wanja” 6njaré személyzetéhez tovabbid dgépkezel-matroz tartozott, a ,Sveti llija”
Onjar6 személyzete pedig tovabbiikbrmanyosbdl allt. A kdteléken szolgalé személyzet
ezen tagjai adatainak az eset szempontjabol nalestjsége, ezért részletezésik nem
szilkséges.
154 Uzemmad és minimalis személyzet
~Wanja”
El6irt minimum személyzet 216
Személyzet a baleset idején 316
Engedélyezett lzemmabdok Al, A2, B
Uzemmod a baleset idején Al
Loveti llija”
El6irt minimum személyzet 216
Személyzet a baleset idején 216
Engedélyezett lzemmabdok Al, A2, B
Uzemmod a baleset idején Al
(Megjegyzés: Al: nappali hajozas 14 orédtattamig, A2: félallando hajézas 18 oradidrtamig, B:
allando hajézéas 24 ora ifartamig)
A ,Sveti llija” 6njaré teherhajot a balesetdigbntjdban a ,Wanja” 6njaré teherhajo
barkaként tovabbitotta, mellévett alakzatban.
1.5.5 A személyzet esettel 6sszefliggésbe hozhatékenysége

A balesetet szenvedett személy a raktarfedél bed@dem kapott utasitast, dntevékenyen
jart el. A munkavégzés soran nem viselt marllényt.

A vizbe esést kovéen a személyzet tagjai mindent megtettek a vizlsdt ezemély
kimentése érdekében, azonban minden igyekezeg&méed nem jartak sikerrel.

A személyzet tagjainak elmondésa szerint az alkopphsztds nem volt jelleriza hajon,
és a baleset napjan sem fogyasztott egyikik seomhaltk
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1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

Az UszOlétesitmény adatai

~Wanja”

Gyértas helye Németorszag
Gyartas éve 1972

Utols6 szemle helye, ideje Lom, 2014.01.28.
_Uzt_emképességi biz__onyl'tvépy érvényességi 2016.07.17.

ideje a baleset bekdvetkezésekor

Legnagyobb hossz 104,92 m
Legnagyobb szélesség 9,49 m

~Sveti llija”

Gyértas helye Németorszag
Gyartas éve 1956

Utols6 szemle helye, ideje

Lom, 2015.09.16.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi

ideje a baleset bekdvetkezésekor 2015.11.20.
Legnagyobb hossz 89,76 m
Legnagyobb szélesség 9,49 m

A vizi jarmiivek fémotor adatai

A fémotorok adatainak az eset szempontjabol nincstfdége, ezért részletezésiik nem

szilkséges.

A vizi jarmii terhelési adatai

~Wanja”

Rakomany tomege

Rakomany nélkil kdzlekede

Megengedett legnagyobb terhelés 1846,23 t
Megengedett legnagyobb merilés 2,7m
Merllés a baleset idején Im

Loveti llija”

Rakomany tomege

Rakomany nélkul kdzlekede

Megengedett legnagyobb terhelés 1534,88 t
Megengedett legnagyobb merilés 2,8m
Mertilés a baleset idején 09m

Az Uszolétesitmények terhelési adatai az esemédalydsdra nem voltak hatassal, ezeért

tovabbi részletezésik nem szikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset sordn nem hibasodott meg berendezés.
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1.7 Navigacioés berendezések

A navigacios berendezések az esemény lefolyaséravoktak hatassal, ezért részletezésuk
nem szukséges.

1.8 Osszekottetés

A ,Wanja” dnjaro fel volt szerelve aza@tt két darab radié berendezéssel, melyek a baleset
idején uzemképes allapotban voltak. A hajo radiéatlaz RSOE kdzpontja is rogzitette.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsdmavoltak hatdssal, ezért tovabbi
részletezésuk nem sziikséges.

1.9 Adatrégziiok

Az Uszoélétesitményen azoat AIS jeladd telepitve volt, az eseményspontjaban
megfeleben Uzemelt. A jarrin altal sugarzott adatokat az RSOE kozpontja rogeité\
rogzitett adatok a vizsgalat soran a Vb rendellé&réslitak.

1.10 Taz

Az eset kapcsariiz nem keletkezett.

1.11 A roncsra vonatkozo6 adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett.

1.12 Viziut adatok

A baleset helyszine a Duna 1462 fkm térsége, kégmgasi szempontbdl Dunaszekcs
telepulés kiltertlete.

A vizterilet egy atlagos Duna-szakasz, rendkivdélitikai jellemsk nélkil. A 1461-1462
fkm-ek k6zo6tt hegymenetben kozlekedve, a hajolgzativa jobb partbdl a bal partba.

A viziut paraméterei az esemény bekdvetkezésére vatak hatdssal, ezért tovabbi
részletezése nem szilkséges.

1.13 Meteorologiai adatok

A baleset napjan a Duna vonalan haladt at lassdidniozva egy frontrendszer, gomolyos
felh6atvonulasokkal. A térségben a baleset 6raiban etidnapos és hosszabb €alh
idészakok valtottdk egymast, ismid esikkel, gyengébb zaporokkal. A félpet
pillanatnyi ebsddése — ami gomolyfdlhet esetén latvanyosabb utalhatott kozeled
csapadékhullas lehietegére.

Az idéjards csendes, nyugodt, az évszaknak megfelat. A leved hémérséklete 12-
13°C volt, szél nem fuijt.

A pérateltség a szérazfold felett is magas, 80-%@%li volt. LéEgmozgas hidnyaban a
fellletek — kiloénosen a viz feletti fémfellletela-csapadékhullasok kdzott is nyirkosak
maradhattak annak ellenére, hogy a csapadékmegmésg volt nagy.

A latasi viszonyok a baleset bekdvetkezésekor meédvddbek voltak, a természetes
nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatas nenit korlatozott. A mentési kisérlet,
valamint a keresés soran azonban a latasi viszogyoksan romlottak a soététedés és a
kialakuld kod miatt.

A baleset idpontja: 17:30. Naplemente: 17:58, sttétedés: 18:28.
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1.14

1.15

Hidrol6giai informacidk

A vizterilet felszine sima, hullammentes volt. Aardlas E-D irany(, sebessége 5-6 km/h.
A vizallas a mohécsi vizmércén 178 cm. A Duna enyrédt, a sodrasd volt.

A vizmeélység a baleset helyén atlagosan 5-7 mzAwrmeérséklete 13,2 °C volt.

Az orvosi vizsgalatok adatai
A jarmiivezeb helyszini alkoholszondés vizsgalatanak eredméagativ volt.
Igazsaguigyi-orvosszakéui vizsgalat

Az igazsagugyi-orvosszakértvizsgalat eredménye alapjan az elhunytat a haddiit
fizikai behatds nem érte, a vizbe esés soran neiit $8eg. A vizsgélat a haldlozas
okaként megallapitotta vizbefulladast.

A vizbe esett személy alkoholos befolyasoltsaganegallapitdsa mar nem volt lehetséges
kétséget kizar6 modorA mért értékek alapjan, feltételezett alkoholfoggas esetén is
valbszirisithet, hogy az elhunyt személy maximum enyhe/igen-erfgh& alkoholos
befolyasoltsag alatt alhatott.

A tulélés lehaisége

A szemtanu elmondésa szerint a balesetet szenverattély teste esés kdzben nem
utédott a hajok oldalanak, tovdbba az igazsaglgyi-orvosskakvizsgalat soran sem
talaltak rajta fizikai sérulésre utal6 nyomokatVA ezért valosziitsiti, hogy a személy a
vizbe esés soran nem sérilt meg.

A személyzet tobbi tagja elmondta, hogy latték, ranai vizben 1é¥ tesz néhany uszé
mozdulatot a medgyirik iranyaba. Ez a kdrilmény megsiti, hogy kdzvetlendl a vizbe
esés utan a vizben tegzemély még eszméleténél volt.

Fentiek alapjan a Vb valostisiti, hogy a baleset haladlos kimenetelében a hideg
élettani hatasai, valamint a mémellény viselésének hianya jatszhatott szerepet.
A mendmellény viselésének hianya:

Vizbe eséskor a tulélés lebs€gét jelertisen ebsegiti, ha a vizbe esett személy
mentmellényt visel, igy nem 6néool kell a felszinen maradnia. Ezért ez a kérulmény a
baleset kimenetelét jeldisten befolyasolhatja.

A baleset soran a vizbe esett személy nem viseittmellényt.
A viz lgfoka:

A vizbe kerulve az egyik legnagyobb veszélyt aiiléh jelenti. Az esetek ddht
tobbségében a baleset halalos kimenetelének bdkedése a Kkillés folyamatanak
végkovetkezménye

A hideg vizbe merilés utani 812-3 perc kritikus idszak, mert ,hideg sokk” Iéphet fel az
emberi szervezetben, mely gatolja az emberi afstitlyenkor elleérizhetetlenné valik a
Iégzés Uteme és nehéz dsszehangolni a karok Balartibzgasat.

A hirtelen fellé® alacsony Bmeérsékleti hatas tulzott reakciot is kivalthat; pl.

- szivritmus-zavar, szivelégtelenség, azonnalinsegallas

- légzési gorcs, gége gorcs

- eszméletvesztés

- beld ful egyensulyszervét @héhatas miatti szédilés, hanyas, tdjékozodasi zavar.
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1.16

1.17

1.18

1.19

1.20

A ruh&zat szerepe:

A réteges, meleg 6lt6zkddés a Migs megealzése szempontjabdl nemcsak a szarazfoldon,
a vizben is ndvelheti a tulélésisid Ugyanakkor fenndll annak a veszélye, hogy aagast
ruhazat vizzel telddve olyan sulytdbbletet okoz, hogy az ldtéptelen lesz a felszinen
maradni. A ruhazat tehat csak akkor segiti a télghéa a vizben Iének nem 6néibdl kell

a felszinen maradni (példaul mémellényt visel).

A vizbe estt személy vastag puldovert és nadragsgltyilaban gumicsizma volt. A Vb
megitélése szerint ez a ruhazat vizzeldmlieé kritikus mérték sulytobbletet okozhatott
viselbjének, ezért nem tudott 666l a felszinen maradni. A vizbe esett személy rovid
idén beldli viz ald mertlése is erre utal.

A kutatds-mentés koriilményei

A ,Wanja’ személyzetének tagjai mindent megtettek/iiabe esett személy méddbi
kimentése érdekében, azonban az esemény gyorgaedomiatt mar nem maradt elég
idejuk az érdemi segitségnyujtasra.

A mentegységek értesitése rendben megtortént, a mentészemvedett késedelmet.

A Vizirendészet jarhajdja és egy kbzelben haladé teherhaj6é a begdantin megkezdte
a 1462-1455 fkm kozotti vizterlileten a vizbe eketesését, azonban nem talalt embert a
vizben. A keresést 19:05-kor felfliggesztették agpm romlo latasi viszonyok miatt.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb prébékat és kisérleteket negaett.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran az altalanostél elténddszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jelledizaz eset bekdvetkezésére nem voltak hatassat, a&zek
tovabbi elemzése nem szikséges.

Kiegészid adatok

A Vb-nek a vizsgalat soran tovabbi érdemi kiegésaiatot nem hoztak tudomasara és a
fenti tényadatokon kivil mas informaciot nem kivéiilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

Korabbi, haldlos kimenetelvizbe eséses balesetek szakmai vizsgalatai alap)dn azt
tapasztalta, hogy vizbe eséskor a tulélés dskgtt jelleméen az alabbi korilmények
befolyasoljak:

- menbBmellény viselése,

- aVviz lbfoka,

- aviselt ruhazat.

Fenti kérilmények a jelenleg vizsgalt baleset siséazonosithatdk voltak, mint a talélést
befolyasolé tényesk.
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2.

ELEMZES

A ,Wanja” és a ,Sveti llija” onjar6 teherhajokballé kotelék a baleset dggpontjadban hajézasra
alkalmas allapotban volt, a hajo&rvényes Uzemképességi okmannyal rendelkeztek. Az
onjarékon megfelél Iétszamu és képesiteszemélyzet tartdozkodott. A ,Wanja”’ hajéveget
rendelkezett a kotelék vezetéséhez szilkséges tégsesdies gyakorlattal.

A balesetet szenvedett személy tevékenysége

A ,Wanja” fedélzetmestere azdghrasi korilmények valtozaséra tekintettel, 6ndll@@ntott
agy, hogy bezérja a raktér fedeleit. Erre a munfagsre a hajo veZgétsl utasitast nem
kapott, ontevékenyen jart el. A feladat végrehapak megkezdésedt nem jelezte szandékat
a hajo vezdije vagy a személyzet tobbi tagja felé.

A menfmellény viselésének gyakorlata

A baleset bekdvetkezésekor a vizbe esett szemétywigelt mendmellényt. A Vb a helyszini
szemle soran megallapitotta, hogy a ,Wanja” onjasdszemélyzet létszamanak megtelel
darabszadmu metellény rendelkezésre allt. A méniellények a hajén kialakult gyakorlat
szerint, hasznalaton kivul a lakotér ajtajanakdeldalan vannak felakasztva. Elhelyezésiuknek
ez a moédja munkavédelmi szempontbdl rendkividnyds, mivel a lakoteret a fedélzet
iranyaban elhagyni szandékoz6 személyeknek minggnkékozvetlen latoterébe kerlilnek a
mentmellények. Ezzel hatékonyan felhivjak a figyelmataahogy az ajton kilépszemély
elhagyja a biztonsagos teriletet és olyan terulégpe ahol indokolt az egyéni véelszkoz
viselése.

A mentmellényt minden olyan helyzetben viselni kell, alolvizbe esés legcsekélyebb
lehetisége is fennallA mentmellények figyelemfelhivo elhelyezése csokkentedtenak
lehetiségét, hogy a személyzet tagjai véletlensaer figyelmetlensédlh mulasszak el a
védseszkdzok viselését a fedélzetre Iépéskor. A bakeszenvedett fedélzetmester tobb éves
hajozasi gyakorlattal rendelkezett, ezért a Vbisz&epes volt a vizbe esés kockazatanak redlis
megitélésére, tovabba a személyzet elmondasa tsi@rismerte a medmellények tarolasi
helyét is. Ezen korulmények alapjan a Vb feltétedez szerint a medrhellény viselésének
elmulasztasa inkabb tudatos, mint véletlen csekidetietett a részér

Kockéazatvéllal6 magatartadsanak korrigalasésegitette volna, ha a hajé vegetutasitja, vagy

a személyzet tdbbi tagja figyelmezteti a néemtllény viselésére. A Vb a baleset vizsgélata
soran elemezte a személyzet tagjainak kapcsofatannak feltarasa érdekében, hogy milyen
okokbdl maradhatott el a személy utasitasa/figyelatése a meéinellény viselésére.

- A haj6é vezebje, mint a fedélzetmester felettese, utasithatttnavdbeosztottjat a
mentmellény viselésére. A hajo ve#d@inek elmondésa szerint erre azért nem volt
lehettsége, mert a személy a fedélzet olyan részén kadoés a baleset
bekovetkezésekor, ami a kormanyéllasbél nem latddiel nem is latta, hogy a
fedélzetmester metrnellény nélkul tartézkodik a fedélzeten, igy ut@sitsem tudta a
védseszkdz hasznalatara. A helyszini szemle soran d@2sigalata megésitette, hogy
fedélzet balesetben érintett teriilete a kormarstadianézve a dszerpult takarasaban
van, igy a hajé vezé&enek valéban nem lehetett ralatdsa a fedélzetemg®no
beosztottjara.

ITM-KBSZ Zaréjelentés 15/21



2015-117-6

- A személyzet tobbi tagjanak lelisége lett volna, hogy figyelmeztessék munkatarsukat
a menémellény viselésére. Ennek elmaradasa a Vb szeriftajakon altalaban
kialakuld, hallgatélagos hierarchia fennallasavabyarazhaté. A hajok személyzeteire
jellemz, hogy azonos rangban/beosztasbané léagjai kozul az idsebbek,
tapasztaltabbak ritkdn fogadnak el tarsaiktol muélgaésikkel, magatartasukkal
kapcsolatos kritikat ugy, hogy az ne tarsuljon tiegarzelmekkel. Az ilyen iranyud
megnyilvanulasok ezért rovid dd belll konfliktusok kialakulasahoz vezethetnek a
hajon, a tbbb hete 6sszezarva dolgoz6 személyggi thozott. A hajon dolgozok
altalaban kerulik az ilyen jellégkonfliktusok — kulonésen az ddebb, tapasztaltabb
munkatarsakkal szembeni konfliktusok — kialakulasatazonban a biztonsagot éfint
kommunikaciéra is hatranyos hatdssal van.

Baleseti veszélyforrasok a fedélzeten

Megcsuszas: a balesebmbntjaban fennall6 igjarasi kérilmények miatt a fedélzet fémfeliletei
vizesek, sikosak voltak. A vizes, cslUszés fémfedllen fedélzeten tart6zkodé személyekre
nézve veszélyforrast jelentettek, mivel jetesein megndvekedett egy megcsuszas miatti baleset
bekbvetkezésének leléstge.

A védskorlatok helyzete: A ,Wanja” 6njar6 a fedélzeti al@rok viz febli oldalan acélsodrony
kotelek®l kialakitott vedkorlattal van felszerelve. A korlat kotélzete tagalopokon fut végig
a hajo két oldalan, melyek sziikség esetén — pélldakodas idejére — ledontbek. A Vb a
helyszini szemle soran azt tapasztalta, hogy a jaVdmjarén mindkét oldali korlatszerkezet
ledontott, elfektetett allapotban volt. Ebben ayhetben a korlatok nem lathattak el
rendeltetésszérfeladatukat, azaz a szemeélyek vizbe esésének add@jgkzasat.

3. abra: a védikorlat leszerelt kotélzete a vizbe esés helyén
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Menetben 1é& hajokon a védkorlat ledontott helyzete nem indokolt, ugyanakkdedélzeten
tartdzkodok biztonsadga szempontjabdl rendkivil éges, mivel jeleritsen ndveli a vizbe esés
lehetiségét. A Vb véleménye szerint ez a koérilmény mam nelfogadhatdé mérték
kockazatvéllalast kellene jelentsen egy hajo szgraétnek és 0sztondznie kellene arra, hogy a
sajat biztonsaga érdekében intézkedjen a korl&iskdrelését.

A helyszini szemle soran a személyzet nem adoéndirdnagyarazatot arra, hogy a korlatok
miért nem voltak felszerelt helyzetben. A Vb melgié szerint a kdvetkézehetséges indokok
adhatnak magyarazatot a v&drlatok leszerelt helyzetére:

- A ,Wanja” bal oldali védkorlatja
akadalyozta a kozlekedést a két
Osszekotott Onjaré kozott, ezért az
atjards  megkonnyitése  érdekében
szerelhették le a korlatokat ezen az
oldalon.

— Az Onjarok raktereit az Gt sordn mosta
a szemeélyzet. A személyzetnek a
rakterek takaritasa soran vizcstveket,
elektromos kabeleket, szivattyukat,
takaritoeszkozoket szilkséges
mozgatnia a fedélzeten. A
felszerelések és eszkdz6k mozgatasat
az acélsodrony vétorlat
akadalyozhatta, ezért a raktér takaritasi
tevékenység megkodnnyitése érdekében
szerelhették le a korlatokat mindkét
oldalon.

4. abra: a védkorlat ledontott elemei
a ,Wanja” bal oldalan

A vizbe esés lehésége: A fedélzetnek a hajo két oldalan végigfutdiléeen tartdzkodva
kiemelten fennall a vizbe esés lgisgige, mivel a raktarkeret oldalai mentén a szabdél£et
szélessége jelefden korlatozott és a terlileten tébb kildgrendezés és egyéb szerkezeti elem
is a kozlekedési dtrszelvényében helyezkedik el. Ezért a fedélzet egsrein a kdzlekedés és
a munkaveégzés kulonésen nagyfoku figyelmet igényel.

A vizbe esés leh&tégét dafsitette, hogy a fedélzet fémfellletei vizesek, zésiak voltak,
tovabba az oldaljarok véHorlatjai ledontott, elfektetett helyzetben voltak.

A raktarfedelek mozgatdsa: a ,Wanja” onjaré tehgrhraozgathatd, gofg raktarfedelekkel
van felszerelve. Az ilyen kialakitdsu raktarfedel@emzje, hogy kézi egfvel kdnnyen
mozgathatOk, azonban szakmai alapszabaly, hogy atmgkat mindig 26hek kell végeznie
olyan modon, hogy a raktarfedél két oldalan, szitnigesan fejtenek ki ét a mozgatés
irAnyaba. Aszimmetrikus &natas esetén, példabk egy ember csak az egyik oldalon probalja
mozgatni a fedelet, a gdiky befesziilhetnek, ami a fedél hirtelen elakadagaviaht.
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l l Raktarfedelek

Foganty

5. abra: a ,Wanja” 6njar6 gorgés raktarfedelei

A baleset soran a fedélzetmester a fedelet egyedilegyik oldalanal megfogva probalta
mozgatni, ezért a Vb feltételezi, hogy a fedél domozgas utan hirtelen elakadhatott, és a
fedélzetmester keze emiatt csuszhatott le vardtlanwizes fogantydrdl. Ez az esemény
vezethetett a személy hirtelen egyensulyvesztésahemek kdvetkeztében a vizbe esett.

A szolgalaticsénak igénybevétele a mentéshez

A ,Wanja”’ onjarén rendelkezésre allt szolgélati mak, amely a lakotér tetején kerult
elhelyezésre. A mentési kisérlet soran a hajé dgesté nem kezdte meg a csonak vizre
helyezését, mert a vizben égzemély és a koételék kozotti thvolsag alapjan ibélye meg,
hogy a kotelék hatramenetben hamarabb a bajba ju@lé érhet, mint amennyidtia csénak
vizre eresztése igényelne.

A Vb megitélése szerint ebben a szituacidéban @élail csénak vizre tétele valéban aranytalan
idéveszteséggel jart volna a hajoval mentés ted@gével szemben. Figyelembe véve tovabbéa a
vizbe esett személy elmerilésének gyors bekovetkezealoszitisithet, hogy a csonakkal
megkisérelt mentés alkalmaval sem maradt volnaertégideje a segitségnyujtéknak az
esemény érdemi befolyasolasara.
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Osszefoglalas

A baleset soran a ,Wanja” fedélzetmestere olyakenység végzéseét kezdte meg dnalldéan,
amelyre nem kapott utasitast és amelyet egyedil inerdgezhetett volna. Tevékenységét a
fedélzet egy kiemelten veszélyes teruletén végedtel magas/olt a vizbe esés kockazata.
Ennek ellenére a személy nem viselt mewllényt, ezaltal vizbe esése utan a tulélés
lehetisége jeleriisen lecsokkent.

A vizbe esés bekbvetkezése a mozgo raktarfedéldnirelakadaséra vezetheissza, aminek
kovetkeztében a személy keze kicsuszott a vizégefielfogantyabdl, igy egyensulyat vesztve a
korlattal nem biztositott terliléira vizbe esett.

A baleset bekdvetkezéséhez hozzjarult:

- afedélzet és a raktarfedél vizes fellleteinek z&ssaga,

- a fedélzeti korlatok ledontott helyzete, melybemmnteudtak ellatni rendeltetéssier
feladatukat,

- a személyzet tagjainak a hajézds hagyomanyain @sasain alapulé hierarchikus
munkakapcsolata, amely akadalyozta a biztonsagikeghmunikaciot.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kozvetlen dsszefiiggdstzhatd ténybel
megallapitasok

- A balesetet szenvedett személy a fedélzet kiemeksrélyes terlletén engedély és
utasitas nélkul kezdte meg a munkavégzést.

- Avizbe esett személy nem viselt m@mellényt.

- A fedélzeti korlatok ledontott helyzetben voltagy inem tudtak megakadalyozni a
személy vizbe esését.

Az eset bekbvetkezésével kozvetetten dsszefshpgéhozhatd
ténybeli megallapitasok
- A személyzet tagjai nem figyelmeztették egymaseatbmellény viselésére.

- Afedélzet és a raktarfedél felilletei vizesek, zé8ak voltak.

Az eset bekbvetkezésével dsszefliggésbe nem &idzh
kockazatndveb tényesk

- Aszimmetrikus mozgatas esetén a raktarfedél @ormggszorulhatnak, emiatt a fedél
mozgéas kdzben elakadhat.

- Aviz alacsonyhéfoka csokkentette a tulélés lebstgét.

- A vizbe esett személy ruhazata vizzel delie jelenbs sulytbbbletet okozott visge
szaméara.

Az eset oka

A nagyon sulyos vizikézlekedési baledmkdvetkezése a mozgd raktarfedél hirtelen
elakadasara vezetléevissza, aminek kodvetkeztében a mozgatast &végemély keze
kicsuszott a vizes felulgtfogantydbdl, igy egyensulyat vesztve a korlatehrbiztositott
terlletl a vizbe esett.

A baleset kimenetelét a méntellény viselésének hianya kedgdenil befolyasolta.
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4.4

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalbbizottsaga a szakmai vizsgélat atesin tart fel olyan korulményt, ami a
vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadadékolna, ezért erre javaslatot nem tesz.

A Vb megitélése szerint a szakmai biztonsagi syakdletartasaval az ilyen jellédpalesetek
elkertlhedk.

Szakmai vizsgalat itartama alatt lzemeltet/hatosag/stb. altal
hozott intézkedések

A szakmai vizsgalat ittartama alatt az esettel 6sszefiiggésben hozotkedéssl a Vb-
nek nincs tudomasa.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajad

A szakmai vizsgalat soran azonnali, mégeél intézkedést javasldiztonsagi ajanlas
kiadaséra nem volt sziikség.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonségjanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgélat légaként biztonsagi ajanlas kiadasara
nem tesz javaslatot.

Tanulsagok

A Vb a vizsgélat soran feltart kérilményekre te&ttdl, felhivija a vizikdzlekedésben
résztvevk figyelmeét, hogy a joébeni hasonlé balesetek meggdse érdekében:

- az uszélétesitmények személyzete forditson kigliggktlmet a biztonsagi felszerelések
(példaul a védkorlat) megfeled allapotara és rendeltetésszbasznalatara,;

- az uszollétesitményeken a személyzet tagjai keridjékajat biztonsagukat és testi
épséguket veszélyeztetnagatartast, és amennyiben a személypZemely tagjanal
ilyen magatartast tapasztalnak, figyelmeztesséktartsagi szabalyok betartasara;

- az Uszolétesitményeken tbrekedjenek arra, hogyemédyzet tagjai kozott olyan
munkakapcsolat alakuljon ki, amely nem akadalyozaa biztonsagot éritit
kommunikacio rangtol, beosztastol, és az uszoététésiyen elfogadott hierarchiatol
fuggetlen megvalosulasét;

- az uszolétesitmények vedenyomatékosan koveteljek meg a személyzet tagjaito
biztonsagi szabalyok betartasat, killontsen adnaitény viselésével kapcsolatban.

Budapest, 2019. december 31.
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Veres Gabor Sarkany Géabor
Vb vezetbje Vb tagja
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