2015-112-6

NEMZETI FEJLESZTESI
MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

2015-112-6
NAGYON SULYOS VizZIKOZLEKEDESI BALESET

Budapest, Duna 1653,2 fkm
2015. oktober 07.

,343 All6haj6”
Haj6éazonosité szam: U-10373-50
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targya
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6konyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szol6 2001. évi Xl. térvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- avizikozlekedési balesetek és vizikozlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl sz6l6 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI. 23.) Korm.
rendeleten, tovabba 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald
megszinésérél sz6l6 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgélnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a vizikdzlekedési baleseteket és vizikozlekedési eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
bUntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarbjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerz6i jogok
A zéarojelentést kiadta:

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kdzlekedésbiztons  &agi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszhajozas@nfm.gov.hu

A zéardjelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével — felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljdbdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ vezetdje értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb 2018. majus 02-an 14
Orakor zar6 megbeszélést tart, melyre meghivja az érintett személyeket, szervezeteket.

Az érintettek részér6l a zaré megbeszélésen vald részvételi szandék jelzése a
jogszabdly biztositotta hatarid6ig nem érkezett a KBSZ-hez.

irasbeli reagalas a Budapest Févaros Kormanyhivatala Kozlekedési Féosztaly Hajozasi
Ellenérzési és Engedélyezési Osztalyatdl érkezett, amelyben a Zardjelentés-tervezet
tartalméval kapcsolatban észrevétel nem mertilt fel.

Ezért jelen Zarojelentésben a KBSZ a tervezet tartalmat véaltoztatas nélkil kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm

IMO

KBSZ

Kbvt.

NFM

NKH

SOLAS

Vb

folyamkilométer

International Maritime Organization
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz46lo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kézlekedési Hatésag
Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

Nagyon sulyos vizikozlekedési baleset

gyartéja MAHART Hajéjavitd, Budapest, 1957
] Aruszallité uszalybdl kialakitott
tipusa e A
felépitményes kikdtéponton
lobogoja Magyar
343 All6hajo lajstromjele U-10373-50
gyari szama 4063991209
tulajdonosa Helogistics Asset Leasing Kft
Uzembentartoja DDSG Mahart Kift
bérl 6je -

Vizi jarm (i rongalodasanak mértéke

A jarmd nem sérdlt

Lajstromozo allam Magyarorszag
Lajstromozé hatésag NKH jogelédije
Gyartast feligyel 6 hatoésag NKH jogelédje

napja és id épontja

2015. oktéber 07. 13:30

Eset
helye

Budapest, Duna 1653,2 fkm

kivizsgalb szervezet

, elhunytak szadma 116
Eset kapcsan ~ — - =
sulyos sériltek szama 0f6

Eset helyszine alapjan illetékes NEM - KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2015. oktéber 07-én 16 6ra 21 perckor az illetékes

rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a nagyon sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2015. oktober
07-én az aldbbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Wimmer Gabor
tagja Veres Gabor

balesetvizsgal6
balesetvizsgald

Wimmer Gabor kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgélat ideje alatt megszdint,
helyére a KBSZ vezetdje Veres Gabor balesetvizsgalot jeldlte ki a Vb vezetdjének,
tovabba Patakfalvi Gabor balesetvizsgal6t a Vb tagjanak.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2015. oktober 07-én a bejelentést kdvetéen a helyszinre vonult és helyszini

szemlét végzett, melynek soran:

- megvizsgalta az eset helyszinét és az esetben érintett Uszolétesitményeket,
- megvizsgalta az Uszoélétesitmények és a személyzet okmanyait, érvényességiket

ellenérizte,

- meghallgatta a szemtanukat és a személyzet tagjat,
- a helyszini szemle sordn a baleset bekdvetkezésének valdszinlsithet6 folyamatat

rekonstrualta,

- fotokat készitett az esemény helyszinérél, az érintett Uszélétesitményekrél, és a

rendelkezésre all6 dokumentumokrol.

NFM-KBSZ zarojelentés
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A Vb a vizsgalat soran beszerezte:

- az eset idején mért idéjarasi és hidroldgiai adatokat,

- a személyzet esetr6l tett nyilatkozatait,

- a helyszinen tzemel6 biztonsagi kamera felvételeit,

- az Uzemeltetd tarsasag belsd vizsgalata soran késziilt jegyzékonyvet,

- az esetrél az illetékes rendérhatosag altal készitett jegyz6konyvet, és az altaluk
készitett fotokat,

- az eset kapcsan készult orvosszakértdi vélemény masolatat.

A Vb tanulmanyozta:

- a helyszini szemle soran késziilt fotdkat,

- a helyszinen Gzemeld biztonsagi kamera felvételeit,

- a személyzet és az Uszoélétesitmények okmanyirdl beszerzett masolatokat,
- a személyzet vészhelyzeti reakcibit, a kutatds-mentés folyamatét,

- a szemtanuk és a személyzet nyilatkozatait,

- a baleset idején fennall6 meteoroldgiai €s hidroldgiai kérulményeket, melyek alapjan
megvizsgalta a tulélés lehetdségét befolydsol6 kérnyezeti tényezdoket.

Az eset rovid attekintése

2015. oktober 07-én 13:30 koruli idépontban a Duna 1653,2 fkm bal partja mellett
veszteglé ,343 Allohajo” mentécsonakjanak vizre tétele kozben egy személy a vizbe
esett és elmerdlt. A vizbe esett személyt a Katasztrofavédelem bavara a
mederfenéken megtalalta és a felszinre hozta. A helyszinen megkezdett és a kérhazba
szalliths kbzben végzett Ujraélesztési eljardsok nem jartak sikerrel, a személy a
kérhazban elhunyt.

A Vb a baleset vizsgalata soran az alapvetd biztonsagi szabalyok érvényesilésének
hidnyat tarta fel, melynek hatterében emberi tényez6k alltak.

A KBSZ tekintettel az érvényben lévd szabalyok és el6irasok megfeleléségére, az
esemeénnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

= l—_ - _ g \/<\ :

S r ool

1. bra: a balesetben érintett csénak a ,343 Alléha  j6” mellé kotve a helyszinen
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

A munkavégzés lefolydsa az UszOlétesitményen

A balesetet megel6zé napokban a ,343 All6hajé” -n 6rszolgélatot ellatd személy az
alléhajo mentdcsonakjanak feldjitasi munkait végezte. A munkélatok idejére a
csonak az 4lléhajo fedélzetén Kkerllt elhelyezésre. A felljitas végeztével a
csbnakot annak mielébbi rendeltetésszerli hasznélata érdekében a vizre kivanta
bocsajtani. Ezt a feladatot nem tudta volna segitség nélkil elvégezni, ezért 2015.
oktéber 07-én 13 o6ra kordli idében a kdrnyéken tartdzkodd harom hajléktalan
ismerését kérte fel a segitségre. A harom férfi mar korabban is segitett neki
egyszer(bb takaritasi, karbantartasi munkalatokban.

A csénak vizre tételét megel6zéen a ,343 Allohajo” -n szolgalatot teljesité személy
elmagyarazta alkalmi segitinek a csénak leeresztésének menetét és személyre
szoldan kiosztotta az egyéni feladatokat. Egy személyt az egyik csorlé kezelésére
kért meg, 6 maga a masik csorlét kezelte. Két férfit arra kért, hogy majd szalljanak
be a csbénakba. A cs6nakba Ul6ket arra utasitotta, hogy az egész mdivelet ideje
alatt maradjanak Ulve a csonakban és csak akkor alljanak fel, ha erre engedélyt
ad.

Az allbhajé jobb oldalan, a kbzépsb és hatso derékbakok kozott talalhatd két darab
kézi csorlés csbOnakdaruval megkezdték a csonak vizre tételét. A csorlék
emelécsigait rogzitették a mentdcsénak orr és farrészében kialakitott rogzitési
pontokon, majd a csénakot a fedélzetrél felemelve kiforditottdk a viz folé, az
alldhajé part fel6li oldalan. A csonakot az alléhajo fedélzetének szintjéig
leengedték, ekkor két seqité személy beszallt a csénakba. Az 6 feladatuk a vizre
eresztést kovetéen az emeldcsigak leszerelése, valamint a csonak kételezé
felszereléseinek elhelyezése lett volna. A csénak kotelezd felszerelése, mely 2 db
mentémellényt is tartalmazott, az all6hajé fedélzetén volt dsszekészitve. A
csonakba beszall6 személyek a mentémellényeket nem vették fel, azok az alléhajo
fedélzetén maradtak.

13 ¢6ra 30 perc kordli id6ben a mentécsonakot a benne ul6 két személlyel egyitt a
vizre eresztették. A csdnakot az 6r a kikdtdkotelével az alléhajohoz rogzitette,
majd a csbnakban tartézkodok kiakasztottak az emelécsigakat az orr és far
részen. Ekkor a csonak far részén tartozkodd személy felallt a csénakban, hogy
feladja az all6haj6 fedélzetére az emel8dcsigat. Ekdzben egyik kezével az allohajé
oldaldhoz tamaszkodott, mikdzben egyik labaval megprobalt az alléhajé
csonaklétrajara fellépni. Ebben a testhelyzetben a csénakot akaratlanul elkezdte
kitolni maga alol. Az &llohajoé fedélzetén tartozkodd 6r ekkor hangosan rakialtott,
hogy azonnal Uljon le a cs6nakba. A férfinak erre mar nem volt lehetésége, mert a
csonak és az allbhajé kozott ndvekvd tavolsag miatt egyensulyat veszitve a vizbe
esett. Vizbe esésekor elmerilt, majd egyszer felbukkant a felszinen. Ekkor tett is
néhany Usz6 karmozdulatot, de a beesés utdn 8 masodperccel végleg elmerdilt.

Az alléhajo 6re azonnal megprébalt egy csaklyaval segitséget nyujtani a vizben
Iévének, de az esemény gyors lefolyasa miatt mar nem jart eredménnyel. Ekkor
azonnal értesitette a hatdsagokat a torténtekrél, majd a mentécsénakot gyorsan
mentésre kész allapotba hozva, a tobbi személlyel egyitt figyelte a vizteruletet,
tarsuk ismételt felszinre jutasdban bizva.

A vizbe esett személyt végil a Katasztrofavédelem helyszinre érkez6 buavéara
taladlta meg az alléhajo alatti mederfenéken. Partra juttatasa utan haladéktalanul
megkezdddtek az életmenté orvosi beavatkozasok, melyeket a korhazba széllitas
alatt és a korhazban is folytattak, azonban a személy életét mar nem sikerlt
megmenteni.

NFM-KBSZ zarojelentés 8/22



2015-112-6

q A vizbe S
esés helye

2. abra: A baleset helyszine

1.2 Személyi sérulések

Eseményben
Sérulések Személyzet Utasok érintett egyéb
személyek
Halalos 0 0 1
Sulyos 0 0 0
Konny i 0 0 0
Nem sérult 1 0 2

1.3 Az Uszblétesitmény seérllése

Az esemény soran az uszélétesitményekben nem keletkezett kar.

1.4  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5 A személyzet adatai

A ,343 All6hajo” személyzete 1 f& rszolgéalatot ellatdé személy volt, aki ebbdl
adddoan az uszolétesitmény felel6s vezetdje volt a baleset idépontjaban.
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15.1

1.5.2

1.5.3

1.5.4

1.5.5

A vizi jarm 0 vezetdje

Kora, neme, allampolgarsaga 68 éves, férfi, magyar allampolgar
l.osztélyu Géptiszt
Képesités megnevezése Kisgéphajo-vezeto
Szakmai Uszomunkagép-vezetd
képesitése | Kepesités érvenyessege Visszavonasig

Egészséglgyi alkalmassag 2016.01.19.

Egyéb szakmai bizonyitvany radidkezel6

Behajozas
ideje

2014. februér 6ta szolgal 6r

Az adott hajon eltltott id - 6 beosztasban, 2 hetes valtasban

A személy helyszini alkoholszondas ellenérzésének eredménye negativ volt.

Az elhunyt személy
52 éves, férfi, magyar allampolgar.

Hajés szakképesitéssel nem rendelkezett, korabbrol semmilyen haj6ézasi vagy vizi
munkavégzési tapasztalata nem volt.

Kdzeli ismerdsei szerint Uszni jol tudott, a baleset helyszinének kérnyezetében
korabban t6bb alkalommal is furdott a Dunaban.

A baleset tovabbi résztvev 0i

A balesetben egy harom f6és barati tarsasag érintett, melynek az elhunyt személy
is tagja volt. A személyek ideiglenes tartozkodasi helye egyarant a Népszigeten, a
baleset helyszinének kozelében taldlhatdé hajléktalan szalld volt, innen ismerték
egymast. Gyakran jartak egyutt alkalmi munkékat végezni. Igy keriiltek
kapcsolatba a szallo kdzelében veszteglé ,343 Allohajé” személyzetével is.

Az all6hajo személyzetének balesetben érintett tagja kb. 2 éve ismeri 6ket. Ha az
allohajé kornyezetében, a parton volt karbantartasi munka (kaszalas, takaritas)
szolt nekik. A harom férfi szivesen ment segiteni, a csénak felljitdsaban is
segédkeztek. A munkakért cserébe ételt és italt kaptak az alléhajorol.

Hajos szakképesitéssel egyikik sem rendelkezett, kordbbrél semmilyen hajézasi
vagy vizi munkavégzési tapasztalatuk nem volt. llyen jellegii munkavégzésben a
balesetet megel6z8en nem is nyujtottak segitséget.

Uzemmod és minimalis személyzet

El6irt minimum személyzet 116

Személyzet a baleset idején 116
Engedélyezett 1zemmabdok - (All6hajo)
Uzemmod a baleset idején -

(Megjegyzés: Uzemmaodok: Al: nappali hajozas 14 6ra idétartamig, A2: félallandé hajézas
18 6ra idétartamig, B: allandd hajézas 24 ora idétartamig)

A személyzet esettel 6sszefliggésbe hozhatdé te  vékenysége

A ,343 All6hajé"-n szolgalatban Iévé személy a csonak vizre tételére utasitast nem
kapott, valamint munkaltatdjanal nem kezdeményezte tovabbi szakszemélyzet
segitségének igénybevételét sem. Ontevékenyen jart el, mert az 6szi id6jarasi
korulményekre tekintettel Ugy itélte meg, hogy biztonsagi szempontbol kedvezébb
lenne, ha a mentécsdnak mentésre kész allapotban a vizen lenne.
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1.5.6

1.6

1.6.1

1.6.2

Az egyeb személyek esettel 6sszefliggésbe hozh  atd
tevékenysége

A balesetben érintett haromfés barati tarsasag tagjai a baleset napjan, a balesetet
megel6zd orédkban fogyasztottak alkoholt, az események lefolydsa alatt
elmondasuk szerint enyhén ittas allapotban voltak.

Az Uszolétesitmények adatai

,343 All6hajo”
Gyartas helye Budapest, Magyarorszag
Gyértas éve 1957
Uzemképességi bizonyitvany
érvényesseégi ideje a baleset 2016.09.09.
bekodvetkezésekor
Legnagyobb hossz 54,92 m
Legnagyobb szélesség 10,05 m

A ,343 Allbhajo” egy aruszallitd uszalybol kialakitott felépitményes kikotéponton.
Rendeltetése: Nem kozforgalmu felépitményes kikdtéponton

A ment 6csonak adatai

A ,343 All6haj6” mentécsonakja egy ,MAHART ladik™-ként ismert, vaci gyartasu
szabvany ladik. Rendeltetés szerinti tarolasi helye mentésre kész allapotban az
alléhajé part fel6li oldala mellett, a vizen van. A csGnakkal korabban mar végeztek
sikeres vizbdl mentést a helyszinen.

Tipusa: MHD 513 tipustu 6 méteres evezés folyami ladik
Hossza: 6,0 m

Szélessége: 1,5m

Oldalmagasséag: 0,5 m

Csonak ures tdmege: 225 kg

Befogado képessége: 6 f6

A test anyaga Otvozetlen aluminium, hegesztett és szegecselt kivitelben. A
stabilitasa és a konstrukcié megfelel a balesetvédelmi kdvetelményeknek.

Beépitett felszerelése: Ulés- és padldédeszkak, kikdtékarika, evezévilla,
felfiggeszt6é (emeld) karikak, fenékszelep.

A csOnakhoz az el6irt kotelez6 felszerelés rendelkezésre Allt.

A Dbaleset id6épontjaban a csoénak rendeltetésszerlii haszndlatra alkalmas, jo
allapotban volt, feljitasa a balesetet megel6z6 napokban tortént meg.

A vizi jarm Gvek fémotor adatai

A ,343 All6hajo” és mentécsonakja nem rendelkeznek sajat gépi meghajtassal.
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1.6.3

1.6.4

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

A vizi jarm U terhelési adatai

Teljes vizkiszoritas 212,3t
Megengedett legnagyobb terhelés -
Megengedett legnagyobb mertlés 0,55 m
Merulés a baleset idején 0,50 m
Megenggd(,ett Iegnagyobb 6 16
befogadoképesség

Létszam a fedélzeten a baleset idején 4 16

Az Uszéblétesitmény terhelése a megengedett hatarértéken belll volt, az esemény
lefolydséra nem volt hatdssal, ezért a terhelési adatok tovabbi részletezése nem
szlkséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset sordn nem hibasodott meg berendezés.

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A ,343 All6hajo” fel volt szerelve radid berendezéssel, amely a baleset idején
Uzemképes allapotban volt, tovdbb4 a személyzet el volt latva szolgalati
mobiltelefonnal is. A baleset soran a radié hasznalatara nem Kkerllt sor, a
mentdegységek értesitése és a balesettel kapcsolatos kommunikacio
mobiltelefonon keresztil tortént.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésik nem sziikséges.

Adatrbgzit 6k

Az Uszélétesitményen adatrogzité nem volt.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A roncsra vonatkozo6 adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett.

Kikot 6i adatok

A ,343 Allbhajé” a Duna budapesti szakaszan, az 1653,2 fkm-nél, a bal part mellett
vesztegel. Parti kapcsolata a Budapest, XIlll. kerilet, Népsziget déli végeén
elhelyezkedd koézterllettel van. Az Uszolétesitmény a partéltdl kb. 2,5-3 méterre
vesztegel, a partrél egy 15 méter hosszusagu bejaréhidon lehet bejutni.
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A kikoté Uzemi tertlet, melyet kizar6lag az Uzemelteté gazdasagi tarsasag
nagyhajoi vesznek igénybe, az Uszélétesitmények kiszolgalasaval kapcsolatos
feladatok elvégzése céljabol. A kikotében kisebb javitasokat végeznek a hajokon,
személyzetet valtanak, feltoltik a hajok készleteit, hajézési anyagokat és
felszereléseket juttatnak a hajok fedélzetére.

Az esetben érintett kikdtének a baleset idején érvényes mikodési engedélye volt.

! / '1'_/ -‘_
a8 343 All6hajo” ]

UJPEST
jd
. RERULET
KNl KERLULET
JE':
)
L]
LUBLIGET
X1l KERLILET B
udapest
BELVARDS
a2
F ol
FERENMCVARDS

ftirs L
(11 | X1, KERULET

3. abra: A ,343 All6hajo” elhelyezkedése a Népszige  t déli végénél (forras: Google)
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1.13

1.14

1.15

Meteorologiai adatok

Az esemény bekovetkezésekor az id6jaras csendes, nyugodt, az évszaknak
megfeleld volt. A levegé hémérséklete 18 °C volt, szél nem fuijt.

Az égbolt elszértan felhés volt, természetes nappali latasi viszonyok voltak, a
tavolbalatast idéjarasi korulmény nem korlatozta.

Hidrol6giai informaciok
A vizteriilet felszine sima, hullammentes volt. Az aramlas E-D irany(, sebessége
4-5 km/h.

A vizéllas a budapesti vizmércén 64 cm, a vizmélység a baleset helyén atlagosan
2,5 m volt.

A viz hémérséklete 16°C volt.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

A balesetben elhunyt személy esetében igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatra
kerllt sor. A vizsgalat a halal okaként légzésleallast és talzott mértékl kihllést
allapitott meg, tovabba megerésitette az alkoholfogyasztas tényét.

A talélés lehet 6sége

A vizbe esett személy ugyan ol tudott Uszni, azonban a tulélés lehet6ségét tobb
kérdlmény is hatranyosan befolyasolta:

- aviz hémeérséklete 16°C volt,

— avizbe esett személy nem viselt mentémellényt,

- avizbe esett személy alkoholosan befolyasolt &llapotban volt,
— avizbe esett személy tbbb rétegben viselt vastag ruhazata.

Vizbe eséskor a hideg vizzel hirtelen érintkezésbe kerllé emberi testben olyan
reakciok léphetnek fel (Ugynevezett ,Hideg sokk” hatds), melyek gatoljdk a
tuléléshez sziikséges mentalis és fizikai aktivitast. Tovabbi gatlé tényezbé az
alkoholos befolyasoltsag is.

Vizben a ruh&zat hészigetelési tulajdonséaga révén csokkenti ugyan az emberi test
kinGlésének kockézatat, azonban vizzel telitédve olyan mértéki sulytdbbletet idéz
elé visel6je szamara, hogy a vizben 1év8 személy 6nerébdl mar nem képes a
felszinen maradni. Amennyiben a vizben 1év§ személy szadmara mentémellény
viselésével biztositott a megfeleld felhajtéerd, a ruhazat a kihllési folyamat
lassitasaval elésegiti a tulélés lehetdségét. Mentémellény viselése nélkil azonban
a tobb rétegd, vastag ruhazat jelentésen megndéveli az elmerilés kockazatat.

A baleset sorén vizbe esett személy nem viselt mentémellényt. A személy vizbe
esése és végleges elmerilése kdzott a biztonsagi kamera felvételei alapjan 8
masodperc telt el. A Vb megitélése szerint az elmertlési folyamat ilyen gyors
lefolydsa a vizben lévd személy ruhdzatanak gyors vizzel telitédésére utal.

A baleset észlelésekor a helyszinen tart6zkoddk azonnal megprébaltak a vizbe
esett személynek segitséget nydjtani, erre azonban az esemény gyors lefolyasa
miatt mar nem volt lehetéséguk.
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1.16

1.17

A vizbe esés a partéltél minddssze 2,5 méteres tavolsagban tértént. Amennyiben
a vizben lévé személy a felszinen tud maradni, néhany Usz6 mozdulattal még a
kih(ilés kezdete el6tt elérhette volna a partot, igy biztonsagosan elhagyhatta volna
a vizet.

4. dbra: A part tAvolsaga az allohajo mellett, avi  zbe esés helyénél

Kutatas-mentés lefolyasa
A mentéegységek értesitése a baleset észlelésekor azonnal megtortént.

13:30 — vizbe esés
13:55 — Vizirendészet jarérhajdja a helyszinen
14:26 — Katasztrofavédelem buvéra a helyszinen

14:37 — vizbe esett személy megtalaldsa, partra emelése, orvosi ellatas
megkezdése

15:23 — a kimentett személyt korhazba szallitjak
16:10 — a kérhazban folytatjak az orvosi ellatast
16:30 — a személy elhunyt

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb probakat és kisérleteket nem végzett.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A baleset helyszinén mikodd biztonsagi kamera az eseményeket hianytalanul
rogzitette, azok telies mértékben a kamera latéterében torténtek. A Vb szamara
igy a teljes eseménysorozatrél rogzitett képanyag allt rendelkezésére, melyet a
vizsgalat soran felhasznalt.
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1.18

1.19

1.20

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek a vizsgélat soran tovabbi érdemi kiegészit§ adatot nem hoztak
tudomésara és a fenti tényadatokon kivil mas informéciét nem kivan
nyilvdnossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

A korabbi, csonakok hasznalata kozben bekovetkezett, halalos kimenetell vizbe
eséses balesetek szakmai vizsgalatai alapjan a Vb azt tapasztalta, hogy az ilyen
tipust balesetek hétterében rendszerint azonos okok &llnak. A baleset tipusra
jellemzd kockézati tényez6k fennallasa ismétlédéen megallapithatd a hasonlo
balesetek vizsgélata soran.

A baleset tipusra jellemz 6 kockazati tényez 6k:
A csoOnakban tartozkodok magatartasa:

Gyakori baleseti ok a csénak stabilitdsat befolyasolé emberi tevékenység. Tipikus
esetei, amikor a csOnakban tartdzkod6 személyek felallnak a csénakban, hirtelen
mozdulatokat tesznek, tobben azonos oldalra helyezkednek a csénakban,
kihajolnak a csénakbdl, a csénak peremére lépnek. Ezekkel a cselekményekkel
hirtelen, nagy mértékben megvaltoztatjdk a csonak sulypontjanak elhelyezkedését.
Ennek a valtozasnak a mértéke rendszerint meghaladja a jarmid stabilitasi
képességeit, ezért a csénak megbillen / felborul. A megbillené csonakban a
kevéshé stabil testhelyzetben l1évé személy (pl. all6 ember) kénnyen elveszitheti
egyensulyadt és a vizbe eshet. A csonak felboruldsa esetén a vizbe esés
elkertlhetetlen.

A mentémellény viselésének hianya:

Vizbe eséskor a tulélés lehetéségét jelentésen elésegiti, ha a vizbe esett személy
mentdmellényt visel, ezért ez a korilmény a baleset kimenetelét jelentésen
befolydsolhatja. A Vb tapasztalatai alapjan azonban a csénakokat és egyéb kisebb
vizijarmlveket hasznalék korében a mentémellény viselése nem elterjedt
gyakorlat, kiemelkedd életmentd szerepére nem irdnyul kelld salya figyelem.

A viz héfoka miatti kihdlés:

A vizbe keriilve az egyik legnagyobb veszélyt a kih(lés jelenti. Az esetek dontd
tobbségében a baleset halalos kimenetelének bekovetkezése a kihilés
folyamatanak végkdvetkezménye.

A hideg vizbe mertllés utani elsé 2-3 perc kritikus idészak, mert ,hideg sokk”
Iéphet fel az emberi szervezetben, mely gatolja az emberi aktivitast. llyenkor
ellendrizhetetlenné valik a légzés uteme és nehéz 6sszehangolni a karok és a
labak mozgasat. A hirtelen fellép6 alacsony hémeérsékleti hatas tulzott reakciot is
kivalthat, pl.:

- szivritmus-zavar, szivelégtelenség, azonnali szivmegallas
- légzési gorcs, gége gores
- eszméletvesztés

- belsé ful egyensulyszervét éré héhatas miatti szédilés, tajékozodasi zavar.
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A kihdlési folyamat gyorsasagat és hatasat tobb tényezd befolyasolhatja: vizhéfok,
ruhdzat, életkor, lelki és fizikai allapot, kérnyezeti hatdsok. Ezek kozil a
legjelentésebb a viz hémérséklete.

A ruhdzat szerepe:

A réteges, meleg 06ltozkodés a kihdlés megel6zése szempontjdbdl nemcsak a
szarazfoldon, a vizben is novelheti a tulélési id6t. Ugyanakkor fennéll annak a
veszélye, hogy a vastag ruhazat vizzel telitédve olyan sulytobbletet okoz, hogy az
illeté képtelen lesz a felszinen maradni. A ruhazat tehat csak akkor segiti a
talélést, ha a vizben lévének nem ©Onerdbdl kell a felszinen maradni (pl.
mentémellényt visel).
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2. ELEMZES

A balesetben érintett kikotének es Uszolétesitménynek az esemeény idején érvényes
mikodési engedélye volt. A ,343 Allbhajo” -n szolgalatot teljesité személy érvényes
okmanyokkal és képesitéssel rendelkezett.

A baleset a ,343 Allohajo” fedélzetén és az allohajé mentécsonakjaban végrehajtott
munkavégzés soran tortént, ezért a Vb ennek a tevékenységnek a folyamatat
részletesen elemezte.

A tevékenység tervezése

Az allbhajon d&rszolgélatot teljesiték feladatkbrébe az &rzési és fellgyeleti
tevékenységen tul a kikétével és az uszélétesitménnyel kapcsolatos karbantartasi,
allagmegovasi munkalatok elvégzése is beletartozott. A balesetben érintett
mentdcsonak feldjitasa is ennek a karbantartasi tevékenységnek a keretében tortént. A
mentécsdnak a feldjitdsi munkalatok idejére az allohajé fedélzetén kerilt elhelyezésre.
A munkalatok végeztével szilkségessé valt a mentécsonak visszahelyezése eredeti
helyére, mely az all6hajo part feléli oldala mellett, a vizen volt.

A csonak vizre tételét a soron kovetkezd valtas alkalmaval lett volna lehetéség
biztonsagosan elvégezni, amikor a szolgalat atadas-atvétele miatt 2 f6 hajés
képesitéssel rendelkezd személy is van az UszOlétesitményen. A baleset idején
szolgalatban |évé személy azonban nem Kkivanta megvarni a Vvéaltds napjat a
munkavégzéssel, hanem minél el6bb szerette volna végrehajtani a feladatot. Ennek
érdekében az all6hajo fedélzetére 3 férfi ismerbsét hivta segitségil. A harom férfi
egyike sem rendelkezett hajozasi képesitéssel vagy vizi munkavégzési tapasztalattal.

A Vb véleménye szerint az &llohajon szolgalatban [évd személy méar a tevékenység
megtervezeése, el6készitése soran sem forditott kell figyelmet az alapvetd szakmai és
biztonsagi szempontokra. Ezért a tevékenység folyamatdban mar ekkor felmerultek
biztonsagi kockazatot jelentd korilmények:

a) a mentdécsénak vizre tételét nem a tevékenység biztonsagos elvégzésére
alkalmas id6pontra id6zitette, amikor a szolgalat atadas-atvétele miatt 2 16
hajos képesitéssel rendelkezd személy is van az uszoélétesitményen

b) a tevékenységet olyan személyek részvételével tervezte végrehajtani, akiknek
nem volt jogosultsdga az UszOmiivbén - mint Uzemi terlleten - tartézkodni,
tovabba nem rendelkeztek a szilkséges szakmai, munka- és balesetvédelmi
ismeretekkel.

Az &lléhajon 6rszolgalatot ellatd személy tdbb évtizedes szakmai tapasztalatara
tekintettel a Vb val6szinGsiti, hogy rendelkezett a vérhaté kockazatok aranyos
megitélésének képességével. Azonban a Vb megitélése szerint dontéseiben inkdbb az
aldbbi motivacidk jatszhattak szerepet:

1) Az 06szi id8jarasi korilményekre tekintettel ugy itélte meg, hogy biztonsagi
szempontbol kedvezébb lenne, ha a mentécsonak mentésre kész allapotban a
vizen lenne. Erre a motivaciora raerdsitett sajat tapasztalata, ugyanis korabban
volt mar r4 példa, hogy a mentécsénakkal sikeres vizb8l mentést hajtott végre a
helyszinen a ,343 All6hajé” személyzete. Ezért nem kivant varni a valtas
napjaig a mentécsonak vizre bocsajtasaval.
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2) Kapcsolata a segitségul hivott személyekkel: A Népszigeten taldlhatd, az
érintett kikdtéhoz kdzeli hajléktalan szallén lakd harom férfit 2 évvel a baleset
el6étt ismerte meg. Tapasztalva ismerései nehéz életkorilményeit, empétiaval
viszonyult hozzajuk, megprobalt életminéségukon javitani. Ennek érdekében,
ha az allbhajé kdrnyezetében, a parton volt karbantartasi munka (kaszalas,
takaritas), szolt nekik. Ok szivesen segitettek, a csénak felljitasaban is részt
vettek. A segitségért cserébe ételt és italt biztositott szdmukra az alléhajén.

A ment6écsonak vizre tételének elvégzéseében is annak lehetéségét latta, hogy
harom ismer6sének alkalmi munkat biztositson, a cserében nydijtott
ellenszolgaltatdssal pedig tamogatast nydjtson szamukra.

A tevékenység végrehajtasa

A tevékenységi folyamat elemzése sordn a Vb azt tapasztalta, hogy a biztonsagi
szempontok érvényesllésének hianya nem csak a tevékenység tervezése és
el6készitése soran jatszott szerepet, hanem a feladat végrehajtasat is jellemezte.

Az alléhajon szolgélatban 1évé, hivatasos hajos veégzettséggel rendelkezd személy
prébalt a biztonsagot szem elbtt tartva eljarni: eligazitast tartott a tevékenységben
résztvevoknek, kihangsulyozva, hogy mindenki maradjon ulve a csénakban a muvelet
alatt. Azonban a tevékenység soran nem tett megfeleld intézkedéseket a
veszélyforrasok megsziintetése és a biztonsagi kockazatok mérséklése érdekében. igy
a csbnak vizre eresztésének végrehajtasa soran tbbb biztonsagi kockazatot jelentd
kortlmény is fenndllt.

Veszélyforrasok a tevékenység soran:

1) A tevékenységben olyan személyek vettek részt, akiknek nem volt jogosultsaga
az Uzemi terlleten tartézkodni, tovAbbd nem rendelkeztek a szikséges
szakmai, munka- és balesetvédelmi ismeretekkel. Csoénakkal végzett
tevékenységben semmilyen tapasztalattal, jartassaggal nem rendelkeztek. A
csonakban tartézkodas soran kdvetendd alapvetd magatartasi szabalyokat sem
ismerték.

2) A csonak vizre tételében segédkezd személyek a mivelet megkezdésekor
enyhén ittas allapotban voltak. A veszélyes lUzemi terlleten végzett mivelet
mar 6nmagaban is balesetveszélyes tevékenység, amely nem egyeztetheté
0ssze az alkoholfogyasztassal.

Ez a korilmény jelentésen erésitette egy baleset bekévetkezésének
lehet6ségét.

3) A csoOnak leeresztése soran 2 személy beszallt az emelékdteleken fuggé
csOnakba azzal a céllal, hogy a leeresztés soran megakadalyozza a csénak
elakadasat az 4alléhajé oldaldban, tovabba a vizre érés utadn leoldja az
emel6koteleket a csénakrél. A gyakorlattal nem rendelkezd személyeknek a
vizre eresztés kozben a fuggdé csonakban tartézkodni  rendkivil
balesetveszélyes volt. A miveletre jellemzé, hogy magas a kizuhanas vagy a
végtagserilés bekovetkezésének kockdzata. Ezeknek a veszélyes
szituacioknak az elkeriléséhez a csonakban wl6k nem rendelkeztek kell§
ismerettel, ezért fenndllt a lehetésége, hogy megsériinek a mivelet soran.

A miivelet soran a csénakban tartozkodék indokolatlanul voltak kitéve a sértilés
kockdzatanak, mivel a csonak elakaddsa az Aalléhajé fedélzetérdl is
megakadalyozhaté lett volna egy cséklya segitségével. Az emeldkotelek
leoldasa céljabdl - a csonaklétra hasznélataval - azutan is lejuthattak volna a
cs6nakba, miutan a csénak vizet ért.
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4) A csonak kotelezé felszerelése, mely 2 db mentémellényt is tartalmazott, az
alldhajé fedélzetén volt Osszekészitve. A vizre tétel utdn a felszerelést
haladéktalanul el kivantak helyezni a csénakban. Annak ellenére, hogy a
helyszinen rendelkezésre alltak az egyéni mentéeszkdzok, a csonakba beszallo
személyek a mentdmellényeket nem vették fel, azok az allbhajé fedélzetén
maradtak. Eljarasukat azzal indokoltak, hogy a vizre tétel utdn azonnal
kiszallnak a csbénakbdl és jonnek fel a csénaklétran, ezért nem indokolt
mentdmellényt viselnilk. Ezt a dontésiket az all6hajon szolgalatot teljesitd,
szakmailag képzett és tapasztalt személynek felll kellett volna biralnia és
koteleznie kellett volna a cs6nakba beszallokat a mentémellény viselésére.

Osszegzés

A baleset vizsgalata sordn a Vb elemezte az eseményeket befolyasolo tényezdéket. A
Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a baleset bekdvetkezésében az emberi tényezék
kiemelkedd szerepet jatszottak.

A balesethez vezet6 tevékenységet iranyitd és feligyelé személy rendelkezett a
baleset bekdvetkezésének megelézéséhez szilkséges ismeretekkel, tapasztalatokkal.
A tevékenység tervezése és végrehajtasa soran tobb alkalommal lehetdsége is lett
volna beavatkozni a folyamatba. Azonban dontései soran egyéni motivacioi felllirtak
az alapvet6 szakmai és biztonsagi szempontokat.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

- a vizbe esett személy jogosulatlanul tartézkodott az &lléhajén és annak
csbnakjaban

- a balesetben elhunyt személy nem kovette az uszoélétesitmény vezetdjének
utasitasait

- a balesetben elhunyt személy a csénakban feldllt és olyan testhelyzetet vett
fel, amely a vizbe esését eredményezte

— az Uszolétesitmény vezet6je nem jart el kelld gondossaggal a tevékenység
tervezése és végrehajtdsa soran

- a vizbe esett személy olyan gyorsan elmerilt, hogy tarsainak nem volt
lehet6sége segitséget nyujtani

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

- a viz alacsony héfoka erésen csokkentette a vizbe esett személy tulélési
esélyeit

- a vizbe esett személy vastag, tobb rétegl ruhazata vizzel telitédve olyan
mértékl sulytdbbletet okozott, hogy a személy ©6ner6bdl nem volt képes a
felszinen maradni

- avizbe esett személy nem viselt mentémellényt

Az eset bekbvetkezésével 6sszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k

- az uzemi terlleten illetéktelen személyek tartozkodtak

- a csoOnak vizre tételében segédkezd személyek a baleset idépontjaban
alkoholosan befolyasolt allapotban voltak

Az eset oka

A Vb véleménye szerint a nagyon sulyos vizikozlekedési baleset azért kdvetkezett
be, mert a csénakban tartézkod6 személy mozgasaval eltamasztotta a csénakot a
»343 Alldhajo” -tdl és ennek kovetkeztében egyensulyéat veszitve a vizbe esett.

A baleset kimenetelét jelentésen befolyasolta a mentémellény viselésének hianya.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgélobizottsdga a szakmai vizsgélat soréan azonnali, megel6zé intézkedést
javaslé biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta indokoltnak.

A KBSZ Vizsgélobizottsaga a szakmai vizsgalat alatt nem tart fel olyan korilményt, ami

a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, ezért erre javaslatot
nem tesz.

Budapest, 2018. m4jus 31.

Veres Gabor Patakfalvi Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
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