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A szakmai vizsgalat célja a legikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedeési balesetek és egyéb kdzlekedési esemenyek
szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

- alégikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint
az uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol sz6l6 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérél szélo
230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet flggetlen minden olyan személytdl és
szervezettél, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
Utkéznek.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértdként

nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ICAO

KBSz

Kbvt.

NKH LH

trajk

Vb

QFE

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikugyi Hivatal

Sarkanyra, (sikléerny6re) csatolé taggal (tagokkal) felfliggesztett
meghajté egységgel felszerelt kocsiszerkezet.

Vizsgaldbizottsag

A repliléeszkdz indulo repulétere feletti magassaga.
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja légikozlekedési baleset
Osztalya UL-Al
Gyartdja Halley kft

Légijarmii Tipusa Apollo C-15
Azonosito jele 05-46
Uzembentartéja maganszemély

Eset Napja és idépontja helyi idében[ 2015.04.26. 16:35
Helye Parasznya

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;
Sulyosan megsérlilt:1 személy

Kénnyebben megsérult:1 személy.

A légijarmii jelentésen megrongalédott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2015. aprilis 26-an 16 6ra 37 perckor a Légimenté Nonprofit
Kht. Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
- 2015. aprilis 26-an 16 o6ra 57 perckor tajékoztatta az NKH LH lgyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ fbdigazgatéja az eset vizsgalatara 2015. 4&prilis 26-an az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Ferenci Miklos balesetvizsgald
tagja Maréti Gergely balesetvizsgald
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Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2015.04.26-an helyszini szemlét tartott, amelynek keretében megvizsgalta a
roncsot felvette a kapcsolatot a helyszinen 1év6 tarsszervek szakembereivel és
meghallgatta a tanukat.

A Vb beszerezte az lzembentartd szervezet repllésbiztonsagi vezetbjének jelentését a
légikdzlekedési baleset sértiltjeinek meghallgatasaral.

A Vb adatokat kért a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatalatol.

A KBSz 2017.05.17-én zarojelentés-tervezetet adott ki, amelyre az érintettek részérdl
nem érkezett egyet nem ért§ észrevétel, ezért a tervezet valtozatlan tartalommal
zardjelentésként kiadasra kerdl.

Az eset rovid attekintése

2015.04.26-an a miskolci repul6térrél a pildta motoros fliggdvitorlazoval azzal a céllal
szallt fel, hogy utasa Parasznya kdzség légterében, egy a tervezett ttvonalon l1évé hazrél
légifotot készitsen. A motoros fuggdvitorlazo a fényképezés tervezett helye kozelében
elektromos légvezetéknek, majd a foldnek Utkozott. A pildta sulyos, utasa koénnyi
séruléseket szenvedett.

Az eset kapcsan a Vb nem tesz javaslatot biztonsagi ajanlas kiadasara.
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1.

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A piloéta és az utas elmondasa szerint a 05-46 azonositd jeli Apollo Racer C-15
tipusu légijarma - két fével a fedélzetén - a miskolci repllétérrél szallt fel 2015. aprilis
26-an 16 ¢6ra korll azzal a céllal, hogy egy Parasznya koézség terlletén lévd
maganhazrol az utas légifotot készitsen. Elmondasuk szerint, az utazomagassag
(QFE 800 m) elérése utan Parasznyara replltek, ahol - a fénykép elkészitésének
okan - QFE 600 m magassagra sullyedtek. Amikor ujra emelkedni akartak a piléta
a motor teljesitményének csodkkenését észlelte, ezért ugy dontott, hogy a
Parasznyatdl északra fekvé mezbgazdasagi teruletek valamelyikére leszall,
azonban a leszall6 megkodzelitése kdzben - a falutdl északnyugatra - a hazak
mentén lévé elektromos légvezetéknek Utkdzott. A pildta allitasa szerint nem latta
az elektromos légvezetéket.

A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a légvezetékkel tortént litkdzés
hatasara a légijarmi bal fels6kore elszakadt és a légvezetékre tekeredve rogziilt.

Az (tkdzés kdvetkeztében a pilota sulyosan, utasa kdnnyen megsérilt. A légijarmi
jelentés meértékben megrongalddott.

Személyi sérulések

Sériilések _Személyzet Utasok Egyéb
Hajozé Utaskisérd személyek

Halalos

Sulyos 1

Konnyi 1

Nem sérilt

A légikdzlekedési baleset soran a piléta sulyos, az utas konnyl séruléseket
szenvedett.

Légijarmi sérulése
A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a légvezetékkel tértént litkdzés
hatasara a légijarmi bal fels6kore elszakadt és a légvezetékre tekeredve rogzilt.

Az Utkdzést kovetben a légijarmi hossztengelyével, 90 fokkal balra elfordulva, erés
slllyedéssel, a jobb szarny irdnyaba csuszva folytatta utjat a féldet érésig, kdzben
mozgasaval tobb villanyoszloprdl leszakitotta az elektromos halézat Iégvezetékét.
A légvezetékkel vald utkozést kovetben a szarny megkozelitbleg vizszintesen
sullyedve ért féldet.

A légijarm( jelentés mértékben megrongalddott.
Egyéb kar

Az elektromos haldzatban keletkezett kar értéke nem ismert.
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1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 48 éves magyar ferfi
Tipusa UL A1l bizonyitvany
Egészségigyi r
:a/::z‘e;tdogI Snok érvényessége 2016.06.18-ig
gecely Képesitései UL AL pilota
Jogositasai na

A rendelkezésre allé dokumentumokbol nem allapithaté meg, hogy a piléta mikor
mennyit repult, illetve milyen szakmai gyakorlattal rendelkezett.

1.6 Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok

Osztalya UL Al
Gyartéja Halley kft
Tipusa / altipusa és tipusszama Apollo / C-15
Gyartasi ideje 2004
Gyartasi szama 020407
Azonosité jele 05 - 46
Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja maganszemély
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

A légijarmi az eset idején rendelkezett érvényes |égialkalmassagi bizonyitvannyal.

1.6.3. A légijarmi hajtomii adatai

Fajtaja dugattyus két Gtem
Tipusa ROTAX — 582
Gyartasi szam 060404

1.6.4. Hajtomuiire felszerelt Iégcsavarok adatai

Hat tolli kompozit.

1.6.5 Légijarmi terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

1.7 Meteorolégiai adatok

A légikozlekedési baleset idején nem volt olyan meteoroldgiai jelenség, amely
érdemben befolyasolhatta volna a repiilés lefolyasat.
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A nap a légikdzlekedési baleset id6pontjaban (azimut: 256 fok) a repulési iranytol
(350 fok) balra kb. 95 fokra, a horizont felett 30 fokkal volt lathato

1.8 Navigaciés berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.10 Repulétéri adatok
A felszéllas LHMC nem nyilvanos repulétérrél 2015 aprilis, 26-an 16 o6ra kordl
tortént.
A tervezett cél repulétéer LHMC nem nyilvanos repulétér volt.
Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.
A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.11 Légijarmii adatrogzitdok
A légijarmivén adatrégzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elirva.

1.12 Roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok
A roncs foldrajzi koodinatai: N 48.17139 E 20.63873. A roncs kdrnyezete lathaté a
mellékletekben lév6 abran.
A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy a légvezetékkel tortént ltkdzés
hatasara a légijarmi bal fels6kore elszakadt és a légvezetékre tekeredve rogzilt.
Az Utkdzeést kovetben a légijarmi figgbleges tengelye korll kb. 90 fokkal balra
elfordulva, a jobb szarny iranyaba csuszva folytatta utjat a féldetérésig, kdzben
mozgasaval tobb villanyoszloprdl leszakitotta az elektromos halézat légvezetékét.
A légvezetékkel vald utkozést kovetben a szarny megkozelitbleg vizszintesen
sullyedve ért féldet.
A felsé kor és az egyik oldalkor elszakadt. A trapézszarak és a kormany eltortek, a
trajk minden Iényeges szerkezeti eleme sérllt. A tizeléanyag tartaly kilyukadt, a
tizel6anyag egy része elfolyt. A légcsavar tollai eltdrtek, a Iégcsavar torésképe az
Utk6zéskor nagy fordulatszamon forgo fétengelyt valészindsit.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajézészemélyzet cselekvéképességét.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetésége
A légikozlekedési baleset soran életveszély nem alakult ki.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészitd informacidk

A miskolci repulétér tengerszint feletti magassaga 119 méter. Parasznya
legmagasabb pontjanak tengerszint feletti magassaga kb. 200 méter. Parasznyatol
nyugatra és északra —a falu kdzpontjatél legfeljebb 500 méter tavolsagra— tdbb nagy

kiterjedésli leszallasra alkalmas mezdgazdasagi terllet talalhatd, melyek
tengerszint feletti magassaga 160 és 200 méter k6zo6tt van.

A Vb a repllés Utkdzés elbtti részét a terlleten tartozkodd tanuktdl kapott
informaciok felhasznalasaval tudta rekonstrualni, akik az érintett Iégijarmivet a falu
felett végig, alacsony magassagon nem sokkal a fak koronaszintje felett, kb.: 350°-
os irdnyon lattak repulni.

A pilétanak azt a feltételezését - amelyet meghallgatasakor fogalmazott meg - mely
szerint a baleset oka lehet a motor teljesitményének csdkkenése, a Vb-nek a roncs
vizsgalatakor szerzett tapasztalatai, valamint a tanuk meghallgatasakor szerzett
informaciok nem tamasztjak ala.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

A Vb véleménye szerint trajk sérulései nem allnak aranyban a fedélzetek tartozkodok
séruléseivel. Az aranytalansag magyarazata, hogy a trajk a légvezetékben elakadt. Az
oszlopokrél leszakado légvezeték és a trajk szerkezeti elemeinek alakvaltozasa és
torései elnyelték a mozgasi energia egy reszét. A trgjk a fedélzeten tartézkodok
szempontjabdl kedvezé helyzetben — kdzel vizszintes kereszt és hossztengellyel, még
elviselheté merllésebességgel— Utkozott a foldnek.

A Vb véleménye szerint, ha a piléta a falu felett QFE 600 méteren repllt, akkor a
leszallashoz vald behelyezkedéshez legalabb 520, legfeljebb 560 méter magassag allt
rendelkezésére, a legkdzelebbi leszallé tavolsaga pedig a falu felett repilve sehol sem
tobb mint 500 méter. llyen kiinduld feltételekkel a falutdl északra nagy biztonsaggal lehet
leszallohelyet elérni, nem kell megkdzeliteni a falu szélsé hazait illetve elektromos
légvezetéket.

A Vb véleménye szerint a repulési iranytol 95 fokra [évé nap nem akadalyozhatta meg a
pilotat a villanyvezeték észlelésében.

A Vb véleménye szerint amennyiben a piléta a falu felett, az allitasa szerinti magassagon
repult, akkor a falut nyugatrol és északrél hatarol6 mezégazdasagi terlletek barmely
leszallasra alkalmas pontjat a motor meghibasodasa esetén is nagy biztonsaggal
elérhette volna.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

Ténymegallapitasok

A légijarmi vezet6je az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal, és
képesitéssel, az adott repulési feladatra megfelelé tapasztalattal rendelkezett. A
légijarml repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes I|égialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A szakmai vizsgalat sordn nem mertlt fel arra vonatkoz6 informacio, hogy a
légijarmi szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna,
ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repulés j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a légijarm{ vezetdje alacsonyabban
repult, mint a 14/2000 (K6ViM rendelet) 3.4.1.a. pontjaban meghatarozott (a
légijarmiitél, mint kézépponttdl szamitott 600 m sugaru kdérén belll talalhatéd
legmagasabb akadaly felett 300 méternél alacsonyabban) minimalis repulési
magassag.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgdalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi bizonyithaté oka az volt;

e hogy a piléta alacsonyabban repult mint a 14/2000 (K6ViM rendelet) 3.4.1.a,
pontjaban meghatarozott minimalis repllési magassag és a kis magassagon
valo repuléssel tul nagy kockazatot vallalt.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szlkség.

Budapest, 2017. augusztus ,, »

Ferenci Miklés Maroti Gergely
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK JEGYZEKE

1. sz. Melléklet
A roncs kérnyezete.
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