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Az esemény ismertetése

2015. aprilis 09-én az urhidai repiilétértél koriilbelill 0,5 km-re Eszakra, egy szantofoldre zuhant az OK-TUA73
lajstromjeli, TL-2000 Sting S4 tipusu repiildgép. A talajjal iitkozés elott kevéssel a személyzet a repiill6gép
mentOernydjét miikodtette. A repiillégép orral lefelé, meredek szogben, nagy fliggdleges sebességgel litkdzott a
talajnak.

A jobb oldali iilésben helyet foglaldo személy az iitk6zés soran életét vesztette. A bal oldali iilésben helyet foglalo
személy sulyos, életveszélyes sériiléseket szenvedett. A balesetet kovetden mentdhelikopterrel kdrhazba szallitottak,
ahol késdbb életét vesztette. A repililégép az eset soran teljesen 6sszeroncsolodott.

A repiilések végrehajtdsdra vonatkozd szabalyok, eldirasok betartdsaval a hasonlod esetek elkeriilhetdek, ezért a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) biztonsagi ajanlas kiadasara nem tesz
javaslatot.

Ténvybeli informaciok

légikozlekedési baleset
2015. aprilis 09. 12:15 LT*

Urhida repiil6tértsl kb. 0,5 km-re Eszakra
(E47°07°51.89584;K018°18°48.42373”; 243 méter)

TL-2000 Sting S4, OK-TUAT73

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:
Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:

Légijarmii gyartasi éve, 2014.,
sorozatszama: 14 ST 421
Hajtomii tipusa: Rotax 912iS

Repiilés célja:

szama:
Személyek sériilés
meértéke:

Rongalodas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:

Parancsnok kora,
allampolgarsaga:

Parancsnok repiilési tapasztalata
repiilt id6:
felszallasok szama:

magancéla ttvonalreptilés

személyzet utas mas érintett
1 1 0
elhunyt elhunyt -

légijarmii: megsemmisiilt

3. fél: nincs

Pilot licence (kiadva: Light Aircraft Association of the Czech Republic)
jogosultsag: ultrakonnyt repiil6gép pilota,

HAA UL Pilot License (kiadva: Magyar Repiild Szovetség Motoros
Konnytirepiild Sport Szovetség)

Jogosultsag és Kategoria: A1/RWL? A2/RAL?

50 éves,

magyar

UL’ dsszes ST2000 S4 tipuson utolso 90 napi utolso6 7 napi

108 6ra 25 perc 68 ora 47 perc 58 o6ra 14 perc 4 6ra 17 perc
387 225 196 5

LLT: Local Time / helyi id6

2 A1/RWL: motoros sarkanyrepiil§ eszkoz pilota jogositas

¥ A2/RAL: merevszarny UL pilota jogositas

* UL: Ultralight / ultrakénnyii repiilégép
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Utas jogositasa, képesitése: SPL (1979. december 13-t61): AT,WL, Cloud flying, FI(S)
ULPL" (1983 szeptember 07-t61): ULR®, FI’ (UL)
CPL(A) (2008. december 31-t6l): SEP(land), TMG, NVFR, FI(A), CRI(A)/SE
SAGPL (2013. december 10-t61)

Utas kora, allampolgarsaga: 64 éves, magyar

Utas repiilési tapasztalata A pontos repiilési adatokrdl nincsen informacio. A repiilési tapasztalata
nagysagrendekkel meghaladta a parancsnok pilota repiilési tapasztalatat.

Informacio és adatok forrasa: bejelentés, helyszini szemle, fedélzeti és személyi dokumentaciok, tanik
meghallgatésa, radar adatok.

Repiilés lefolyasa

A parancsnok pildta 2015. aprilis 09-én sajat tulajdont repiilégépével magancélu utvonalrepiilést tervezett, amelyhez
repiilési tervet nyujtott be az illetékes légiforgalmi szolgalathoz. A tervezett utvonal Dunaujvéros repiilotér —
Nadasdladany — Balatonfékajar — Balatonakarattya — Dunatijvaros repiil6tér volt (1. abra), a tervezett repiilési
magassag a tengerszinthez képest 2500 14b%, a repiilési sebesség 185 km/h, a fedélzeten tartdzkoddk szama 2 £5.
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Urhida
repulétér

Nadasdladany §

A g
o

‘ ' Repiilés
L _1'1tv0nala

Dunatjvaros
repiléteér

Reptilési terv ¢
| Utvonala

1. abra: az OK-TUA73 lajstromjeli repiilogép tervezett- és tényleges repiilési Gitvonala

A dunaujvarosi felszallast kovetéen helyi id6 szerint (a tovabbiakban minden iddpont helyi idében értendd) 11 ora 12
perc 09 masodperckor a repiilégép 7000-es transzponder koddal, 1500 lab magassagon jelent meg a radar
képerny&jén. A parancsnok 11 6ra 19 perckor bejelentkezett a FIC*-hez, majd a FIC utasitasara a transzponderen
beallitotta a 7050-es kodot, és a magassagmérén a QNH™ 1031 hPa nyomas értéket. A FIC tajékoztatta a
személyzetet, hogy ,,Borgondon ejtéernyds tizem” van, majd 11 6ra 22 perckor tajékoztatta arrol, hogy a veszprémi
L11C légtérben™ katondk dolgoznak”, ezért azt javasolta a pilotanak, hogy Borgondot kovetéen Urhidat elhagyva attol

> ULPL: Ultralight Pilot License / UL piléta engedély

® ULR: Ultralight Rating / UL vizsgaztato

" FI: Flight Instructor / Repiilés oktatd

8 14ab: hossz mértékegység, 1000 1ab = 304,8 méter

’ FIC: Flight Information Center / Repiiléstajékoztato Kozpont
1 QNH: tengerszinten mért légnyomas (hPa)

"' LH-TRA 11C légtér: a Légiforgalmi tajékoztato kiadvany (Aeronautical Information Publication) altal kozzétett
koordinatakkal hatarolt, allami repiilések végrehajtasara kijel6lt iddszakosan korlatozott 1égtér
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déli iranyba, Mezdszentgyorgy felé folytassak itjukat. A parancsnok nyugtazta az tizenetet, majd 11 6ra 29 perc és 11
ora 44 perc kozott mintegy negyed oran keresztiil Borgond térségében gyakorld repiilést hajtottak végre utasaval.

A parancsnok 11 o6ra 45 perckor ismételten radidzott, és arrol tajékoztatta a FIC-et, hogy Borgond utan 2500 labon
QNH 1031 szerint folytatjak a repiilést, majd 11 6ra 51 perckor jelezte, hogy Urhida folott gyakorolni fognak, és
Polgardinal jelentkezik ismét.

A FIC 12 6ra 09 perckor tajékoztatta a személyzetet, hogy ,.a katondak levették a 11C légteret, az eredetileg tervezett
utvonal szerint folytathatjak utjukat”, amelyet a parancsnok nyugtazott. 12 6ra 10 perckor a repiilési magassag 4000
lab volt, majd mintegy 16 masodpercen beliil a repiilési magassag 2400 labra csokkent, és 12 ora 10 perc 29
mésodperckor a repiilégép transzponder jele eltiint a radar képerny6rél, majd Urhida kiilteriiletén egy szantofoldre
zuhant a reptil6gép.

A Vb a balesetet kovetden egy szemtanutol azt az informacidt kapta, hogy a repiilégép a repiilés végén egy
dugohuzora emlékeztetd mozgast végzett, majd nyilt az ernyo és a repiilégép a talajnak {itkozott.

Helyszin és roncs

A talajnak iitkdzés eldtti masodpercekben a személyzet a repiil6gép Galaxy GRS tipusu mentderny6jét mikodtette. A
nyitéernyd a mentderny6tol kis tavolsagra volt fellelhetd. A mentSernyd elhelyezkedésébdl megallapithato, hogy az a
nyitast kovetden belobbant, de kotélzete nem fesziilt meg, majd kiteriilt allapotban keriilt nyugalomba (2.4bra).

A nyitéerny6 ‘

2. abra: a mentderny0 elhelyezkedése a baleset helyszinén

A repiil6gép motorjan, orrfutdjan és a jobb oldali szarny belépdélén talajjal iitk6zés nyomai talalhatdak (3.4bra). Az
iitkdzés kovetkeztében a pilotakabin Gsszeroncsolddott, a tehetetlenségi er6k hatasara a farokrész letort a torzsrol. A
motor talajnak titkdzését kdvetden a jobb oldali szarny eldrecsapott, majd a belépdélével az is a talajnak {itddott.

A farokrész
torési helye

Y

o g

Jobb oldali
vizszintes
vezérsik

Jobb szarny
belépsél fofuto

3. abra: az OK-TUA73 lajstromjell repiilégép roncsa
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A fofutdk szinte sértetlen allapota azt igazolja, hogy azok a repiilégép becsapddaskor nem {itkdztek a talajjal. A
repiilédgép mozgasi energidjanak lecsokkenését kovetden, a gravitacios erd hatasara a roncs a jobb- és a bal oldali
féfutora és a farokrészre visszaborult, majd azokra tamaszkodva keriilt nyugalomba.

A talajon vizszintes irdnyu csiszasnyomok nem voltak, az iitkozéskor a repiil6gép szamottevd vizszintes iranyt
sebességkomponenssel nem rendelkezett. A roncs allapotabol és a talajon keletkezett nyomokbol megallapithato, hogy
a repiildgép orral lefelé, meredek szogben, nagy fiiggdleges sebességgel iitkozott a talajnak (a sebességmérd miiszer
mechanikaja 225 km/h értéknél szorult meg a becsapodas soran).

Fedélzeten tartézkodé személyek

A parancsnok pilota a repiilési napldja adatai szerint 49 éves koraban, 2014. szeptember 09-én Apolldé Fox tipusu
ultrakénnyti (UL) repiildgéppel kezdte meg repiiléseit. 2014. oktober 10-ig 6sszesen 39 ora 38 percet repiilt, amely
alatt 162 felszallast teljesitett.

2014. december 04-én a repiildgépgyartol vasarolt egy TL-2000 Sting S4 tipust repiilégépet. A repiil6gép vasarlasa és
a baleset bekdvetkezése kozotti 4 honapban a repiilégéppel viszonylag sokat, 68 6ra 47 percet repiilt, amely alatt 225
felszallast hajtott végre.

A Vb informécioi szerint a repiilégép tulajdonos pilota a balesetet megel6z6en Dunatijvaros repiildtéren konzultalt
replilésoktatd pilotakkal azzal kapcsolatosan, hogy tanitsak meg neki a TL-2000 Sting S4 tipusu repiil6gép
dugdhuzobol torténd kivételét abban az esetben, ha az a repiilés soran szandékolatlan dugbhuzoba esne. Azonban az
ottani oktatok koziil senki sem volt hajlandé dugdhuzéd gyakorlatot, illetve dugdhuzobol vald kivételt oktatni ezzel a
repiilégéppel.

Az utas 1983. szeptember 07 oOta rendelkezett oktatopilota jogositassal ultrakonnyli repiildgép vezetésére. A
nyugdijazasat megel6z6en a polgari légikozlekedési hatdsagnal berepiilGpilotaként dolgozott, amely idGtartam alatt
jelentds szamu berepiilést, illetve dugohuzo gyakorlatot hajtott végre kiilonbozo tipusa UL repiil6gépekkel.

A Vb-nek nincsen arrdl informéacidja, hogy ST2000 S4 Sting tipusa UL repiil6gépen korabban utasként vagy
pilotaként repiilt-e.

Légijarmi

Az OK-TUAT73 lajstromjeli repiil6gép a gyartastol a balesetig tartd 5 honapos idOszakban 79 o6ra 42 percet repiilt,
amely alatt 239 felszallast teljesitett.

Az UL repiilégép nem murepiilogépnek késziilt, ezért a repililégép gyartodja a légilizemeltetési utasitas (Pilot’s
Operating Handbook) 2.4 Man&verezési korlatozasok fejezetben az alabbi korlatozast teszi:

»All aerobatic maneuvers including spins PROHIBITED” (A4z dsszes miirepiild mandver, beleértve a dugohiizot
is TILOS! — Vb forditdsa)

Erre a tiltdsra vonatkozo figyelmeztetd felirat angol nyelven a miszerfal jol lathatd részén, a sebességmérd miiszer
felett is megtalalhato volt (4. abra).

A n Figyelmeztet6
felirat

4. abra: a miiszerfalon a sebességmérd miiszer és a figyelmeztetd felirat
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Szandékolatlan dugohuizdba keriilés esetén az alabbi teenddket sziikséges a pilotanak végrehajtania az 1égilizemeltetési
utasitas 3.2.9 fejezete szerint:

-1. gazkar....................................alapjarat helyzetbe

-2. csurokormanyok...... ... ... ..........semleges helyzetbe

-3: oldalkormany... ... ....................teljesen kiteritett helyzetbe (a porgéssel ellentétes iranyba)

-4: magassagi kormdny... ... ... ........eloretolt helyzetbe (az dtesés megsziintetése céljabol)

-5: oldalkormany... ......................semleges helyzetbe

-6: magassagi kormdny... ... ..........a bolintdsi szog fokozatos névelésével a zuhands megsziintetése

A repiil6gép repiilési naplojaba a tulajdonos pildta 2015. aprilis 06-an tette az utolsod bejegyzést, miszerint a repiilést
kovet6 ellendérzés soran mindent rendben talalt (,, After flight all inspection OK ). A 2015. aprilis 09-én balesettel
végz0dott repiilést megel6zd Repiilés elotti ellendrzés végrehajtasa, és az indulds iddpontja nem keriilt dokumentéléasra
a repiilési naploban.

A helyszinelés és a 2015. aprilis 14-i potszemle soran a Vb a repiildgép szarnyait, vezérsikjait, kormanyszerveit
részletesen atvizsgalta és megallapitotta, hogy azok a balesetet megel6zden ujszerli allapotban voltak, az azokon
talalhat6 sériilések mind a repiil6gép talajnak titkdzésének kozvetlen, vagy kozvetett kovetkezményei.

A pétszemle soran a Vb a repiildgép 4 hengeres boxermotorjat és a sériilt 3 tollt 1égcsavart megvizsgalta, majd
megallapitotta, hogy a repiil6gép motorja a talajnak tlitkdzéskor kis teljesitményen miikodott.

Repiilotér

A felszallas Dunatjvaros repiilétérrdl (LHDV) tortént. A talajnak iitkozés repiildtéren kiviil, Urhida kiilteriiletén egy
mezdgazdasagi teriileten kovetkezett be.

A repiil6tér adatai az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok részletezése nem sziikséges.

Karbantartas

A gyartas befejezését kovetéen a repiillogép gyartdja 2014. december 04-én kiallitotta a COMPLETION
CERTIFICATE™ tanusitvanyt, melyben igazolja, hogy a repiilégépet a jovahagyott gyartasi dokumentacio alapjan
készitették, a repiildgép tesztrepiilése a vonatkozd miiszaki eldirdsok szerint tortént, a repiilogép az érvényes
dokumentaciokkal a vonatkozé lizemeltetési korlatozasok figyelembevételével lizemeltetheto.

A replilégépgyar karbantartd szervezete 2015. februar 27-én 25-6ras karbantartdst, majd tesztrepiilést hajtott végre a
repiilégépen, melyek elvégzését a repiil6gép gépkonyvében dokumentalta.

A kovetkezd karbantartas 100 repiilt 6ranal lett volna esedékes.

Iddjarasi és fényviszonyok
A repiilés nappal, jo latasviszonyok mellett tortént.
Az id6jarasi koriilmények a baleset bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért azok részletezése nem sziikséges.

A tulélés lehetésége, a mentdernyo rendszer hasznalata
A légilizemeltetési utasitas 3.3 Repiil6gép mentdernyd rendszere fejezetben az alabbi figyelmeztetéseket teszi:

- ,, The aircraft parachute system should be considered as the primary method of choice of recovery when the aircraft
has departed controlled flight (out of control).”(Ha a repiil6gép iranyithatatlanna valik, a repiilégép mentSerny6
rendszerének hasznalata az elsédlegesen kovetendo6 eljaras. — Vb forditasa)

- ,,When using the parachute rescue system, please take into account the plane will be destroyed!”’(Amennyiben a
mentberny0 rendszert hasznalja, kérjikk vegye figyelembe, hogy a repiilégép meg fog semmisiilni. — Vb forditasa)

- ,, The system should complete inflation in 1.5-3.5 seconds.” (A ment6erny6t aktivald kar meghtizasat koveten a
mentéerny6 1,5-3,5 masodperc alatt teljesen kinyilik. — Vb forditasa)

- ,,The parachute system will increase the chance of occupant survival.” (A mentéerny0 rendszer hasznalata
megndveli a talélés esélyét. — Vb forditasa)

12 Completion Certificate: Gyartas befejezését igazol6 tanusitvany
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Radaradatok

A Vb a radaradatokbdl az idépontokat és a tengerszinthez viszonyitott repiilési magassagokat tudta felhasznalni a
vizsgalathoz. A radar 4 masodpercenként rogzitette a repiilogép transzpondere altal tovabbitott magassag adatokat.

A repiilés soran GPS adatok ¢és sebesség adatok — amelyek segitségével a repiilgép mozgasat részletesebben lehetne
elemezni — nem Kertiltek rogzitésre.

A radaradatok alapjan a Vb a repiilést 4 szakaszra osztotta (5. abra):

- a: Dunaujvaros és Borgond kozotti utvonal szakaszon a repiilés 2400-2600 1ab magassagban tortént.

- b: Borgond térségében 11:29 és 11:44 kozott a repiilési magassag tobbszor 3500-3600 1ab értékre novekedett,
amelyet tobbszor kovetett 200-300 1abnyi magassagvesztés 8-12 masodperc alatt. 11:36-kor a magassag 3900 1ab volt,
amelyet 600 labnyi magassagcsokkenés kovetett 28 masodperc alatt. 11:37:37-kor a magassag elérte a 4200 labat,
amelyet 700 1ab magassagvesztés kovetett 16 masodperc alatt. 11:38:29-kor a magassag 3600 1ab volt, majd 600
labnyi magassagvesztés 8 masodpercen beliil.

- ¢: A Borgond és Urhida kozotti utvonalon a repiilés 2600-2700 14b magassagban tortént.

- d: Urhida repiil6tér térségében 11:49-t61 kezddddéen a repiilési magassag elészor 3800 1ab, majd 4500 lab volt,
amelyet tobbszor kovettek 200-300 1abnyi magassagesokkenések 8-12 masodperc alatt. 12:06:30-kor a magassag 4000
14b volt, amelyet 700 1ab magassag csokkenés kovetett 8 méasodperc alatt.

12 ora 06 perc 30 masodperckor a repiilési magassag 4000 1ab volt, amelyet 8 masodperc alatt 700 1ab magassag
csokkenés kovetett.

A repiilés utolso percében a repiilés eldszor 4000 1ab magassagon tortént, majd zuhanasszeriien csokkent le egészen a
radarjel megsziinéséig, illetve az azt kdvetd talajnak iitkozésig.

Elemzés

A repiilési palya és a repiilési magassagok vizsgalata
A replilési terven a parancsnok pilota 2500 1ab repiilési magassagot és 185 km/h sebességet adott meg az utvonal-
repiilés végrehajtasahoz.

Urhida
1 repiilétér

Arepiilés | | B : N Dunatijvaros

| ' B A ¥ & repiilétér
| ..d7szakasza Arepiilés | . L8 P

| ¢ szakasza B T
1A\ ] A repiilés |
| ,.a”szakasza ’ 8

N

5. abra: az OK-TUA73 repiilésének szakaszai

-a: A repiilés elsd szakaszan Dunaujvaros és Borgond kozott a repiilési palya megkdzelitéleg egyenes vonali, allando
repiilési magassagu volt (atvonalrepiilés).

-b: Borgond repiildtér térségében végrehajtott gyakorld repiilés soran a repiilési magassag tobbszor megndvekedett
3500-3600 lab értékre, amelyet tobbszor kovetett 200-300 1abnyi magassagvesztés 8-12 masodperc alatt. A Vb az
adatok vizsgalata alapjan azt vélelmezi, hogy ezek lebillenési gyakorlatok lehettek, melyek soran a fedélzeten
tartozkodo személyek probaltak a repiilogép viselkedését megismerni, illetve kitapasztalni, hogy hogyan tudjak ebbdl
a mandverbdl a repiil6gép mozgasat stabilizalni.

Ezt kovetden a repiilési magassag tovabb emelkedett, 11 6ra 36 perckor a repiilés 3900 1ab magassagon tortént,
amelyet kovetett egy 600 1abnyi magassagcsokkenés 28 masodperc alatt.
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A repiilési magassag 11 o6ra 37 perc 37 masodperckor elérte a 4200 labat, amelyet 16 masodperc alatt 700 lab
magassagvesztés kovetett. 11 ora 38 perc 29 masodperckor a repiilési magassag 3600 lab volt, majd 8 masodpercen
beliil 600 labnyi magassagvesztés kovetkezett. Az ezen idétartamra vonatkozo repiilési magassagokat a Vb a 6. abra
@ grafikonjan abrazolta.

A grafikon fiiggdleges tengelyén a tengerszinthez viszonyitott repiilési magassag labban, a vizszintes tengelyen a
repiilés id6pontja helyi idében (6ra: perc: masodperc) lathatd. A Vb a repiilési magassag ezen valtozasait a grafikonon
piros ellipszisekkel jelolte.
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6. abra: a tengerszinthez viszonyitott repiilési magassag valtozasa a gyakorlo repiilések soran

-c: A Borgond és Urhida kozotti repiilés 2600-2700 14b magassagban tortént, szinte egyenes vonalu repiiléssel
(Gtvonalrepiilés).
-d: Urhida repiilétér térségében ujabb gyakorlé repiiléseket hajtottak végre, amely soran elészor 3800 lab, majd
késébb 4500 lab magassagra emelkedtek, amelyet tobbszor kovettek 200-300 labnyi magassagesokkenések 8-12
masodperc alatt.

12 ora 06 perc 30 masodperckor a repiilési magassag 4000 1ab volt, amelyet 8 masodperc alatt 700 1ab magassag
csokkenés kovetett, ezen valtozast a Vb a 6. bra @ grafikonjan pirossal jeldlte.

A Vb a pirossal jelolt magassagvaltozasokat részletesebben megvizsgalta. Mindegyik magassagvaltozas 3 részre
tagolhat6, egy rovid emelkedésre, egy hosszabb zuhanasra, majd ismételten egy rovidebb emelkedésre.

Egy repiilégép dugdhuzoba vitelének egyik modja, ha alapjaratra allitott motorteljesitmény mellett, a bolintasi szog
novelésével, majd allandd értéken tatasaval a pilota a repiilési sebességet a pillanatnyi repiilési helyzethez tartozo
atesési sebesség kozelébe csokkenti, majd az oldalkormany intenziv belépésével el6idézi az egyik szarny tovabbi
lelassulasat, atesését. Ezt kovetden a replilégép az atesett szarny iranyaba lebillenve dugohtizd6 mozgasba kezd. A
dugdéhiuzo megsziintetéséhez a pilota — semleges csiiréhelyzet mellett — a porgéssel ellentétes iranyba tériti ki az
oldalkormanyt és elOretolja a magassagi kormanyt (hogy csokkentse az allasszoget és sebességet gyiijtson, ezaltal
megsziintesse az atesési allapotot). Ezt kovetéen kozéphelyzetbe allitja az oldalkormanyt, majd amikor elérte a
repiiléshez sziikséges sebességet, a magassagi kormany hiizasaval vizszintes repiilésbe kormanyozza a repiilogépet. A
repiildgép thlgyorsulasanak elkeriilése, illetve az utazosebességre torténd visszalassitas a repiilési magassag
kismértékli megnovelésével valosithatd meg. A Vb véleménye szerint az abran pirossal jelolt grafikonszakaszok altal
abrazolt mozgésok ilyen jellegli mandverek soran johettek Iétre.

A Vb megvizsgalta a radaradatok utolso 1 percét, amelyet a 6. abra @ grafikonjan abrazolt. A Vb 6sszehasonlitotta a
(3 grafikon pirossal jeldlt szakaszat az (1) és a (2) grafikon pirossal jelslt szakaszaival. A grafikonok kézotti
hasonlosag, hogy a mandver a repiilési magassag kismértékii ndvekedésével kezdddott, amely a Vb véleménye szerint
egylitt jart a repiilési sebesség adott allasszoghdz tartozo atesési sebességig torténd csokkentésével.

A VDb a pirossal jelolt grafikonszakaszok kozott az alabbi kiilonbségeket talalta:

- az els6 két grafikonon abrazolt zuhanas 600-700 lab magassagvesztéssel jart, mig a harmadik grafikonon
abrazolt zuhanas soran a magassagvesztés csupan 500 1ab volt;
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- az elsé két grafikonon 4brazolt zuhanast kovetéen sokkal jelentosebb emelkedés lathatd, mint a harmadik
grafikonon abrazolt mozgas soran;
- aharmadik grafikonon abrazolt 500 lab zuhanast kovetden egy jabb zuhanas kovetkezett.

A Vb ezen magassagi adatok elemzését kovetden azt feltételezi, hogy a repiilés utolsé 1 percében megkezdett dug6zoé
mozgas soran, az atesést kovetd 500 lab zuhanas alatt a repiilogép sebessége nem tudott akkor értékre ndvekedni, mint
a korabbi 600-700 14b magassagvesztések soran. Az 500 lab magassagvesztést kovetd kisebb repiilési sebességgel
megkezdett emelkedéskor a repiil6gép Gjbol atesett, majd ismételten dugohtizd mozgasba kezdett.

Az ilyen elrendezésii alsé szarnyas, rovid torzsii konstrukcioval rendelkezo repiildgép dugohizé mozgasa soran a
szarnyak és a vezérsikok egyméashoz viszonyitott helyzete miatt kialakulhatnak olyan aramlasi viszonyok, amelyek
soran az oldalkormany és a magassagi kormanyok hatastalanna valnak. Ebben az esetben a Iégijarmi vezetdjének
nincs meg az a lehetdsége, hogy a szokéasos kormanymozdulatokkal a repiilégépet ismét iranyitasa ala tudja vonni.
Ilyen szituiciok elkeriilése, illetve megel6zése céljabol irja elé a gyarté azt az lizemeltetési korlatozast, hogy
mindenféle miirepiilési manéver és dugohuzd végrehajtasa is tilos az adott repiil6gép tipussal.

A Vb véleménye szerint a baleset helyszine alkalmas lett volna kényszerleszallas végrehajtdséra, azonban a
becsapddasi nyomok és a repiilégép sériilései alapjan megallapithato, hogy a talajnak {itk6zés nem kényszerleszallasi
kisérlet soran tortént.

A talélés lehetosége, a mentderny6 rendszer vizsgilata

A légiiizemeltetési utasitas 3.3 Repiil6gép mentGernyé rendszere fejezetben leirtak szerint, ha a repiildgép
irdnyithatatlanna valik, a repiildgép mentdernyd rendszerének hasznalata az elsédlegesen kovetendd eljaras.

A mentderny6t aktivalé kar meghtizasat kovetéen a mentdernyd 1,5-3,5 masodperc alatt teljesen kinyilik. A ment6-
erny0 rendszer hasznalata megnoveli a talélés esélyét.

A Vb a helyszinelés sordn a mentderny6t jszert, sériilésmentes, nyitott allapotban talalta.

A Vb-nek nincsen pontos adata arrél, hogy a mentderny6t miikodteté kar mikor lett aktivalva, azonban a 2. ébran
lathaté nyitéernyd és mentdernyd elhelyezkedésébdl, illetve a mentdernydt a repiildgéphez rogzité 4 drotkotél
elhelyezkedésébdl, a drotkdtelek boritasanak részleges felszakadasabol megallapithatd, hogy a drotkdteleken jelentds
mértékii erd nem volt, a kis repiilési magassag miatt a késén nyitott mentdernyd mar nem tudta a repiil6gép fligg6leges
sebességét csokkenteni.

Ténymegallapitasok

A repiilégép a balesetet megel6zoen miiszakilag repiilésre alkalmas volt.
A repiil6gép roncson talalhato sériilések a baleset kovetkezményei.

A parancsnok pilota rendelkezett az adott tipusu UL repiildgép vezetéséhez sziikséges engedélyekkel, az
Gtvonalrepiiléshez megfeleld tapasztalattal rendelkezett.

Az utas rendelkezett az UL repiil6gépek vezetéséhez és oktatasahoz sziikséges pilota jogositasokkal, UL kategériaju
repiil6gépek terén nagy repiilési tapasztalattal, az adott tipusi repiil6gép esetén nem ismert tapasztalattal rendelkezett.

Az Gtvonalrepiilés soran a személyzet Borgond és Urhida térségében gyakorlérepiiléseket hajtott végre.

A légilizemeltetési utasitds vonatkozo fejezete szerint a repiilogéppel az Osszes mirepiildé mandver, beleértve a
dugohtizot is tilos.

A kés6n nyitott mentdernyd miiksdostt, de mar nem tudta a fedélzeten tartozkoddk életét megmenteni.

A baleset kivalté oka — az Gtvonalrepiilés részét nem képezo6 — légilizemeltetési utasitas szerint tiltott repiilési manéver
megkezdése volt.
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Vb vezetoje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésér6l szolo 2007. évi XLVIL
térvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek, a repiildesemények és a légikozlekedési rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairol szolo 123/2005. (XIL 29.) GKM
rendeletben,

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l szolo 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szo16 2016. évi CL. térvényben
foglalt rendelkezések megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi
szerv kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valo megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiileseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
itkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A VDb koteles meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerzéi jogok

A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely forméaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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