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Szentendrei- Duna-ag, 22,6 fkm.
2015. augusztus 26.
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38930925

A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a vizikGzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. térvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikbzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl sz6l6 77/2011.(XI11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten,
tovabba 2016. szeptember 1-ét8l a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megszlinésérdl szold 230/2016.
(VI1.29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikdzlekedési balesetet ki
kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vizikdzlekedési baleseteket és vizikdzlekedési eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ vezetdje értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az érintettek részérdl a zaré megbeszélésen vald részveételi szandék jelzése, tovabba
irasbeli észrevétel a Zarojelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatban a jogszabaly
biztositotta hataridéig nem érkezett a KBSZ-hez.

Ezért jelen Zarojelentésben a KBSZ a tervezet tartalmat valtoztatas nélkil kézli.
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Automatic Identification System
Automatikus Hajoazonosité Rendszer

Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag
folyamkilométer

Hajozasi kisvizszint

International Maritime Organization

Nemzetkézi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Legkisebb vizallas
Legnagyobb vizallas

a Balti-tenger kozepes vizszintjéhez viszonyitott tengerszint feletti
magassag

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Orszagos Katasztrofavédelmi Féigazgatosag
Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartéja Euroship Services BV, Hollandia
tipusa Személyszallitd kishajé
lobogdja Magyar

Vizi jarmii lajstromjele 38930925
gyari szama NL-EUHES023B111
tulajdonosa Szaktudas Kiadohaz Zrt.
lizembentartdja Tréninghajo Kift.
bérldje Nincs

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke Nem rongalédott

Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozé hatésag

Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

Gyartast felligyeld hatosag

Holland Kézlekedési Hatosag

napja és idépontja
Eset PJ idopontj

2015. augusztus 26. 12 6ra 21 perc

helye

Szentendrei-Duna-ag, 22,6 fkm

elhunytak szama

0

Eset kapcsan

sulyos sériiltek szama

0

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

NFM - KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2015. augusztus 26-an 14 6ra 05 perckor a NAVINFO

Radio6 Ggyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2015. augusztus 26-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Veres Gabor
tagja Sarkany Gabor

Az eseményvizsgalat attekintése

balesetvizsgald
balesetvizsgalo

A Vb 2015. augusztus 26-an helyszini szemlét végzett, és ennek soran:

- megvizsgalta az eset helyszinét;

- megszemlélte az érintett Klara ms személyhajot;

- a balesetet kdvetden, az utasok masik hajéra juttatasat célzé6 munkakban tevékenyen

részt vett;

- meghallgatta a hajo vezetdjét és személyzetét;

- fotokat készitett az esemény helyszinérél, a személyzet és a személyhajo

rendelkezésre allé6 dokumentumairdl.
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A Vb a vizsgalat soran beszerezte:
- az eset idején mért idéjarasi adatokat;
- az eset idején levd hidrologiai adatokat;

-az esetrdl az illetékes renddérhatésag altal készitett jegyz6konyveket, egyéb
dokumentumokat, illetve az altaluk készitett fotokat;

- a baleset id6pontjaban fennalld forgalmi szituacié tisztazasa érdekében az RSOE
altal Gzemeltetett AIS rendszerbél a jarmilvek rogzitett mozgasi adatait, valamint az
érintett hajok kozotti radiokommunikacié rogzitett felvételeit.

Az eset rovid attekintése

A Klara személyhajé a Szentendrei-Duna-agban hegymenetben haladt, amikor a
hajévezetd észlelte, hogy a hajé megfeneklik. Megpréobalt a hajoval a sekély vizbdl
elszabadulni, de nem siker(lt, és a hajo orral visszafelé fordulva felakadva megallt a
zatonyon. A tovabbi leszabaditas sem 6nerébél, sem egy masik hajo segitségével sem
sikerult. Az utasokat motorcsénakkal szallitottak at egy masik hajora, amelyik elvitte
Oket a baleset helyszinétél.

A megfeneklett Klara ms-t csak késébb sikerult leszabaditani a zatonyral.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
indokoltnak.

1. sz. kép: A felakadt kishajo
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az Uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Klara személyszallitd kishajé 2015. augusztus 26-an 11 o6rakor indult a
Szentendre Hatarcsarda révtél hegymenetben 32 utassal a fedélzetén. A
személyzet két f6s volt, az utasok kozott idések és gyermekek is voltak. Az at
soran a teljes Szentendrei-szigetet kivantak az utasok a hajéval megkeriini, az
elsd tervezett allomas Nagymaros lett volna.

A személyzet havonta tObbszdr is szokott jarni ezen a szakaszon a kishajéval,
ismerds szamukra a viziut.

A kishajé elérte menetben a Kecske zatony déli végét. hajéut bal szélén haladt a
parttal, illetve a zatonnyal parhuzamosan, amikor 12 6ra 21 perckor a 22,8 fkm-nél
felakadt. A hajo vezet6jének elmondasa szerint a felakadas alatt a hajozouton
beltl maradva kozlekedett a hajoval.

A felakadast észlelve a hajoévezet§ balra kormanyzott, hogy a zatonyrdl
leszabaduljon. A mozgas kézben hagyta, hogy a hajo balra fordulva a vizfolyassal
egyutt sodrédjon, hogy ezzel is védje a hajécsavart és a kormanyt.

A sodrodas végén azonban nem tudta a kishajo iranyitasat visszaszerezni, és az a
hajéuton kivllre sodrodott, ahol a 22,6 fkm-nél 13 o6ra 15 perckor
mozgasképtelenné valva akadt fel. A viz mélysége itt 0,55-0,7 méter mély volt.

2. sz. kép: A kishaj6 utja és a felakadas

Kép: RSOE AIS Hajoutvonal visszajatszo
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3. sz. kép: A felakadas menete

A haj6 vezetdje ezutan a tovabbi leszabaditasi kisérletet nem tartotta célszeriinek,
ezért ebben az idépontban értesitette a felakadas tényérdl a vizirendészetet, 13
6ra 45 perckor pedig az RSOE NAVINFO radié diszpécserét.

14 6ra 00 perckor a vizirendészeti jar6r szolgéalati kisgéphajéval a helyszinre
érkezett. A hajo vezet6je nem kért renddri segitséget a kialakult helyzet
megoldasahoz, mert sajat maga kivanta azt megoldani. Mivel a hajétest nem
lékesedett, személyi sérilés nem tortént, az utasok biztonsagban voltak,
segitségkérés hianyaban a vizirendészeti jar6r nem avatkozhatott kdzbe, csak az
esemeényeket kisérte figyelemmel.

A NAVINFO RA&di6 ezalatt egyeztetett az OKF-fel a mentés lehetséges
moddozatairdl. A Katasztréfavédelem Szent Flérian nevi hajoja nem tudott segiteni,
mert mélyebb merllése miatt nem tudta volna megkdzeliteni a felakadt Klara ms-t.
Felmerllt a helyszin terepjardkkal torténd megkozelitése is, de az utasok
kijuttatisa a kozelebbi, bal partra még mindig nem volt megoldott, igy a
katasztrofavédelem egységei nem vonultak a helyszinre.

A hajé vezetbje ezalatt megkapta az NKH engedélyét a Klara ms leszabaditasara,
ugy, hogy ekézben az utasok is a fedélzeten maradhattak. A hajoé vezetéje ehhez
a mivelethez a Tapidé ms segitségét kérte.

A Tapié ms szintén személyszallitdé kisgéphajdé, hossza 14,30 méter, szélessége
3,20 méter, meriilése 0,48 méter. A feladatra alkalmasnak t{int.

A Tapid ms 17 ora 00 perckor érkezett meg a helyszinre, és megkezdte a
leszabaditast. Azonban a kis vizmélység miatt ez a kishajo is t0bbszor felakadt,
igy a leszabaditasi kisérletek nem jartak eredménnyel.
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4. sz. kép: A leszabaditasi kisérlet vontatassal

A Tapié ms egy o6ran keresztil, 18 6ra 00 percig prébalkozott a leszabaditassal. A
leszabaditast vontatokotéllel, tobbszori probalkozassal és tobb iranybdl probaltak
végrehajtani, de ez a manéver nem jart sikerrel.

Annak ellenére, hogy a Tapié6 ms mellé tudott alini a felakadt Klara ms-nak, az
utasokat nem tudta atvenni, mert a megndvekedd mertlés miatt a Tapié ms is
felakadt volna.

5. sz. kép: A két dsszekotott kishajo

18 6ra 00 perckor a vizirendészeti jarér a mentési kisérlet eredménytelenségét
latva biztonsagi intézkedést foganatositva atvette a mentés helyszini irdnyitasat. A
Tapio ms a folyoag tuloldalan, a part kdzelében megallt. A rendérségi kisgéphajo
3-4 f8s csoportokban szallitotta at az utasokat az egyik kishajorél a masikra.
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1.2

1.3

1.4

A kétszeri atszallas gondot okozott az idds, esetleg mozgasukban korlatozott
utasok szamara.

A megfelel6 1étszamu segitd személyzet biztositasa érdekében a KBSZ Helyszini
Szemlebizottsaga is tevékenyen részt vett az utasok atszallasanak segitésében.

19 6ra 20 percre az atszallas rendben megtdrtént, és 20 perccel késébb a Tapid
ms elindult volgymenetben. 20 éra 45 perckor kotott ki az indulasi helynél, azaz a
szentendrei Hatarcsardanal, ahol az utasok partra tudtak jutni. A Vb helyszini
tapasztalatai alapjan az utasokat nem viselte meg a tébb 6ras kényszeri
veszteglés, derlisen szemlélték az eseményeket.

A Klara kishajo személyzete a hajén éjszakazott. Masnap tovabb folytattak a hajé
leszabaditasanak munkalatait.

Az eset kapcsan személyi sérilés, anyagi kar nem keletkezett. A hajout nem
zarodott el, kdrnyezetszennyezés sem tortént.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0

Sulyos 0 0 0

Koénnyi 0 0 0

Nem sériilt 2 32

Az eset kovetkeztében személyi sértlés nem tortént.

Az uszoélétesitmény sérilése

Az Uszolétesitmény a vizikdzlekedési baleset soran nem sérlt.
Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai

A haj6é személyzete két f6bél, egy hajovezetébdl és egy matrézbdl allt.

1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga

59 éves, férfi, magyar

Képesités érvényessége

Kisgéphajo-vezet6 ,A” képesités

Egészségugyi alkalmassag

2018. jdlius 25.

Szakmai
képesitése i Lo L
Egyéb szakmai bizonyitvany

Vonalvizsga:

Szentendrei-Duna 0-32 fkm,
Rackevei-Duna 0-57 fkm,

Duna 1701-1632 fkm.
Radiokezeldi kepesités
Személyhajozasi szakertdi
bizonyitvany

Személyhajozasi els6segélynyuijtd
bizonyitvany

Behajézas

A Az adott hajon eltoltott idé
ideje

Beosztas szerint.
A Hajos Szolgalati Kényv alapjan
2011. 11. 18-t6l folyamatos

1.5.2 Az ilizemvezeto

Az Uuszolétesitményen géplzemvezetd jelenléte nem szikséges, a gépészi

feladatokat a hajo vezetéje latta el.

1.5.3 A személyzet egyéb tagjai

Matréz

Kora, neme, allampolgarsaga

38 éves, férfi, magyar

_ Képesités érvényessége
Szakmai

Képesitett hajos, matroz

képesités
képesitése | Egészségligyi alkalmassag | 2018. majus 03.
Egyéb szakmai bizonyitvany | Nincs

Behajozas

A Az adott hajon eltoltott ido
ideje

Beosztas szerint.
A Hajos Szolgalati Kényv alapjan
2015. 05. 02-tél folyamatos

1.6 Az uszoélétesitmény adatai

Gyartas helye

Euroship Services BV.
Heerewaarden, Hollandia

Gyartas éve

2011.

Utolsé szemle helye, ideje

Budapest, 2011. augusztus 08.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényességi ideje

2018. augusztus 08.
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1.6.1 A hajoétest adatai

Legnagyobb hossz 14,95 m
Legnagyobb szélesség 3,95 m
Szabadoldal magassag 0,7m

1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai

A ,Klara” ms 1 darab meghajté motorral van ellatva. A motor Kubota Nanni N4.50
tipusu, négyhengeres, négyttemi Diesel-motor. Teljesitménye 36,8 kW.

A meghajtd motornak az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért a tovabbi
adatok részletezése nem szikséges.

1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai

Vizkiszoritas 22220 kg
Utasbefogadod képesség 40 f6
Utaslétszam / rakomany tomege 32 6 / 2400 kg*
Uzemanyag témege 380 kg
Terhelés 6sszesen 2780 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 0,8m
Meriilés a baleset idején 0,8m

*. Utasonként 75 kg/fé tdmeggel szamolva

A Klara személyszallitd kishajo terhelése a baleset idején az engedélyezett
hatéaron belul volt.

1.7 Meteorolégiai adatok

Az esemény bekdvetkezésekor az id6jaras az évszaknak megfeleld, nyarias volt.
Felh6tlen égbolt, er6s napsutés volt, a levegé hémérséklete 30 °C. Enyhe, 7
km/éras sebességll nyugati szél fujt. A viz hémérseéklete 20,7 °C volt.

A latasi viszonyok kitlinéek voltak.

Az id&jarasi korilmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésuk nem szikséges.

A vizallas apado jellegi volt. A budapesti vizmércén 105 cm, a szentendrei
vizmércén -9 cm értékek voltak. Ez kisviznek, alacsony vizallasnak felel meg.

NFM-KBSZ zarojelentés 12/19
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1.8

1.9

1.10

%~ KDWIZIG, Szentendre (Szentendrei-Dunaag, 10.8 fkm, 97.65 mBd)

LNW: 796 cm (2013.06.09.)

50k LKW: -63 cm (2003.08.29.)
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6. sz. kép: A szentendrei vizmércén mért vizallasok grafikonja

A személyzetnek a vizallasi informacié a rendelkezésére allt.

Navigacios berendezések

A Klara személyszallitd kishajén radarberendezés alkalmazasa nem eldiras, és a
kishajon ilyen berendezés nem is volt.

Mélységmeérd berendezés nem volt a hajon.

Egyéb navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A Klara személyszallito kishajé fel volt szerelve az elirt két darab radié ado-vevd
berendezéssel, melyek a baleset idején izemképes allapotban voltak.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésuk nem szikséges.

Viziut, kikotoi adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset a Szentendrei-Duna-agban, a Duna folyé egyik
jobb oldali mellékagaban kovetkezett be.

A folyéag 32 km hosszu, jellemzéen észak-déli iranyu folydszakasz. A mellékag
Visegrad helységnél agazik ki a f6agbol, és Budapest északi részén tér vissza
oda. A Duna f6- és mellékaga altal kdzrefogott szigetet nevezik Szentendrei-
szigetnek, annak ellenére, hogy maga Szentendre helység a mellékag jobb
partjan, tehat nem magan a szigeten talalhaté.

A Szentendrei-Duna-ag szélessége nagyjabdl 200-250 méter, a zatonyos részek
miatt a hajozo ut ennél Iényegesen keskenyebb. A mederfenék anyaga kavicsos, a
part anyaga kavicsos-homokos. A viz sebessége normal vizallasnal 2-5 km/ora.

A hajéforgalom idészakos, szezonalis jellegli. A teherforgalom és az atmend
személyforgalom elkeruli ezt a vizi utat, de az ide kozlekedd kiranduldhajok
forgalma a nyari szezonban jelentds. Nagyhajok szamara 30 km/éras maximalis
sebesség van elbirva a teljes folyéagra. A forgalom s(irliségét a kedvtelési célu
kishajok, evez8s csdnakok forgalma is befolyasolja.

A 048/DuM/2010. szamu Hajésoknak Szo6lé Hirdetményben foglaltak szerint a gépi
meghajtast hajok vezetbinek fokozott figyelemmel kell kézlekednilk a nagy
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szamban kodzlekedd evezds csdnakokban tartézkoddk védelme érdekében a teljes
Szentendrei-Duna-agban.

A vizi ut hajoézasi szempontbol legfontosabb jellemzdje a vizmélység.
Hajozhatésagat a budapesti vizmérce értéke alapjan hatarozzak meg. A budapesti
200 centiméter alatti vizmérce allasnal nincs forgalomkorlatozas, de a szakmai
gyakorlat szerint mar nagyobb személyhajokkal nem lehet a szakaszon
kozlekedni. A 23-21 fkm kozott a bal part kbzelében talalhatd a Kecske-zatony,
ahol a sulyos vizikbzlekedési baleset bekdvetkezett.

A baleset
helyszine

7. sz. kép: A hajéut a baleset helyszinén

1.11  Adatrogziték

Az uszélétesitményre az el6irt AlS jeladd telepitve volt, az esemény idépontjaban
megfeleléen Uzemelt. A jarmi altal sugarzott adatokat az RSOE koézpontja
rogzitette. Az adatokat a Vb felhasznalta a vizsgalat végzéséhez.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

A roncsra vonatkozo adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
A hajoszemélyzet helyszini alkoholszondas vizsgalatanak eredménye negativ volt.
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetbésége

A felakadas soran életveszély nem alakult ki, személyi sérulés nem tortént. Az
utasok szamara kellemetlenséget az okozott, hogy hosszabb idét kellett az
egyhelyben vesztegld, felakadt hajon téltenitik. A nyari melegben az atmelegedett
hajétestben tartézkodni komoly megprébaltatas lehetett. Mivel a kis viz miatt nem
lehetett a felakadt kishajét megkdzeliteni, atszallitasukat 3-4 f6s csoportokban, a
vizirendészeti  jar6rhajé igénybevételével kellett ~megoldani. Szamukra
veszélyforrast jelentett a felakadt hajébdl csénakba, illetve a csonakbdl a Tapid
kishajéba torténd kétszeri, kényszer(i atszallas.

Probak és kisérletek

A helyszinen tartézkodo vizirendészeti jarérhajé az eset rekonstrualasa folyaman
a felakadas feltételezett helyén egy korulbelul 5x5 méteres méretli homokdombot
talalt, ahol a vizmeélység 0,7-0,8 méter volt.

A vizsgalat soran a Vb probakat és kisérleteket nem végzett.

Erintett szervezetek jellemzése
A baleset kdvetkezményeinek elhdritasaban tobb szervezet is részt vett.

- Az Uzemeltet6 sajat hataskdrben kivanta megoldani a hajo leszabaditasat és az
utasok mentését, ezért nem kért kilsé segitséget.

- A NAVINFO Radi6é felvette a kapcsolatot a Katasztréfavédelem egységeivel,
szamukra vizallasi adatokat adtak és megfelel6 parti megkdzelitési lehetdséget
kerestek.

- Az OKF Szent Flérian tlzoltéhajoja az alacsony vizszint miatt nem tudta
megkodzeliteni a helyszint. Az autds, terepjar6s mentésre tervek szilettek,
azonban ennek kivitelezése szintén nehézkes lett volna, végull is erre nem volt
szukség.

- A vizirendészet egységei a helyszinen tartézkodtak. Az Gzemeltet6 nem kért
toluk segitséget. Mivel életveszélyben nem voltak az utasok, igy rendéri
intézkedésre nem kerulhetett sor. A mentés elhuzddasa és sikertelensége miatt
azonban biztonsagi intézkedés keretében vette at a vizirendészeti jarér a mentés
iranyitasat. Vezénylésukkel, és az altaluk biztositott motorcsonakkal sikerult az
utasokat a Klara motorosrol a Tapié motorosra atszallitani.
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1.18 Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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2. ELEMZES

A Klara személyszallitd kishajé a sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezésének
idején hajozasra alkalmas allapotban volt és érvényes Uzemképességi okmannyal
rendelkezett. Berendezései, navigacios eszkozei megfeleléen mikodtek.

A személyszallité kishajo személyzete megfelel6 képesitéssel és tapasztalattal
rendelkezett a kishajo vezetéséhez, izemeltetéséhez. A kishajo vezetbje rendelkezett
a jarml vezetéséhez szukséges képesitéssel és gyakorlattal. A vizterUletet jol ismerte,
rendelkezett a szilkséges vonalismereti vizsgakkal is.

A baleset idején kisviz volt a Szentendrei-Duna-agban. Ez a kériimény lesziikitette a
hajozo utat, megnehezitette a hajo vezetését. A hajé vezetbjének elmondasa alapjan a
kishajo az els6 felakadas idején a viziuton belll haladt. Azonban az AIS adatok
elemzése alapjan a Vb megallapitotta, hogy a kishajé a hajout legszélén kdzlekedett.
Ezen a részen a felakadas lehetésége nagyobb volt, mintha a kishajé a viziut kbzepén
haladt volna. Az eset idején mas hajok nem zavartdk a hajé kozlekedését, nem volt
indokolt a hajout szélére huzdédni. A Vb allaspontja szerint az elsé felakadas azért
kovetkezett be, mert a kishajé annyira a vizi ut szélén kodzlekedett, hogy ott egy, a
hajoutba beldégd fenékdomb megakasztotta a hajot.

A kishajé nem maradhatott a helyszinen, ezért a leszabaditasi kisérlet szUkséges és
indokolt volt. A balra, tehat a hajéutba befelé fordulva torténd prébalkozas is megfelel®
tevékenység volt a kialakult helyzet megoldasara. Azonban a sekély vizben ez nem
vezetett eredményre. Ezért térténhetett meg, hogy a vizaramlas a személyszallitd
kishajot végul is kisodorta a bal part mellé, a hajézouton kivllre.

A Tapio kishajo bevonasa a leszabaditasi mandverbe szintén megfelelé tevékenység
volt. A leszabaditas sikertelenségét szintén a kis vizmélység okozta.

A felakadas soran az utasok nem kertltek kdzvetlen életveszélybe, a sértetlen hajotest
miatt késdébb sem valt a helyzet veszélyessé szamukra.

A vontatokotéllel torténd leszabaditasi kisérlet — a kotél elszakadasanak lehet6sége
miatt — azonban mar kockazatot jelenthetett az utasok szamara.

Az utasok atvétele kozvetlenll a Tapid kishajora szintén a sekély viz miatt nem valosult
meg. Ez a kishajo mar a mentési kisérlet soran is tobbszor felakadt, igy a 32 utas
atvételével megndvekedett meriilés miatt a felakadas kockazata még nagyobb lett
volna.

Az utasok a Tapi6é kishajora torténd atjuttatasanak legcélszeriibb mdédja egy kisebb
merulés(i motorcsénakkal végrehajtott atszallitds volt. Azonban a be- és a kiszallas a
motorcsonakba az id6s, nehezebben mozgd utasok szamara kényelmetlen és
veszélyes lehetett.

A Vb a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalata alapjan arra a kdvetkeztetésre jutott,
hogy a felakadas a kis vizmélység, és a hajout legszélén térténd kdzlekedés miatt
kovetkezett be.

Az utasok hajérol torténd leszallitdsa a Klara kishajé leszabaditasanak kisérletei miatt
szenvedett késedelmet.

A Vb véleménye szerint, ha az utasokat korabban leszallitigk a hajordl, akkor a hajo
terhelésének csokkenése miatt a leszabaditas is konnyebben végrehajthato lett volna.
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3.

3.2

3.3

3.4

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
- A baleset idején alacsony vizallas volt.

- A Klara kishajo a bal part kozelében, tulsagosan a hajéut bal szélén haladt.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

llyen tényezbket a Vb nem talalt.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezék

- A Klara kishajo vezetdje nem kért kilsé segitséget a mentéshez.

- Az utasok atszallitdsanak motorcsonakkal torténd megoldasa a Klara kishajérol a
Tapio kishajora szlkseges, de veszélyes volt.

Az eset oka

A Vb megallapitasa szerint a sulyos vizikdzlekedési baleset azért kovetkezett be,
mert a Klara személyszallitd kishajo a kisvizes idészak ellenére a hajout legszélén
haladt, ahol mar nem volt a hajé szamara megfelel6 a vizmélység.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgalodbizottsaga a szakmai vizsgalat alatt nem tart fel olyan kériiményt, ami
a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, ezért erre javaslatot
nem tesz.

Budapest, 2018. aprilis 23.

Veres Gabor Sarkany Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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