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Sulyos vasiti baleset

Acsa-Erdékurt és Nogradkovesd allomasok kozott
2015. augusztus 16.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol széld 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események szakmai vizsgalatanak, valamint az lGzembentartéi vizsgalat
részletes szabalyairdl sz616 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zb6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6lé 2001/14/EK
iranyelv modositasardl (vasutbiztonsagi iranyelv) szold unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten, valamint 2016. szeptember 1-ét6l a kozlekedésbiztonsagi szerv
kijeloléserdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megszinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas koérldimények kozott
sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas
eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetéveé
tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az
adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarodjelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkiildésével egyidejlileg a KBSZ vezetbje értesitette az érintetteket a
zar0 megbeszélés id6pontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A zarojelentéshez az érintettek érdemi észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodé Részvénytarsasag

MAV-START Zrt. MAV-START Vas(ti Személyszallito  Zartkérien Miksdd
Részvénytarsasag

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés

NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

psz. palyaszam

VVU Vonali Végrehajtasi utasitas

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Sulyos vasuti baleset

Az eset jellege

Vonatok Utkozése

Az eset idépontja

2015. augusztus 16. 08 6ra 37 perc

Az eset helye

78 sz. vasutvonal, Acsa-Erdokurt és
Noégradkovesd allomasok kozott

Vasluti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyszallité vonatok

Az eset kapcsan elhunytak /

sulyosan sériiltek szama 075
Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.
Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag vasuti hal6zatan
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2. abra: Az esemény helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2015. augusztus 16-an, 08 dra 52 perckor (a
bekdvetkezés utan 15 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja az esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte
ki:

vezetéje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- a bejelentést kdvetbéen azonnal a helyszinre vonult, helyszini szemlét
tartott;

- meghallgatta az eseményben érintett vonatok személyzetét;

- meghallgatta a szomszédos allomasok forgalmi személyzetét;

- bekérte a vontatdjarmiivek adatrégzit6i altal rogzitett menetadatokat,
azokat kielemezte;

- bekérte az allomasi és vonali végrehaijtasi utasitasokat;

- adatokat gy(ijtétt a vasutvonal mentén rendelkezésre all6 mobiltelefon
térerd lefedettséggel kapcsolatban;

- abaleset sértlijeit kikérdezte;

- begyljtétte az érintett vonatok személyzete részére kézbesitett irasbeli
rendelkezéseket

KBSz
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- megvizsgalta a technolégia megvalésulasat
- megvizsgalta a személyzet id6szakos oktatasat
- megvizsgalta a személyzet vészhelyzeti kommunikaciojat

Az eset rovid attekintése

2015. augusztus 16-an 8 6ra 37 perckor az Acsa-Erdékurt allomasrdl a 20 perc
késéssel kozlekedd, 33512 sz. vonat az irasbeli rendelkezésen kapott engedélytdl
eltéréen elindult Nogradkévesd allomas felé, és a 260 sz. szelvényben a szembdl
érkezd 33517 sz. vonattal 6sszeltkozott.

A két mozdonyvezetd az Utk6zés elbtt kb. 200 m-re észlelte egymast, ezért
mindketten gyorsfékezést kezdeményeztek és a vezetdallasukat elhagytak. A két
motorkocsi sebessége az Utkézéskor 23 km/ora és 28 km/éra volt.

Az Utkozés kovetkeztében ket motorkocsi, valamint egy mellékkocsi kisiklott és
sulyosan rongalédott. Osszesen 27 ember sérilt meg, koézilik o6ten sulyos
séruléseket szenvedtek

A Vb az esemény bekovetkezését a 33512 sz. vonat személyzete, valamint
Galgamacsa éallomas forgalmi szolgalattevéje részérél felmerilt emberi tényezére
vezette vissza.

A vizsgalat soran azonban a Vb megallapitotta, hogy a Mellékvonali
forgalomiranyitasra berendezett 78 sz. vasutvonalon az alkalmazott
forgalomiranyitasi technoléogia nem megfeleléen kerul alkalmazasra, a
személyzetet rutin szerli munkavégzésre dsztonzi.

Az eseményt kdvetéen a MAV Zrt megvaltoztatta a forgalomiranyitasi technoldgiat,
ezeért ezzel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlast nem fogalmaz meg.

A Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg a biztonsagkritikus kommunikacié formai
és tartalmi kdvetelményeivel kapcsolatban.
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1. TENYEK

1.1 Az esemény lefolyasa

A 2015. augusztus 16-an Aszéd és Balassagyarmat kozott kdzlekedd 33512 sz.
vonat, a Budapest fel6l érkez6 csatlakozo vonat késése miatt Aszéd allomasrol 8
o6ra 1 perckor (19 perc késéssel) indult el. A késés miatt a vonal forgalmat
szabalyozé Négradkovesd allomas forgalmi szolgalattevéje ugy dontétt, hogy a
késett 33512 és a 33517 sz. vonatok menetrend szerint Nogradkdvesdre tervezett
keresztezését a forgalmi személyzet nélkuli Acsa-Erdékart allomasra helyezi at,
mert igy a 33517 sz. vonat nem szenved késést. A megvaltozott forgalmi
helyzetrél tajékoztatta Galgamacsa allomas forgalmi szolgalattevéjét, valamint a
33517 sz. vonat részére a 2. sz. irasbeli rendelkezést kézbesitve értesitette a
vonat személyzetét.

Galgamacsa allomas forgalmi szolgalattevéje a 18. szamu irasbeli rendelkezést
allitotta ki a 33512 sz. vonat személyzete részére, hogy menetengedélyik — a
szokasostdl eltéréen — Acsa-Erdékirt allomasig érvényes, ott talalkoznak a 33517
sz. vonattal.

A 33512 sz. vonat Galgamacsara torténd érkezése elbtt eleredt az esd, ezért a
vonat fogadasat kévetben a forgalmi szolgalattevé a vonatra felszallt és a
vezet6fllke ajtajaban kézbesitette a mozdonyvezetd részére az irasbeli
rendelkezést, aki a sajat és a vezet6 jegyvizsgald példanyat is atvette, majd a
télapot a sajat és a vezetd jegyvizsgald nevében is alairta.

A vonat vezetd jegyvizsgaldja Galgamacsa allomasig a vonat masodik kocsijaban
tartozkodott, Galgamacsa allomason szdllt at a vonat motorkocsijara. A
vezetballashoz érve az irasbeli rendelkezés télapjat 6 is alairta ezért azon mar
harom alairas szerepelt, azonban a sajat példanyat nem vette magahoz.

Ezt kdvetben a forgalmi szolgalattevé a vonatrdl leszallt, majd a heves es6ben a
vonat mozdonyvezetdjét azonnal felhatalmazta az inditasra, ezt kovetéen pedig a
forgalmi irodaba sietett, ahol ko&zolte Noégradkévesd allomas forgalmi
szolgalattevéjével a vonat tényleges indulasi idejét.

A 33512 sz. vonat Acsa-Erddkurt allomason 8 ora 33 perckor megallt, a vezet6
jegyvizsgald a mozdonyvezet6tdl elkérte az utsorompd kulcsat, kezelte a
berendezést, majd a kijarati iranyu ellenérzé jelzén egy sarga fény megjelenése
utan ,Indulasra készen” jelzést adott, melynek hatasara a mozdonyvezet6 a
vonattal az allomasrél elindult.

Négradkévesd allomas forgalmi szolgalattevdje — miutan a 33512 sz. vonat nem
jelentkezett be mobiltelefonon Acsa-Erdékurt allomasrol — az irodajaban [évé i-
emig monitoron keresni kezdte a vonatot. Latva, hogy a vonat elindult az
allomasrdl, telefonon megkisérelte felhivni a 33512 sz. vonat mozdonyvezetéjét,
de a hivas sikertelen volt. Ezutan a vezetd jegyvizsgalét hivta fel, a kapcsolat létre
jott, de a forgalmi szolgalattevé és a vezetd jegyvizsgaldé nem értették meg
egymast.

A vonatok az engedélyezett 60 km/h sebességgel haladtak egymassal szemben
ugyanazon a palyan. Az ivviszonyok miatt csak akkor vették észre a szembdl
érkez6 masik vonatot, mikor egymastél mindéssze kb. 200 méterre voltak.
Mindketten gyorsfékezést alkalmaztak, de az Utkdzést mar nem tudtak elkerilni.
Az Utk6zés pillanataban a két vonat sebessége 28 km/h és 23 km/h volt.
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3. abra a vonatok helyzete az iitk6zés utan

1.2 Személyi sérilés

Az Utkdzés kovetkeztében a két motorkocsi kisiklott és sulyosan rongalédott,
Osszesen 27 ember sérilt meg, akik kdzll 5-en sulyos sérlléseket szenvedtek. A
sérlltek elhelyezkedését — akik esetében ez feltarhatdé volt — a lenti &bra

szemlélteti.
Sérilés Személyzet Utas r:J tatlaf ° Idegen
asznalé
Halalos - - - -
Sulyos o 1 4 - -
Konnyil e 2 19 - -
Nem sériilt 1 22

CHTTTE Tw.;fp i Il S
el MMMt N MM ML F &
33512 sz. vonat Menetirany: 6

—F ‘4""E1 H[_ \7‘H— T \,.I.L’_’if ‘,
“ ‘4" e
l:r | — = B ‘ L 1 [ 4 le ‘! —_L,—.-y‘" ey = =

33517 sz. vonat Menetirany: 9

A baleset sériltjeit a balassagyarmati Dr. Kenessey Albert Kérhazba, illetve a
budapesti Orszagos Baleseti és Slirgdsségi Intézetbe szallitottak el. A kénnyl
sérilteket a helyszinre kiérkezé menték lattak el.

A

A sérllések sulyossagat a Vb. - a Kbvt. 2. § e) ea) pontjanak figyelembe vételével
— a 24 orat meghaladd korhazi apolas alapjan hatarozta meg.
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1.3 Vasuti jarmiivek rongalédasa

A két vonat Osszedllitasa azonos volt, két-két 117 sorozati motorkocsi kozé
sorozott egy mellékkocsibdl allo szerelvény. A menetirany szerinti elsé (117 301 és
117 313 psz.) motorkocsik vezetBallasai egymasba furddtak, jelent6sen
roncsolddva. A vonatba sorozott tobbi kocsi kis mértékben rongalddott, a
33512 sz. vonat kdzépre sorozott mellékkocsija egy tengellyel kisiklott. A kocsik
belsé terében ajtok szakadtak le, Glések mozdultak el a helylkrél, kapaszkodok és
csomagtartok tortek, és mozdultak el.

4. abra: A jarmivek rongalédasa

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

Vasuti infrastrukturaban kar nem keletkezett.

1.5  Egyéb kar

A baleset sériltjei az érintett korhazaktdl kapott adatok alapjan 6sszesen 200
napig voltak keresdképtelenek.

A baleset kdvetkeztében egy vonat teljesen, négy részlegesen elmaradt, tovabbi
harom vonat dsszesen 105 percet késett.

1.6 Az érintett személyek adatai

1.6.1 A 33512 sz.vonat mozdonyvezetdje

Neme: férfi
Kora 62 év

Orszagos kozforgalmu
dizelmozdony vezet6

Szakképesitése:

Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: érvényes
Orvosi alkalmassag: érvényes
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1.6.2 A 33517 sz. vonat mozdonyvezetdje
Neme: férfi
Kora 47 év
Orszagos koézforgalmu
Szakképesitése: dizel- és
villamosmozdony vezetd
Vonalismeret: érvényes
Tipusismeret: ervenyes
Orvosi alkalmassag: ervényes
1.6.3 A 33512 sz. vonat vezet6 jegyvizsgaldja
Neme: férfi
Beosztasa a baleset idején: vezetd jegyvizsgalo
Orvosi alkalmassag: érvényes
1.6.4 A 33517 sz. vonat vezet6 jegyvizsgaldja
Neme: férfi
Beosztasa a baleset idején: vezetf jegyvizsgald
Orvosi alkalmassag: érvényes
1.7 A vonatok jellemzdi
1.7.1 33512 sz. vonat
Vonatszam 33512
Vonat neme személyszallitd vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vonat iizemeltetdje MAV-START Zrt.
Els6é motorkocsi palyaszama 95 55 0117 301-2
Motorkocsi tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 42 m
Elegytomeg 70t
ElG6irt fékszazalék 52%
Tényleges fékszazalék 85%
1.7.2 33517 sz.vonat
Vonatszam 33517
Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vonat iizemeltetdje MAV-START Zrt.
Elsé motorkocsi palyaszama 95550117 313-5
Motorvonat tulajdonosa MAV-START Zrt.
Vonathossz 42m
Elegytomeg 70t
El6irt fékszazalék 52%
Tényleges fékszazalék 85%
KBSZ
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1.8 A vasuti palya és a biztosité berendezés leirasa

Galgamacsa és Balassagyarmat allomasok kozétt a palya egyvaganyd,

felépitménye 48 kg/fm rendszer(i sinekbdl all, zuzottk6 agyazatban. A palya

dizelvontatasra van berendezve, vonatbefolyasoldas nincs. A vonalszakasz

mellékvonali forgalomiranyitdsra van berendezve, igy az allomasok kozott

ellenmenetet kizard biztositd berendezés nincs, a kdvetési rend allomastavolsagu.
“*¥+r NOgraaszaki

Szécsény

’ (rbottyan®
Dunakem;zl %

Moavorod
5. dbra A vonal dllomasainak elhelyezkedése

Acsa-Erdokurt allomason koézponti kulcselzard berendezés Uzemel. A valtok

helyszini allitasuak, a 2 és 3 sz. valtok rugds kialakitdsuak. Normal

Uzemmenetben a paros szamu vonatok a masodik, a paratlan szamu vonatok
pedig a harmadik vaganyra jarnak be.

. = S

H=08,3 m E.Q l. Hhr-530m Ks‘

- e — ,*  Gagaguia
Galgamacsa 4. I _nn-s12 A algagul
2.p [ Lo — v B g

—a E ot - = = ‘

6. abra: Acsa-Erddékiirt allomas helyszinrajza

Az allomast mindkét iranybdl bejarati iranya ellenérzé jelzék fedezik, melyek
folyamatosan ellenérzik a bejarati vaganyutban fekvd rugds valték végallasat, a
tébbi valté lezartsagat, illetve az &allomas végponti oldalan az utsorompé
hasznalhatosagat.

KBSz 11/28



2015-0845-5

Az allomas masodik vaganyanak végpont fel6li végénél kijarati iranyu ellenérzé
jelzé Gzemel, amely csak az utsorompo allapotat ellendrzi. A paros szamu vonatok
megallasi helyénél kulcsos kezelbkésziléket helyeztek el, melynek segitségével a
vonat személyzete az Utsorompét lezarhatja.

TR

7. abra: A sorompo lezarasara szolgalé kulcsos kezel6késziilék

1.9 Allomasi adatok

A vonal egyszerisitett forgalmi szolgalatra van berendezve. A vonal forgalmat
Négradkoévesd allomas forgalmi szolgalattevdje szabalyozza, Balassagyarmat és
Galgamacsa allomasok forgalmi szolgalattevéi, valamint a kozlekedd vonatok
személyzetének kozremikodésével.

1.10 A vasuti jarmivek adatrogzit6i

Mindkét motorkocsin  TELOC RT rendszerl elektromechanikus adatrégzité
Uzemelt, valamint MFB is telepitve volt, melyeknek adatai a balesetben nem
sérultek meg, azok kiértekelhetbek voltak.

1.11 Kommunikacios eszkozok

Galgamacsa allomas és Nogradkovesd allomas koézott LB rendszerli vezetékes
allomaskozi telefon Uzemel. A forgalomszabdlyozé allomasok forgalmi
szolgalttevGi és a vonalon kozlekedd vonatok személyzete kozott elsGsorban
mobiltelefonon lehetséges az értekezés. A személyzet nélkuli Acsa-Erddkurt és
Magyarnandor &llomasokrdl a vonatok vezetd jegyvizsgaloi vagy a forgalmi
irodakban elhelyezett LB telefonokon keresztll, vagy szintén mobiltelefonon
tudnak értekezni a forgalomszabalyozé allomas forgalmi szolgalattevéjével.

Tekintettel arra, hogy a vasutvonal a Galga vélgyében halad, a dombos vidéken a
mobiltelefon lefedettség nem egyenletes.

1.12 Meteorolégiai adatok

Az esemény napjan nyari, paras, meleg id6 volt?, az orszag tobb pontjan alakultak
ki zaporok, zivatarok. Galgamacsa allomas térségében kb. 8 6ra 10 perckor
felhészakadas kezdddott, amely kb. negyedéra hosszan tartott. Ezt kévetéen az
id6jaras kitisztult, 27-29 °C-os napos idéjaras volt.

1 adatok forrasa: http://www.accuweather.com
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1.13 Atulélés lehetdosége

Az esemény soran mindkét vonat utasai és személyzete valds életveszélyben
voltak: mindkét vonat kb. 60 km/h sebességgel kozlekedett, a motorkocsik
vezet6fulkéjében a mozdonyvezet6 elétt gylr6dd zéna nincsen, a vezetdfilke igen
szlk. A mozdonyvezet6 laba a vezetbasztal alatt helyezkedik el, ezért a mozgas
nagyon nehézkes.

8. abra A 117 sorozatu motorkocsik vezetéfiilkéje

A motorkocsik €s a mellékkocsik utastereiben az uUlések egymassal szemben
kerlltek elhelyezésre, a bels6 terekben az utasokat sem aktiv, sem passziv
biztonsagi elemek nem védik, ezért Utkozés esetén sajat tehetetlenséguk folytan
az ulésekbdl eltavolodd, a szemben lévé Ulés felé mozgd utasok sériléseket

9. abra: Mellékkocsi utastere

A baleset haldlos kimenetelét az alabbi tényez6k kedvezbé egyiltt allasa
akadalyoztak meg:

A baleset id8pontjaban a tavolbalatas nem volt korlatozott, a vizualis észlelést
semmilyen idéjarasi kérilmény nem akadalyozta, tovabba az tkdzés helyszinén a
vasuti palya mindkét iranybdl mintegy 200 méter tavolsagban belathato, ezért a két
mozdonyvezeté ebb8l a tavolsagbdl észlelte egymast, és haladéktalanul
gyorsfékezést kezdeményezett, majd mindkettdjik elhagyta a vezetallast. A
rendelkezésre allo tavolsag mar nem volt elegendé a vonatok megallasahoz,
azonban mindkét jarmi sebessége jelentds mértékben lecsokkent, az Utk6zés
pillanataban kb. 28 km/h illetve 23 km/h volt a sebességuk.

A Vb véleménye szerint, amennyiben a fent felsorolt tényez6k kozul barmelyik
hianyzik, a vonatok mozdonyvezet6inek nem lett volna lehet6séguk a vonatok
sebességét lecsokkenteni és a vezetéfilkét elhagyni.
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1.14 Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakra nem kerdilt sor.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A 78 sz. vasutvonal un. mellékvonali forgalomiranyitasra berendezett vonal. Az
ilyen forgalomiranyitasi rendszerben a vonatok személyzete is aktivan vesz részt a
forgalomiranyitasban, a vonatok kozlekedését a forgalmi szolgalattevék és a
vezetd jegyvizsgalok / vonali tolatasvezeték kdzdsen szabalyozzak. Ezért az ezen
a vonalon dolgozd vezetd jegyvizsgaloknak tobb forgalmi tevékenységet kell
ellatniuk, mint egy hagyomanyos vasutvonalon.

A harom résztvevd szakag (forgalmi szolgalat, mozdonyszemélyzet, vonatkiséré
személyzet) mindegyike rendelkezik sajat ellen6rzési szervezeti egységgel.
Mindharom szakdg esetében a vonalon térténd szolgalatellatas feltétele, hogy a
munkavallalé az el6irt alapvizsgakon tulmenéen vizsgat tegyen a vonalra kiadott
Vonali Végrehaijtasi Utasitasbal, valamint a vonalon uzemel6
biztositoberendezések Kezelési Szabalyzatabdl.

A vonalon szolgalatot ellaté munkavallalok id6szakos ellendrzését sajat szolgalati
fels6bbséguk, valamint a MAV Zrt. Biztonsagi Féigazgatésaga végzi, elbre
meghatarozott Gtemterv szerint.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1 Rendelkezések kozlése a vonatszemélyzettel
F.2. sz. Forgalmi Utasitas 6 sz. fliggeléke 6.13.7.1:

A mellékvonali forgalomiranyitasra, valamint az egyszerlsitett forgalmi szolgalat
ellatasara berendezett, illetve kijeldlt vonalak szolgalati helyein a vonatforgalommal
kapcsolatos rendelkezéseket és értesitéseket az alabbiak szerint kell k6z4Ini:

a) forgalmi szolgalattevével rendelkezé szolgalati helyeken a rendelkezések és az
értesitések adasa Irasbeli rendelkezéssel torténik;

b) a mozdonyvezeté a mobil telefonon vagy radién (palyatelefonon) kapott rendelkezés
szdvegét csak a menetokmanyba kételes el&jegyezni;

c) személyzet nélkilli szolgalati helyen, a tavbeszélén kapott rendelkezéseket a vonali
tolatasvezetd, vezetd jegyvizsgald az Irasbeli rendelkezésre koteles leirni, visszaolvasni
és kézbesiteni.

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.16.3:

irasbeli rendelkezés kézbesitésekor az atvevd részére élészéval is kozolni kell a
rendelkezés szdvegét. Az atvevd, az atvétel elismerése elétt koteles ellendrizni, hogy az
frasbeli rendelkezést az 6 vonata részére allitottak-e ki. Ezutan koételes a kapott
rendelkezés szOvegét elolvasni, majd az atadoval kozdlni, hogy a rendelkezést
megeértette és tudomasul vette (...).

Vonali Végrehajtasi Utasitas 2.4.1.:

A vonalszakaszra vonatkozd irasbeli rendelkezés kiallitasardl a vonatot inditd (...)
allomasok forgalmi szolgalattevéi kotelesek gondoskodni. Az irasbeli rendelkezést az
F.2. sz. Forgalmi Utasitastél eltér6en az alabbiak szerint kell kézbesiteni: A forgalmi
szolgalattevé az Irasbeli rendelkezés tartalmat a vezetdjegyvizsgaléval (...) és a
mozdonyvezetbvel egyidében koételes ismertetni. Az atvételt a fenti dolgozék a forgalmi
szolgalattevd jelenlétében ismerik el alairasukkal
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1.16.2 Visszajelentés adasa

Vonali Végrehaijtasi Utasitas 2.72.:

,Vonat keresztezés esetén az elsének behaladdé vonatnak Acsa-Erdékiirt (...) allomasra
torténd beérkezés utan haladéktalanul visszajelentést kbteles adni a vezets jegyvizsgalod
(...), illetve (...) a mozdonyvezeté Négradkdvesd allomas forgalmi szolgalattevéjének”

1.16.3 A vonat elére lathaté indulasi idejének kozlése

Vonali Végrehaijtasi Utasitas 2.6.:

Acsa-Erd6kiirt (...) allomasrdl térténd indulas elétt a (...) vezeté jegyvizsgald, vonatkiséré
személyzet nélkil kézlekedS vonat esetében a mozdonyvezeté kételes k6zéini az elére
lathaté indulasi idét Négradkévesd allomas forgalomszabalyozé forgalmi szolgalattevéjével

1.16.4 Engedély kérés-adas
Vonali Végrehaijtasi Utasitas 2.5.:

(...) Alaphelyzetben a vonatok részére az engedélyeket Nogradkévesd — Galgamacsa és
viszont, valamint Négradkévesd — Balassagyarmat és viszont kell kérni és adni.

Amennyiben Magyarnandor, illetve Acsa-Erd6kiirt allomasokon vonatkeresztezés (...
torténik, (...) az engedélyt Magyarnandor, illetve Acsa-Erd6kiirt allomasig kell adni.

Az engedélyt minden esetben ,lrasbeli rendelkezésen” is k6z6ini kell a vonatszemélyzettel.
Vonatkeresztezés esetén azt is kbz6Ini kell, hogy a vonat az allomasra hanyadiknak jar be.

Vonali Végrehajtasi Utasitas 2.5.2:

Vonatkeresztezések esetén Acsa-Erd6kiirt alloméasrél a vonat inditasa elétt a vezeté
Jjegyvizsgald illetve a vonali tolatasvezet6 a mozdonyvezetbvel k6zbsen kételes engedélyt,
hozzajarulast kérni:

e Paros és péaratlan szami vonat esetében egyarant Nogradkbévesd allomas
forgalomszabalyzo forgalmi szolgalattevéjétsl

o Személyvonat esetében a vezetbjegyvizsgalonal Iévé, forddahoz rendelt
mobiltelefonon a vezetd jegyvizsgalo (...) kbteles engedélyt kérni.

e Rendkiviili esetben, vonatkisér6 személyzet nélkiil kézleked6 vonatoknal a
mozdonyvezeténél Iévé mobiltelefonrél a mozdonyvezeté kételes engedélyt kérni.

A kapott engedélyt a menetokmany Megjegyzések rovataba az engedélyt kéré koteles
eléjegyezni.

1.16.5 A fejrovatos eldjegyzési naplo vezetése
F.2. sz. Forgalmi Utasitas 7 sz. fliggeléke 7.1:

(...) Ha a fejrovatos elGjegyzési naplé valamely kbézlemény révid elGjegyzésére
nem tartalmaz rovatot, akkor valamelyik nem hasznalt rovat, a megfelel6 atiras
utan felhasznalhaté. (...)

2 A végrehaijtasi utasitas sz6 szerinti idézete
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1.16.6 Ertekez6 berendezések

103/2003. (XI.27.) GKM rendelet a vasuti rendszerek kolcsénos
atjarhatésagarol
4.2. Ertekez6 berendezések kialakitasa:

A forgalmi szolgalat egyszerisitett ellatasara berendezett vonalon két, egymastol
fuggetlen értekezési rendszert kell mikddtetni. Az egyik értekezési lehetd8ség radié
és mobiltelefon, a masik a kozcélu telefonhalézat vagy mas vasutizemi
Osszekottetés is lehet. Az értekez6 berendezések kozul valamennyi
forgalomszabalyozasra hasznalt 6sszekoéttetést hangrégzitd berendezéssel kell
ellatni.

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 6 sz. fliggeléke 6.5.2:

Mellékvonali forgalomiranyitasra, valamint egyszerisitett forgalmi szolgalat
ellatasara berendezett, illetve kijeldlt vonalon két, egymastodl fliggetlen értekezési
rendszert kell mikodtetni. Az egyik értekezési lehetéség a radid, a mobil telefon, a
kdzcélu, vagy vasutizemi telefon, a masik az allomaskozi tavbeszéld illetve a
palyatelefon is lehet.

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 6 sz. fliiggeléke 6.5.2.2:

A forgalomszabalyozé forgalmi szolgalattevé valamennyi vonatforgalmat
szabalyoz6 értekezd berendezésére és a Vonali Végrehajtasi Utasitasban
meghatarozott tavbeszéld dsszekottetésekre hangrogzitét kell csatlakoztatni.

1.17 Kiegészitd adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudoméasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény

Ugyanezen a vasutvonalon 2005. szeptember 12-én tortént a jelenlegi balesethez
hasonlo vasuti baleset:

Magyarnandor és Balassagyarmat allomasok kézott a 33510 és 33529 sz. vonatok
szembe kozlekedtek, majd a 488+59 sz. szelvényben 6sszeltkdztek egymassal.
Az Utkozés kovetkeztében mindkét vonat vond motorkocsija kisiklott €s sulyosan
rongalodott. Osszesen 2 személy sulyosan, 14 személy kénnyebben sériilt meg,
az anyagi kar az akkori értéken szamolva mintegy 45 millié forint volt.

T —_ = —

10. abra: A 2005-ben o6sszeiitkozott motorkocsik
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A MAV Zrt. Biztonsagi Szervezete az esemény kapcsan az alabbi megallapitasokat
tette:

+ 2005. szeptember 11-én 16:00-t6/ kezd6d6en Galgamacsa és Nogradkévesd
allomasok kézott a heves esbzések okozta palyaelmosas miatt a személyszallito
vonatok utasait vonatpotlo autobuszok szallitottak.

o Nogradkévesd allomas a buszok kbézlekedése miatt a 33510 sz. vonatot 33 perc
késéssel tudta inditani. Balassagyarmat alloméas forgalmi szolgalatteviéjével
egyeztetve a 33510 és 33539 sz. vonatok keresztezését Magyarnandor allomasra
helyezték at. Ennek megfelelben Balassagyarmat allomas forgalmi szolgalattevdje
szabalyos kérilmények kozétt irasbeli rendelkezésen értesitette a 33539 sz. vonat
személyzetét, megjeldlve azt is, hogy a vonat Magyarnandor allomasra masodikként
jJarhat be.

» Nogradkévesd allomas forgalmi szolgalattevéje szabalyosan kidllitott irasbeli
rendelkezéssel varta a 33510 sz. vonat személyzetét. A vonatpotlé autébusszal
érkezett vezetd jegyvizsgald részére az irasbeli rendelkezés mindkét példanyat
atadta, szoban annyit k6zélt: ,Nandorig”.

+ A vezel6 jegyvizsgalo az irasbeli rendelkezés mindkét példanyat atvette, a télapon
alairta sajat nevét és a mozdonyvezetd nevét is.

» Azirasbeli rendelkezés mindkét példanyat a zsebébe tette, a mozdonyvezetd részére
egy példanyt nem adott at, vele nem is kézélte a rendelkezés tartalmat.

» llyen el6zmények utan a vonat elindult 5,30-kor, 33 perc késéssel.

* A 33539 szamu vonat rendesen elindult Balassagyarmat allomasrol.

« A 33510 sz. vonat Magyarnandor allomasra térténé érkezése utan a vezetd
Jegyvizsgald visszajelentést nem adott, a vonat elindult 2-3 utas felszallasa utan. A
motorkocsin tartozkodd vezeté jegyvizsgald a meneljegyek kezeléese utan a
vezetballasra ment, ekkor sem jutoft eszébe, hogy az irasbeli rendelkezés
értelmében Magyarnandor allomason vonatkeresztezés volt elbirva a 33539 sz
vonattal.

» Tovabb haladva a mozdonyvezetsé az elbirt sebességgel tovabbitotta a vonatot. Az
ives palyaszakaszon kb. 150 méter tavolsagbdl észlelte, hogy vele szemben egy
személyvonat kézlekedik. Azonnal gyorsfékezést alkalmazott, az addig alkalmazott
50 km/h sebesség kb. 30-35 km/h-ra csékkent. A 33539 sz. vonat mozdonyvezetdje
is észlelte a vele szemben halad6 vonatot, szintén gyorsfékezett, sebessége kb. 30-
35 km/h-ra csékkent, amikor a két vonat 6sszelitk6zott.

A MAV Zrt. vizsgaldbizottsaga a vizsgalat lezarasaként az alabbiakat javasolta:
o A végrehajtasi utasitas feliilvizsgalatat, az engedély kérések és adasok, illetve
azok tanusitdéséanak megszigoritasat, az ezen tevékenységet végzlk
munkajanak allandé ellenbrzését.

o Megbizhaté tavbeszél6 rendszer kialakitasatasat, melyhez hangrégzité
berendezés csatlakoztatasa is sziikséges.

o A mozdonyvezetbk tevékenységének szigorubb ellenbrzését.
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2. ELEMZES

2.1 Forgalomszervezés és bizonylatolas

A 80 sz. vasutvonalon végzett palyakarbantartasi munkak (ennek kdvetkeztében a
csatlakoz6é vonat késése) miatt a 33512 sz. vonat 19 perc késéssel, 8 6ra 1
perckor indult el Aszéd allomasroél. Nogradkdvesd allomas forgalmi szolgalattevéje
ezért ugy hatarozott, hogy a 33512 és 33517 sz. vonatok keresztezését a
menetrendtél eltéréen nem Nogradkdvesd allomason, hanem a személyzet nélkili
Acsa-Erddkirt allomason bonyolitja le.

Galgamacsa

Acsa-Erddkiirt > i

~ _/
~
Nogradkoévesd b -

8:00 8:12 8:16 8:25 8:29 8:33 8:37 8:41

33512 33517 = = -menetrend szerint = s=sssas athelyezett kereszt
a megvaldsult helyzet

11. abra: A vonatok kozlekedésének tervezett és tényleges lebonyolitasa

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitasban és annak fuggelékében foglaltaknak megfeleléen
Galgamacsa allomas forgalmi szolgalattevdje kb. 8 6ra 10 perckor engedélyt kért
és kapott Nogradkovesd éallomas forgalmi szolgalattevéjétdél a 33512 sz. vonat
részére Acsa-Erd6kurt allomasig. A vonat engedélyét mindkét forgalmi
szolgalattevd el6jegyezte sajat fejrovatos el6jegyzési naplojaban, de eltérd modon:

e Galgamacsa allomas forgalmi szolgalattevéje a vonat sordba az ,Eng.
Acsa-Erdékiirtig” szbveget irta be,

12. abra: A 33512 sz. vonat Galgamacsa allomas fejrovatos el6jegyzési naplojaban

e Nogradkovesd allomas forgalmi szolgalattevéje az engedély adas
idépontjat nem az erre vonatkozd oszlopba, hanem a nem hasznalt,
eredetileg az engedély megtagadasanak id6pontjat tartalmazo, az
utasitasoknak (lasd: 1.16.5) megfelel6 médon atnevezett oszlopba irta be.

é. k : T [WY—~o—t Y& . Kug‘l"‘i%‘? , (g;
hae M 31; 3@1):,{912. ﬂﬂdo’/ | |
o] ] L = Q'M 3!\' 'l 2

13. abra: A 33512 sz. vonat Noégradkovesd allomas fejrovatos eléjegyzési napléjaban

Tekintettel arra, hogy Nogradkdvesd allomas forgalmi szolgalattevéje a paros és
paratlan vonatok esetén is ezt a rovatot hasznalja fel, amennyiben az adott vonat
nem Nogradkovesd allomasig kap engedélyt, a naplébdl csak kdzvetett modon
deril ki, hogy a vonat melyik szolgalati helyig (Acsa-Erdékirt vagy Magyarnandor
allomasig) kapott engedélyt.

KBSZ 18/28



2015-0845-5

2.2 A 33512 sz. vonat személyzetének értesitése

A 33512 sz. vonat érkezése el6tt Galgamacsa allomas térségében heves esé
kezd6dott. Az érkez6 vonatot a forgalmi szolgalattevé a forgalmi iroda el6tt
fogadta, majd a vonat megallasat kdvetéen annak motorkocsijahoz sietett és arra
felszallt. A motorkocsi vezetéfilkéjének ajtajaban megallt, mert a mozdonyvezet6
az ulésébdl felallt és a vezetdfilke ajtajat kinyitotta.

A vezetd jegyvizsgalo ezalatt a vonat masodik kocsijabol a motorkocsiba, annak
menetirany szerinti hatsé ajtajan keresztll atszallt.

A vezetéfillke ajtajaban a forgalmi szolgalattevé atnyuijtotta az irasbeli rendelkezés
tombot a mozdonyvezetének, aki a 18. sz. rendelkezés mozdonyvezetéi és vezetd
jegyvizsgaléi példanyat atvette, majd a tdmbben maradoé télapot annak elolvasasa
nélkll a sajat és a vezetb jegyvizsgald nevében alairta.

A vezet0 jegyvizsgaloé ezt kovetGen ért az utastéren keresztll a vezetdfulke
ajtajahoz, ahol a mozdonyvezet6tol atvette az Irasbeli rendelkezés tombot, a 18-as
sz. Irasbeli rendelkezés télapjat 6 is alairta (igy azon mar harom alairas szerepelt),
majd azt elolvasas nélkil visszaadta a forgalmi szolgalattevének.

18.5Z. IRASBELI RENDELKEZES

(Télap)

hé n kozlekeds

I

14. abra: A 18 sz. irasbeli rendelkezés télapja 3 atvevoi alairassal
(az alairasok szandékosan torzitottak)

A mozdonyvezet§ és a forgalmi szolgdlattevd kozott lezajlé6 kommunikacio
tényleges tartalmardl a Vb-nek nincs pontos informaciéja, azonban az elmondasok
alapjan megallapithato, hogy a vonat személyzetének értesitése nem az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas és annak Fuggeléke, valamint a Vonali Végrehajtasi Utasitas
alapjan tortént meg.

e a forgalmi szolgdlattevé az irasbeli rendelkezést nem egyidében
kézbesitette a mozdonyvezetének és a vezet6 jegyvizsgalonak.

e az irasbeli rendelkezés kézbesitésekor annak teljes tartalmat nem kozolte
él6 széval a mozdonyvezetdvel, annak ellenére, hogy az irasbeli
rendelkezés mindossze harom rendelkezést tartalmazott, igy annak
ismertetése terjedelme miatt nem Utkozott volna akadalyba.
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o avezetf jegyvizsgaldval az irasbeli rendelkezés tartalmardl egyaltalan nem
beszélt.

Ezt kdvet6en a forgalmi szolgalattevé a vonatrol leszallt és a mozdonyvezet6t
vonatindito jelz8eszkdzzel felhatalmazta az inditasra. A mozdonyvezet6 a vonattal
elindult, majd mar menet kdzben az MFB rendszerben regisztralta a 18 sz. irasbeli
rendelkezés atvételét. Ehhez a mivelethez szlikséges volt ratekintenie az irasbeli
rendelkezés valamely példanyara, hogy annak sorszamat leolvashassa. Ekkor jél
lathatok voltak a rendelkezések is.

A helyszini szemle soran a Vb a 18 sz. irasbeli rendelkezés mozdonyvezetdi
példanyat félbehajtva, a vezetd jegyvizsgaloi példanyat pedig kissé gydrt
allapotban talalta meg. A mozdonyvezetdé barmelyik példanyt is vette kezébe az
MFB-be torténd rdgzitéshez, az irasbeli rendelkezés szaman kivil mindenképp
latszott annak tartalma is.

18. 5Z. iRASBEL| ReNDELKEZES
(A mozdSny e ors példany®]

15. abra: A 18 sz. irasbeli rendelkezés mozdonyvezetdi példanya

Ez a pillanat volt az utolsé, amikor a mozdonyvezet6 érteslilhetett volna az Acsa-
Erdokurt allomason torténd vonatkeresztezésrdl: Abban az esetben, ha a vonat
Noégradkovesd allomasig rendelkezik menetengedéllyel, az irasbeli rendelkezésen
csak egy pont szerepel. (,Menetengedélye Nogradkdvesd allomasig érvényes”).
Az irasbeli rendelkezést kézbe véve mindenképp lathatd, hogy azon harom pontot
tlntettek fel:

1. Menetengedélye Acsa-Erddkiirt allomasig érvényes.
2. Az élloméason talalkozik a 33527 sz vonattal.
3. Az allomasra els6éként jar be.

Az irasbeli rendelkezés tartalmat nem olvasva is feltiind a ,szokasostol eltérd”
terjedelmi kaldnbség. Amennyiben a mozdonyvezeté Noégradkévesd allomason
torténd vonatkeresztezésre szamitott, fel kellett volna tlinni szamara, hogy az
irasbeli rendelkezés az ilyen esetekben megszokottnal tobb pontot tartalmaz. Ez
azonban nem tértént meg, a mozdonyvezeté olvasatlanul félretette az irasbeli
rendelkezést.

A Vb rendelkezésére allo informaciok szerint az irasbeli rendelkezéssel és annak
tartalmaval sem a mozdonyvezet6, sem a vezet6 jegyvizsgalé nem foglakozott
utjuk tovabbi részén. A fentiek, a motorkocsi adatrégzitéjének adatai, valamint a
meghallgatasok alapjan megallapithaté, hogy a 33512 sz. vonat személyzete
Galgamacsa, majd Acsa-Erddkuirt allomasrél abban a hiszemben indult el, hogy
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Nogradkovesd allomason talalkoznak a 33527 sz. vonattal, annak ellenére, hogy
az ezzel ellentétes informaciohoz azonnal hozzaférhettek volna.

2.3 Az irasbeli rendelkezések szerepe és kezelése

A mellékvonali forgalomiranyitadsra berendezett vasutvonalakon minden vonat
személyzetét irasbeli rendelkezésen kell értesiteni arrdl, hogy a vonat engedélye
terlletilieg meddig érvényes (lasd 1.16.4). Egy Balassagyarmat — Aszdd vagy
Aszéd — Balassagyarmat kozott kdzlekedd vonat esetében a vonatszemélyzet
minimum két irasbeli rendelkezést kap: Balassagyarmat / Galgamacsa, valamint
Nogradkovesd allomason.

Ezen kivil a MAV Zrt. Menetrendi Utasitdsa alapjan minden vonat indulasi
allomasan a mozdonyvezetének irasbeli rendelkezésen kézbesitik a vonat
menetrendjét, tovabba az érvényes lassumenet kimutatast is, ezaltal az irasbeli
rendelkezés a forgalombiztonsagi dokumentumbdl ezekben az esetekben atadas-
atvételi elismervénnyé valik.

Ezért a vonat személyzete részére minden egyes vonat esetén legalabb négy
darab irasbeli rendelkezést, egy harom fordulébdl allé szolgalatban 24 darab
irasbeli rendelkezést kézbesitenek. Tekintettel arra, hogy a balassagyarmati
telepallomasu mozdonyvezeték szolgalataik 95 %-at a 78 sz., valamint a részben
szintén mellékvonali forgalomiranyitasra berendezett 75 sz. (Vac -
Balassagyarmat) vasutvonalon végzik, igy egy hdénapban (havi 15 szolgalatot
alapul véve) atlagosan 320-360 db irasbeli rendelkezést vesznek at. Az esetek
tilnyomé tobbségében az atadott informacidk a menetrendi struktira
kovetkeztében azonosak.

E nagyszamu tartalmi ismétlédés kdvetkeztében a személyzet szamara az irasbeli
rendelkezések atvétele rutinszer(ivé valik, ezaltal az irasbeli rendelkezések normal
munkarendtél eltéré tevékenységre utasito, figyelemfelhivo szerepe megszinik.

Tovabb erodalja az irasbeli rendelkezések tartalmanak fontossagat, hogy amig
egy mozdonyvezet esetében a részére atadott irasbeli rendelkezés a
menetokmany mellékletét képezi és azt a szolgalat végeztével le kell adnia, a
vezetd jegyvizsgald részére kézbesitett példany tovabbi sorsardl a jelenleg
hatalyos utasitasok nem tartalmaznak szabalyokat. Az érintett személyzet azokat
legkésébb szolgalata végén eldobja, ezért az abban foglaltak végrehajtasa a
kés6bbiekben nem ellendrizhetd, nem szamon kérhetd.

A fent felsorolt tényez6k kdvetkeztében a normal Gzemmenettél eltéré esetekben
az irasbeli rendelkezések kézbesitésekor kizardlag a szobeli kommunikacio
alkalmas a figyelemfelhivd szerep megerdsitésre, ez azonban jelen esetben
szintén nem makodott (lasd 2.2).

2.4 Beavatkozasi lehetéség
Elére lathaté indulasi idé

A 33512 sz. vonat személyzete abban a tudatban érkezett Acsa-Erdékurt
allomasra, hogy onnan tovabb kézlekedhetnek (lasd 2.2). A 78 sz. vonalra kiadott
Végrehajtasi Utasitds elbirja, hogy a személyzet nélkili allomasokrdl torténd
indulas elbtt a vonatszemélyzetnek kozolnie kell az eldre lathatd indulasi idot
Nogradkdvesd allomas forgalmi szolgalattevéjével (lasd: 1.16.3). Ebben az
esetben a beszélgetés soran fény derllhetett volna arra, hogy Acsa-Erdékirt
allomas felé uton van a 33517 sz. vonat, ezaltal az esemény megelézhetd lett
volna.
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Az elbre lathato indulasi id6 kdzlését azonban a vezetd jegyvizsgald elmulasztotta.
A vonat Acsa-Erddkurt allomasra torténd megérkezését kdvetben a vonatrol
leszallt és a berendezés kulcsaval az allomas végpont feldli oldalan 1évé sorompaot
lezarta, majd ,Indulasra készen” jelzés adasaval a mozdonyvezet6t felhatalmazta
az inditasra.

2.5 A szabalyok ismerete, betartasa

2.5.1 A szabalyok ismerete

A megvizsgalt dokumentumok alapjan a 33512 sz. vonat személyzete rendelkezett
a munkakorukre el6irt érvényes vizsgakkal, az id6szakos oktatasokon
rendszeresen részt vettek. Az oktatasi naplék adatai alapjan a vonat
mozdonyvezetbje 2015 marciusaban, vezetd jegyvizsgaldja 2014 novemberében
kapott oktatast a Vonali Végrehajtasi Utasitasbdl. Ennek ellenére a Vb
megallapitotta, hogy a vonat vezet jegyvizsgaldja az elbre lathaté indulasi idé
kozlésére vonatkozo szabalyt nem ismerte, azt nem alkalmazta.

2.5.2 A szabalyok érvényesiulése

A Vb szuréproba szer( vizsgalatokat végzett annak érdekében, hogy megallapitsa,
a fenti szabaly altalaban milyen mértékben érvényesul. Ez azonban nem volt
megallapithatdé, mert a vonatszemélyzet és Nogradkdvesd allomas forgalmi
szolgalattevbje kozotti kommunikacio nem az el6irt modon, hangrogzitéses
telefonon, hanem a Nogradkdvesd allomasra rendszeresitett mobiltelefon
készlléken torténik, tovabba az ilyen kdzleményeket Nogradkdvesd allomas
fejrovatos-el6jegyzési naplojaban nem kell eléjegyezni.

A vizsgalat soran a Vb azt is tapasztalta, hogy a személyzet nélklli allomasokon
torténdé vonatkeresztezések esetén az engedélyek kérése és adasa szintén a
mobiltelefonokon térténik, igy azonban a szabalyokkal ellentétben (lasd 1.16.6)
ezek a beszélgetések nem kerlinek hangrogzitésre.

A Végrehajtasi Utasitas, valamint az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 6. fuggeléke
el6irasai alapjan a személyzet nélklli allomasrdl térténd engedély kéréseket a
menetokmanyban el6 kell jegyezni. A Vb megvizsgalta 12 Acsa-Erddkurt
allomason keresztezd vonat mozdonyvezetdjének menetigazolvanyat. A vizsgalt
menetigazolvanyok kozil 5 db-on a kapott engedélyt feltlintették, 7db-on azonban
nem, igy e nem reprezentativ vizsgalat alapjan megallapithatd, hogy az érintett
személyzet az esetek tobb mint 50%-aban nem tartja be a bizonylatolasi
el6irasokat. A fentiek alapjan a Vb megitélése szerint megkérddjelezhetd a
bizonylatolasi fegyelem betartasa és annak vezetdk altali betartatasa.

25.3 Ellenorzés

A fenti, nagyszdmu szabalyszegések kapcsan a Vb megvizsgalta a munkavallalok
ellenérzésének modszereit. A harom érintett munkakoérben (forgalmi szolgalattevé,
mozdonyvezet6, vezetd jegyvizsgald) foglalkoztatottak esetében sajat szolgélati
felsbbbséguk (pl.: allomasféndk, vonalellenér, vizsgalé fbkalauz) végez
ellen6rzéseket. A Vb megallapitasai szerint ezek az ellenérzések azonban csak az
érintett szakagi tevékenységekre korlatozédnak: A mozdonyvezet6k ellenbérzése
soran az okmanyok megléte, a sebességek betartasa, illetve a szolgalatra képes
allapot, a vezetd jegyvizsgaldk esetén a kereskedelmi tevékenység, a szolgalatra
képes allapot, a szerelvények allapota kerll ellenérzésre. A specialis, forgalmi
jellegli feladataik ellatasat sajat fels6bbségik nem ellenérzi.
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A forgalmi szolgalattevok ellenérzése soran a forgalmi tevékenységek ellenérzésre
kerllnek, azonban csak a forgalmi szolgalattevék tekintetében, a vonatszemélyzet
esetében nem.

igy bar a mellékvonali forgalomiranyitasra berendezett vonalakon a kozlekedés
lebonyolitasat a palyahalézatmikodtetd és a vallalkozé vasuti tarsasag
munkavallaléi kozosen végzik, nem teljes forgalmi folyamatok, hanem csak
résztevékenységek kerilnek ellen8érzésre, tovabba az ellenérzések tapasztalatait a
kilénb6zbd szakagak nem osztjdk meg egymassal, telies folyamatorientalt
ellen6rzés dokumentacidja a Vb-nek nem all rendelkezésére

2.6 Kommunikacios csatornak

Négradkovesd allomas forgalmi szolgalattevdje kb. 8 6ra 30 és 33 perc kdzotti
idészakban szamitott arra, hogy a 33512 sz. vonat személyzete engedélyt fog
kérni t6le az Acsa-Erddkirt allomasrdl térténé tovabbindulashoz. Ez azonban nem
kovetkezett be, ezért a szamitégépén ablakot valtva az Emig rendszeren elkezdte
keresni, hogy hol jar a vonat azt feltételezve, hogy a menetidét tullépve nem
érkezett meg Acsa-Erd6kirt allomasra. Ekkor tapasztalta, hogy a vonat Acsa-
Erdokurt allomasrol engedély nélkdl elindult, és szembe kozlekedik a 33517 sz.
vonattal.

Haladéktalanul az allomasra rendszeresitett mobiltelefonért nyult, majd a 33512
sz. vonat mozdonyvezet6jének telefonszamat a kiadott telefonszamlistabol
el6keresve hivast kezdeményezett. A beszédkapcsolat nem jott Iétre, melynek
okat a vizsgalat soran a Vb nem tudta feltarni. A forgalmi szolgalattevé egy
kicsdngést hallott, majd a telefon elnémuilt.

A Vb fontosnak tartja kiemelni, hogy a vonalszakasz forgalmat iranyité forgalmi
szolgalattevének nem allt rendelkezésre olyan informatikai eszk6z, melyen
keresztul a kozlekedd vonatok helyzetét folyamatosan nyomon tudta volna kdvetni
annak ellenére, hogy az informacié folyamatosan rendelkezésre all akar az
utazokdzonség részére is, mobiltelefonon keresztul.

2.6.1 Mobilhal6zati lefedettség

A Vb felvette a kapcsolatot a mobil szolgaltatéval annak érdekében, hogy a
beszédkapcsolat felépllésének akadalyat megallapithassa. A szolgaltatd
tajékoztatasa szerint abban a térségben, ahol a vonat a hivas kezdeményezésekor
kozlekedett, a lefedettség mindossze 1 cella (biztonsadgos beszédkapcsolathoz
legalabb 3 cellara van sziikség). Ennek ellenére a hivas fel nem épullésének okardl
nem tudtak tajékoztatast adni.

A mobilszolgaltatotdl kapott adatokat kiértékelve a Vb tovabbi adatgyijtést veégzett,
melynek sordn megallapitotta, hogy a 78 sz. vasutvonalon a mobilhdldzati
lefedettség a Galga volgyében rendkivil ingadozo. Tovabbi problémat jelent, hogy
az orszaghatarhoz kdzeledve a szlovak mobilhalézatok lefedettsége joval erésebb,
ezaltal a magyar halozatok elérhetésége gyenge.
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16. abra: A 78 sz. vasutvonal térségének 3G és 4G mobilhaldzati lefedettsége

A beszédkapcsolatok felépuléséhez mar a joval szélesebb lefedettségl 2G halozat
is elegend6 lehet, azonban az adatkapcsolattal rendelkez6 mobiltelefon
készllékek ezeken a haldézatokon nem megbizhatéan kommunikalnak, mert a
magasabb szélességl kapcsolatokra kalibraltak éket.

Mindezek alapjan a Vb megallapitotta, hogy a 78 sz. vasutvonalon a Vonali
Végrehajtasi Utasitasban Kkijelolt mobiltelefon a forgalmi szolgélattevék és a
kozlekedd vonatok személyzete koz6tt nem minden esetben alkalmas a
biztonsagos, megbizhaté kommunikacio lefolytatasara

2.6.2 Vészhelyzeti kommunikacio

Nogradkdvesd allomas forgalmi szolgélattevdje a mozdonyvezeté sikertelen
hivaskisérletét kdvetéen a 33512 sz. vonat vezetdjegyvizsgaldjat hivta fel. Ez a
hivas létrejott, a beszédkapcsolat felépdlt.

A forgalmi szolgalattevé nem azzal kezdte a kommunikaciot, hogy utasitotta a
vezetd jegyvizsgalot a vonat azonnali megallitdsara, hanem kérdére vonta, hogy
miért indultak el Acsa-Erd6kirt allomasroél, és csak ezt kdvetdéen kozolte a vezetd
jegyvizsgaléval, hogy szembe kozlekednek a 33517 sz. vonattal.

A vezetd jegyvizsgald ekkor a motorkocsi elsé ajtajanal tartézkodott, és a
motorkocsi menetzaja kdvetkeztében a forgalmi szolgalattevé altal elmondottakat
nem pontosan értette. Ekkor észlelte, hogy a mozdonyvezetd gyorsfékezést
kezdeményezett, és a vezetballas ajtajat kinyitva latta meg a szembdl érkezd
33517 sz. vonatot.

A Vb véleménye szerint, amennyiben a forgalmi szolgalattevé a beszédkapcsolat
felépulésekor hatarozott utasitast ad a vonat azonnali megallitasara, elegendé id6
allt volna rendelkezésre ahhoz hogy az Utkdzés kisebb sebességnél kdvetkezzen
be.

Jelen vasuti utasitas rendszer a vészhelyzeti kommunikacié tartalmi elemeit és
moddszertanat nem tartalmazza a forgalom lebonyolitdsaban résztvevd személyzet
részére, ezért a Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg.
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2.7 Hasonlésagok a 2005-ben tortént balesettel

A 2005. szeptember 12-én, ugyanezen a vonalon bekdvetkezett baleset
(lasd: 1.18) tdbb hasonlosagot mutat jelen eseménnyel:

e Mindkét esetben késések kdvetkeztében a vonatkeresztezések helye
athelyezésre kerlilt, ezalal a forgalmi rend megvaltozott.

e A megvaltozott forgalmi helyzetrél szo6lé értesitéskor a forgalmi
szolgalattev6 nem az el6it mddon értesitette az érintett vonatok
szemeélyzetét.

e Mindkét esetben engedély nélkal indult vonat a személyzet nélkuli
allomasrol, indulas el6tt a vonatszemélyzet nem kommunikalt a forgalmi
szolgalattevdvel.

A bekovetkezett balesetekben  kdzbs, hogy mindkét esetben a
forgalomszabalyozasban résztvevék részérdl felmerilt emberi tényez vezetett a
azok bekoOvetkezéséhez, technikai eszk6z nem allt rendelkezésre a baleset
bekdvetkezésének elkertiléséhez.

A két baleset kdzott eltelt kdzel tiz év alatt infrastrukturalis fejlesztés nem tértént
annak ellenére, hogy 2006-ban a MAV Zrt. balesetvizsgalata az ellenmenet kizard
berendezés hidnyara hivatkozva javasolta megbizhaté tavbeszélé rendszer
kialakitasat.

A Vb megvizsgalt mas, hasonlé rendszerben miikddé vasutvonalakat is, és
megallapitotta, hogy ezeken a vonalakon egy idében csak egy vonat kdzlekedik,
illetve az ennél nagyobb forgalmu vonalakon radios forgalomiranyitasi rendszer
Uzemel.

A baleseti okok fent ismertetett ismétlédése ramutat arra, hogy a jelenleg
alkalmazott, a hagyomanyos vasuti forgalomiranyitasi technolégiahoz képest
csokkentett [étszammal mikddtetett rendszerek esetében a forgalmi feladatok mas
munkavallalé(k)ra térténé atruhazasa énmagaban nem elegend6 a biztonsagos
vasuti kézlekedés lebonyolitasahoz, mindenképpen sziikséges technikai eszk6zdk
(tavkozl6- és biztositoberendezések) betizemelésével tamogatni azt.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

e Galgamacsa allomas forgalmi szolgalattevbje az irasbeli rendelkezés
kézbesitésekor nem olvasta fel annak tartalmat, az irasbeli rendelkezést
nem azonos id8ben kézbesitette a mozdonyvezetbnek és a vezetd
jegyvizsgalénak.

e A 33512. sz. vonat mozdonyvezetlje és a vezetd jegyvizsgaldja annak
ellenére ismerték el alairasukkal az irasbeli rendelkezés tudomasul vételét,
hogy annak tartalmat a forgalmi szolgalattevé nem ismertette vellk, és azt
egyikik sem olvasta el,

o ezért Acsa-Erdékart allomasrél a vonattal ugy indultak el, hogy az
egyvaganyu palyan elleniranyu vonat volt utban.

e A 33512 sz. vonat vezet6 jegyvizsgaloja Acsa-Erddkirt allomasrél vald
indulas el6tt nem kdzolte a vonat elérelathatd indulasi idejét Nogradkovesd
allomas forgalmi szolgalattevéjével, igy nem volt lehetéség arra, hogy a
vonatszemélyzet tévedésére fény deruljon.

3.2 Az eset bekodvetkezésével kozvetetten dsszefliggéshe
hozhaté ténybeli megallapitasok

¢ A vasutvonalon nincs kézvetlen, vészhelyzeti kommunikacio lefolytatasara
alkalmas tavkozld rendszer, ezért Nogradkdvesd allomas forgalmi
szolgalattevéje nem tudott kdzvetlenul és azonnal kommunikalni a 33512
sz. vonat mozdonyvezet6jével. Kettejuk kdzcélu mobiltelefonja kdzott a
beszédkapcsolat nem épult fel.

o Nogradkovesd allomas forgalmi szolgalattevéje telefonkapcsolatba tudott
Iépni a 33512 sz. vonat vezet6 jegyvizsgaldjaval, azonban nem utasitotta
haladéktalanul a vonat megallitasara.

e A vasutvonalon nem uzemel ellenmenet kizard biztositdberendezés.

3.3 Az eset bekodvetkezésével dsszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

o Nogradkovesd allomas forgalmi szolgalattevéjének nem allt rendelkezésre
olyan eszkdz, amelyen a vonalszakaszon kozleked6 vonatok poziciojat
kdzvetlenul felugyelheti. A kozlekedd vonatok személyzete minden
szolgalatban nagy szamu irasbeli rendelkezést vesz at, melyek tartalma
nem feltétlenul fugg 6ssze a forgalom lebonyolitasaval, gyakran csupan
atadas-atvételi elismervényként szolgal. Emiatt az a helytelen gyakorlat
alakul ki, hogy a forgalom lebonyolitdsaban résztvev§ személyzet nem
fordit kell6 figyelmet tartalmanak megismerésére.

o A folyamatba épitett vezetSi ellenérzések személyzetkdzpontuak és nem
folymatkdzpontuak.

e Nogradkovesd allomas forgalmi szolgalattevéje és a kdzlekedd vonatok
személyzete kozo6tti kommunikacié nem hangrogzitével ellatott vonalon
torténik.
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o Nogradkovesd allomason a vonatok koézlekedésének naplézasa nem
egyértelmien toértenik.

4. BIZTONSAGI AJANLAS
4.1 Megtett intézkedések

Az eseményt kdvetéen a MAV Zrt. az alabbi intézkedéseket tette meg:

e A 78 sz. vasutvonal Galgamacsa — Balassagyarmat vonalszakaszara uj,
MEFI Végrehajtasi Utasitas készilt. Az Uj végrehajtasi utasitas alapjan
menetrendszerli kdzlekedés esetén a vonatszemélyzetet nem irasbeli
rendelkezésen, hanem a vonatadatlapra torténé bejegyzés utjan értesitik a
menetengedélyrél. irasbeli rendelkezés kiadasara csak a menetrendtdl
eltér6 kozlekedés esetén van szlkség, ezaltal a kiadott irasbeli
rendelkezések szama jelentés meértékben lecsokkent. A Vb véleménye
szerint az Uj szabalyrendszer alkalmas a 2.3 fejezetben bemutatott
problémak megoldasara, ezért a Vb véleménye szerint Biztonsagi Ajanlas
kiadasara e témakdrben nincs szikség.

e Az Uj végrehajtasi utasitds részletesen szabalyozza a vonatok
kozlekedésének  dokumentalasara vonatkozo szabalyokat, igy
Nogradkdvesd 4dllomas fejrovatos elbjegyzési napléja alapjan a
vonalszakaszon kézlekedd vonatok kozlekedési adatai egyértelmien
nyomon kévethetdk.

o Noégradkoévesd allomas forgalmi szolgalattevéje részére egy tovabbi
monitor Uzembeallitasaval lehetéség nyilt arra, hogy a vonalszakaszon
kozleked6, MFB-vel ellatott valamennyi vasuti jarmi helyzetérél pontos
informaciodval rendelkezzen.

e Nogradkovesd allomason uj hangrogzitdé berendezést helyeztek Uzembe,
ezaltal a mozdonyvezetdk bejelentkezése folyamatosan nyomon kdvethet6.
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4.2

4.3

Biztonsagi Ajanlasok

BA2015-0845-5-1 A KBSZ Vizsgélobizottsaga a szakmai vizsgéalat soran
megallapitotta, hogy veszélyhelyzetek észlelése esetén a forgalomiranyité- és a
vonatszemélyzet kézotti él6szavas kommunikacio tartalmi elemei nem definialtak,
ezek modszertanat nem oktatjak, ezaltal a kommunikacié soran a lényegi
informaciok, megallasra utasité (zenetek éataddasa késedelmet szenvedhet,
Jelentésiik modosulhat.

A KBSZ javasolja az NFM Vasuti Hatésagi Féosztalynak, hogy a MAV
Zrt. biztonsagiranyitasi rendszerében vizsgalja meg a
forgalomiranyité- és a  vonatszemélyzet kozotti  szobeli
kommunikacié formai és tartalmi elemeire vonatkozé6 szabalyokat és
tegye meg a sziikséges intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtdsa esetén a Vizsgéalobizottsag véleménye
szerint a szobeli utasitasok nem lényegre t6r6, nem egyértelmii kiadasabol eredé
események bekovetkezésének valoszinlisége csbkkenthetd.

Vélemények a kiadott Biztonsagi Ajanlassal kapcsolatban

A kiadott Biztonsagi Ajanlassal kapcsolatban vélemény nem érkezett.

Budapest, 2017. janius 1.
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