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Nagyon sulyos viziktzlekedési baleset

Duna 1734,6 fkm, Nyergesujfalui gazlo
2015. jdlius 13.

,MELK” toléhajo + 6 barka
Hajéazonositdé szam: 05700730

A szakmai vizsgalat célja a vizikdozlekedési balesst a vizikbzlekedési esemény okanak,
korilményeinek feltaras@s a hasonld esetek megise érdekében szikséges szakmai intézkedések

célja a vétkesség vagy a féletég vizsgalata és megallapitasa.
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kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele.aknsai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
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Jelen

Fenti

vizsgalatot
a vizikozlekedésit sz616 2000. évi XLII. térvény,
a Londonban 1974. november hdé 1. napjan kelt ,Efibsag a tengeren” targyd
nemzetkdzi egyezmény €s az ahhoz csatolt 1978Jegyiskonyv (SOLAS 1974/1978)
kihirdetésésl sz6l6 2001. évi XI. térvény,
a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetekgd®b kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz4l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (@8bbiakban: Kbvt.),
a vizikozlekedési balesetek és vizikozlekedési émgek vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,
illetve a Kbvt. eltéé rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hat@digas és
szolgaltatas Aaltalanos szabdlyairdl szo6l6 2004. @XL. torvény rendelkezéseinek
megfeleb alkalmazasaval folytatta le a KozlekedésbiztonSagrvezet.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékességeziekédésbiztonsagi szerv kijelolésiér
valamint a Kozlekedéshiztonsagi Szervezet jogus®dlia vald megsmnéséél szélo
230/2016. (VI1.29.) Korméanyrendeleten alapul.

szabdalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a naggolyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A szakmai vizsgalat flggetlen a kdzlekedési bajeketive az egyéb kozlekedési esemény
kapcsan indult mas kbzigazgatasi hatdésagi, szadrédgs, illetve buntéeljarastol.

Jelen Zargjelentés kotelez erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhét

A Vizsgalbbizottsdg tagjaival szemben Osszefértestetg nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvéwszemélyek az adott igyben inditott mas eljarashakérsként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles medrizni és mas hatésdg szamara nem koteles hozztifégheenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatoglyatekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szer#i jogok

A Zarojelentést kiadta:
Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kézlekedddgztonsagi Szervezet
1103 Budapest, &&r u. 2/A.

www.kbsz.hu
kbszhajozas@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formabggszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével — felhasznalhatdk, ha a résklet tartalmi dsszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megijelolik.

ITM-K
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Jelen Zarojelentés
alapjaul a Vb éltal 2020. november 02-4n készitettaz észrevételek megtétele céljdbol
rendeletben meghatérozott — érintettek szamara itk Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyileg a KBSZ vezdie értesitette az érintetteket,
hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb 2020ember 17-én 14 Orakor zard
megbeszélést tart, melyre meghivja az érintett 8kaket, szervezeteket.

Az érintettek részél a zar6 megbeszélésen valé részvételi szandéksgla jogszabaly
biztositotta hataridlg nem érkezett a KBSZ-hez.

Az érintettek részét a Zardjelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatbsarevétel nem merdilt
fel.

Ezért jelen Zardjelentésben a KBSZ a tervezetltaétvaltoztatas nélkil kozli.

ITM-KBSZ Zarojelentés 3/31
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AlIS
EDU-VIZIG
fkm

ITM
KBSZ

Kbvt.

NAVINFO

NFM

NKH
RSOE
SOLAS

Vb

Automatic Identification System / Automatikus Hag@yesito Rendszer
Eszak-Dunantuli Vizigyi lgazgatosag

folyamkilométer

Innovacios és Technologiai Minisztérium

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetelggéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évKELX torvény

Hajozasi Segélykérés Informacios Radidallomas
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatésag

Radios Segélyhivd Orszagos Egyesilet

Safety of Life at Sea / Eletbiztonsag a tengeren

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Nagyon sulyos vizikozlekedési baleset

U

gyartoja OSWAG LINZ, Ausztria
tipusa toléhajo
lobogdja német
MELK lajstromjele DSR Nr. 910
tol6hajo gyari szama 05700730
tulajdonosa HELOGISTICS Asset Leasing Kift
Uzembentartéja DDSG-MAHART Kift
bérléje -
Vizi jarm i rongalédasanak mértéke A tol6hajo nem rongalddott.
Lajstromoz0 allam Németorszag
Lajstromoz0 hatésag Német Hajozasi Hatosag
Gyartast felugyelb hatésag nem ismert
gyartdja MAHART Haj6javit6 Dunaharaszti Uzem
tipusa széarazaru-szallito barka
lobogdja osztrak
SBL 291 lajstromjele 04806750
arka -
gyari szama 116
tulajdonosa DDSG-MAHART Kift
Uzembentartéja DDSG-MAHART Kift

Vizi jarm it rongalddasanak mértéke

Lékesedett, tobb léegkamra megseérilt

Lajstromoz6 allam

Ausztria

Lajstromoz6 hatésag

Osztrak Kozlekedési, Innovacios és
Technologiai Minisztérium

Gyartast felugyelb hatésag

NKH jogelédje

U

gyartdja MAHART Haj6javité Dunaharaszti Uzem
tipusa széarazaruszallito barka
MHRT 1832 B lobogodja magyar
. lajstromjele 08601263
barka —— .
gyari szama nem ismert
tulajdonosa HELOGISTICS Asset Leasing Kift
Uzembentartéja DDSG-MAHART Kift

Vizi jarm ii rongalddasanak mértéke

Lékesedett, bal eldégkamraban viz
észlelhed

Lajstromoz6 allam

Magyarorszag

Lajstromoz6 hatésag

NKH

Gyartast felugyels hatésag

NKH jogelédje

napja és idspontja

2015.07.13. 05 éra 50 perc.

Eset
helye

Duna 1734,6 fkm, Nyergesuijfalu

elhunytak szama

0

Eset kapcsan

sulyos sériltek szama

0

Eset helyszine alapjan illetékes kivizsgald
szervezet

ITM - KBSZ

ITM-KBSZ Zarojelentés
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Bejelentések, értesitések
A KBSZ lgyeletére az esetet 2015. julius 13-an QA &9 perckor az Orszagos
Katasztrofavédelmi digazgatosag kozponti tgyelete jelentette be.
Vizsgalbbizottsag
A KBSZ vezebtje a nagyon sulyos viziktzlekedési balegesgalatara 2015. julius 13-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeddit:
vezebje Veres Gabor balesetvizsgalo
tagja Sarkany Gabor balesetvizsgald
Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb a bejelentést kdovéen a helyszinre vonult és 09 6ra 10 perckor medgkezd
adatgyijtést, amely soran:
- a személyzet tagjait meghallgatta, az elhangzdtjaggzkonyvben rogzitette,

— a géphajo, a barkak és a személyzet okmanyait aegplia, érvényességiket etiemte, a
rendelkezésre allé6 dokumentumokrél fényképfelvéi&észitett,

- a vizijarmiveket és a baleset kérnyezetét megszemlélte, ddékndképfelvételeket készitett,
- a barkék terhelési allapotat megvizsgélta, meriddataikat rogzitette,
— a |ékesedett barkak séruléseit felmérte,

—a helyszini szemle sordn a baleset bekdvetkezésrmdfiszirtisithety folyamatat
rekonstrudlta.

A Vb 2015. jdlius 20-4n a szlovakiai Komarnobanhajdgyari sélyan partra hazott, sérilt
MHRT 1832 Bbarkanal helyszini szemlét végzett, €s ennek soran

- megvizsgalta a barkan keletkezett sérilések méréskélhelyezkedését,

— megvizsgalta a barkan keletkezett sérulések jaritdsmaodijat,

— fotOkat készitett a barka sériléseir

A Vb a vizsgalat soran:

- a baleset idején fennallé6 meteoroldgiai és hidiaidgirilményekél adatokat gyijtott,

- az RSOE altal tzemeltetett AIS rends#ém toldhajé rogzitett mozgasi adatait, valamint a
radibkommunikacio rogzitett felvételeit beszerezte,

- a baleset szempontjabdl relevans dokumentumokesetiel kapcsolatban eljaré hatésagoktol
bekérte és értékelte,

— az Uzemeltét tarsasag hajozasi Uzemeltetési w§getl konzultalt az eset korulménydir
tovabba tdjékozdodott a mentési munkalatok medietér

- tanulmanyozta a balesetben érintett Duna-szakasményben [é§ kiegészié kozlekedési
rendet, valamint a magyarorszagi Duna-szakasz igézfohajoutsikilletein tortél athajozas
szabalyait.

ITM-KBSZ Zarojelentés 7131



2015-060-6

Az eset rovid attekintése

A német lobogé alatt kozlekédMelk tolhajé 2015.07.13-an 6 béarkabdl allo tolatmamyav
hegymenetben haladt at a Duna nyergesujfalui gazld@6 ora 02 perckor, a Duna 1734,6
fkm-nél a kotelék héatsé soranak egyik béarkaja feithk majd a kotelék szétszakadt. Az
eseményil a toléhajo vezéle a hatdsagokat nem értesitette. 06:40 - kor egynélyhajo
kapitAnya tett bejelentést, hogy a nyergesujfalil@a nem tudott behajézni, mertvielk
felakadt tolatményat a viz sodrasa keresztbe futdjtigy az elzérja a hajéutat.

A helyszinre kiérkez vizirendészeti jdr megallapitotta, hogy két leszakadt barka a gfetsé
bejaratanal horgonyon all, a kételék tobbi egyseemig ténylegesen elzarja a hajézoutat. Két
barka lékesedett, személyi sérilés, kornyezetsezgsynem tortént. Az NKH a mentés idejére
teljes hajozasi zéarlatot rendelt el a szakaszon.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi adaéasat nem tartja indokoltnak.
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1. 4bra: a baleset helyszine a Duna magyarorszagid szakaszan (térkép: Google Maps)
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1.
1.1

MHRT 1832 B SL 18033 SL 291
ventrany vk
SL 17002 MHRT 1803 B SL211

" MHRT 15832 B
SL 17002

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

A Melk toldhaj6 2015. julius 13-an a Duna folyam magyszagi fel§ szakaszan,
hegymenetben kozlekedett 6 db barkaval, Csernalkimda-utvonalon. A béarkak
rakomanya 6sszesen 10396 tonna vasérc volllek kotelékében 1&y barkak:SL 21 |,
SL 29 |, MHRT 1803 B, SL 18033, SL 17002, MHRT BB3® barkdk 3x2-es kotelékben
(3 sor, 2 oszlop) voltak elrendezve az aldbbiakisize

2. abra: a kotelékben 169 egységek elrendezése

A tolt kotelék 05:30 ora koruli ithen érte el a Komarom-Esztergom megyei Nyergesujfal
telepllés térségét és megkezdte az athajdézastgesygalui gazlon.

A gazlo feletti terlleten a volgymenetben kézlek@dinzessin Katharinagzallodahajo 16

km/h sebességgel kdzeledett a gazlo6 felé, 06:Amvia@rilbelll 2 kilométerre volt annak
felsd hatératol.

A Melk géphajé 6 barkabdol allé6 tolatmanyaval 06:00 orakor Duna 1734,6
folyamkilométernél a zo6ld Kizéjel iranyaba tartott 5 km/h sebességgel, amikodtalkk
lassulni kezdett, majd hatso soranak jobb oldakdja felakadt. Ennek hataséara a kotelék
erételjesen jobbra kezdett fordulni a felakadt banként forgaspont kordl. A hajovezet
utasitotta a szemeélyzetet, hogy engedjék le a hgaod@t az el$ sor barkain, majd a
masodik sor barkain is, hogy a kotelék elforduldeégakadalyozzak. Azonban niittla
személyzet érdemben beavatkozhatott volna, ézdikasor $L 17002sMHRT 1832 B
leszakadt és menetiranyban tovabb sodrédva 50 raétiedivolodott a kdtelésk

Elszakadt
csatolokotele

Felakadt barka

| DUNA >

3. abra: a baleset soran az aelsharkasor leszakadt, a kotelék keresztbe fordult

ITM-KBSZ Zarojelentés 9/31
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A személyzet egy tagjdnak még a leszakadés skerilt atjutnia az etssor barkaira, igy

le tudta dobni azok horgonyait. A viz sodrasa aléiben maradt 2. és 3. barkasort a
toléhajdval egyiitt a vizfolydsra nédegesen, keresztbe forditotta a gazléban. A szamly
horgonnyal rogzitette a keresztbe fordult kteléket

MHRT 1832 B

o
.
.
.
.
.
-
.

SL 17002

o
.
.
.
.
.
o

e, e,
. .
0 0
. .
e e
‘e ‘e
. N

DUNA >

MHRT 1803 B
SL 18033

SL211
SL29 |

Melk

4. abra: az egységek helyzete a horgonyok ledobagan
(a sarga szinnel jel6lt barkak lIékesedtek)

A gazl6 felett szembd, volgymenetben kozlekédPrinzessin Katharinarezebje észlelte a

torténteket és hatramenetbe valtéigdpeit ,STOP” maévert hajtott végre. A szallodahajé
1300 méterrel a felakadt és keresztbe fordult noaty ebtt allt meg, majd 06:13-kor

hegymenetbe fordulva lehorgonyzott.
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

A Melk személyzete ellénizte mind a 6
barka légkamrait. Az ellénzéskor [
megallapitottak, hogy aBSL 29 | és a

MHRT 1832B barkak Iékesedtek. A sérl
barkakbal a viz szivattylzasé
haladéktalanul megkezdték.

6. abra: a lékesedetSL 29 | barka
szivattylzasa

A Melk hajovezeije a felakadas és hajoltelzaras bekovetkezésétjelentette be. A
Navinforadidéallomés felé &rinzessin Katharinarezetje jelentette 06:40-kor, hogy nem
tud behajozni a nyergesuijfalui gazloba a torténedt.

Az NKH az 1736 és 1732 folyamkilométer kozo6tti sasdon 06:47-kor szGban, majd ezt
koveten irasban, a 038/Du/2015. szdmu Hajosoknak Szdbttetrhényével teljes hajozasi
zarlatot rendelt el, mivel Blelk géphajo felakadt tolatméanya a hajoutat elzérta.

A mentési munkalatokat az Uzembentartd szervezgit §armiparkjdval végezte, a
helyszinre 4 db Ures béarkat, egy tol6hajot és eggdarut iranyitott azok elvégzéséhez. A
baleset sordn felakadt barkékat konnyitették, ailtsdrarkékat teljesen kiraktédk. A
leszabadult egységeket a Duna 1737 fkm, jobb palleth kijel6lt vesztedihelyre
(,Labatlani lekd§”) tovabbitottak és ott biztonsagba helyezték.

A mentési munkalatok élehaladtaval 2015.07.14-én a hajout részlegessratehdult, igy

a hajozasi zarlat a személyhajok részére feloldésmalt. Az 6sszes egység biztonsagba
helyezését kovéen az NKH a hajézasi zarlatot 2015. julius 15-dolfetta, a viztertlet
forgalmi rendje helyreallt.

Kdvetkezmények

Személyi sértilés

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személye
Halalos 0 0 0

Sulyos 0 0 0

Konnyii 0 0 0

Nem sérult 7 0

Az eset kovetkeztében személyi sériilés nem tortént.
Rakomanyban keletkezett kar
A rakoményban k&r nem keletkezett.

Az UszOlétesitmények sérllése

A baleset sordn &L 29 |és aMHRT 1832 Boarkak lékesedtek. A helyszini szemle soran
az SL 29 |Ibarka tobb fenékrekeszében viz volt észlélhaMHRT 1832 Bbarka bal el
fenékrekeszében 1 méter viz volt észlélhet

Az Uzembentartd nyilatkozata szerint a barkakonetkekett testkar megkdzélieg
10.000 £.

ITM-KBSZ Zarojelentés

11/31



2015-060-6

o
[é)]

10 15 20 25 3035 40 45 50 55 6065 70 75 m
[ I [ [ [ I I [ [ [ I I [ [ I ]

orr far

!
=
Sy

T
R

=
o

=
byl

o

=
ety

'+'
i
e
S

£
5

ke

7. abra: a javitott sérulések elhelyezkedéseMHRT 1832 Bbarka fenéklemezén

A Vb 2015.07.20-4n a komarndi (Szlovakia) hajéjavizemben, a partra hlzott Iékesedett
barkak séruléseit megvizsgaltaMHRT 1832 Bbarka fenéklemezelésén 7 ponton volt
szilkség fedlemez felhegesztésével Iékesedés javitasara. K féként a hajofenék jobb
oldalan helyezkedtek el. (7. abra)

Feltiin6 sértlés volt
tovabba a barka
fenéklemezének jobb
oldalan lathato ételies
horzsolasnyom, amely
egy 30 cm széles
savban, a hajotest teljes
hosszaban végigfutott.
Ennek a horzsolt
savnak a mentén a
fenéklemez 4-5 cm
meélyen be is volt
nyomodva a
fenéklemez eredeti
vizszintes sikjadhoz
képest. (8. abra)

8. abra: a fenéklemez benyomddasanak mértéke a lenildesztés vonalaban
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1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.3
1.3.1

Az SL 29 Ibéarka sérilés€ir a Vb nem tudott megbizonyosodni, mert a barkgvétasi
munkalatok végeztével, a Vb szemléjének megkeze&ge vizre bocsajtottdk. A Vb
informacioi szerint azon a barkan a fenéklemez jololalan, annak hatsé harmadéaban volt
szilkség lékesedett lemezrészek javitasara.

Vizikozlekedési infrastruktiraban keletkezettkar

A baleset kdvetkeztében a mederben, a vizi Utbemkedetkezett kar, de a mentés idejére
elrendelt teljes hajozéasi zarlat miatt a viziGtdmegdforgalom 1 napra teljesen leallt.

Tobb széllodahajo és teherhajo a hajozasi zarkge idlatt a lezart vizilt-szakasz hataran,
horgonyon vesztegelni kényszerilt. A szallodahajiiibségéil az utasokat nem tervezett
komaromi vagy esztergomi kikotéssel buszokra satihik at.
%, [EAVIKING MAGH]
@ %, [E3IKING LEGEND)

Nana ; i-VAMADE:gI"S ELEGANT|
A baleset 0 (5toous [ 7 | sii':’rg?fmmtnelrgom
helyszine | maa

Marceh

[EMARARD 304] llléEETH\QVENg
Smurfi [EATREASURES|

(KA VIKING ATLA|

KARDAM| - | BWIKTORIA|

[HRUBIKGH 23]
Iza

a2 A P
BEMELK| T UKASBAH|

[ GRIGORIYMOROZOV]

SO A i o

9. 4bra: a baleset helyszine felett Komaromnal (balldali kép), valamint a baleset alatti
vizteruleten és Esztergomban (jobb oldali kép) fedtrlddott vizijarm ivek helyzete
2015.07.14-én 09:00-kor (forras: Web VTS - SiiTechnc.)

A felakadt barkdk leszabaditdsat k@est a Kitizészolgalat felméréseket végzett a
gazléban. A mérések szerint a gazlé mederviszoagagbbaleset és a mentési munkalatok
soran valtozas nem keletkezettlydroinfo honlapon a térségre jelzett vizmélységi értékek
tovabbra is valdsak. A térség hajézasi rendje 2fidifis 15-én 07:30 6réatol helyreallt.

Kdrnyezeti karok
Kdrnyezeti kr nem keletkezett.
Egyéb kar

A tolt kotelék el$ és a masodik barkasora kozotti csatolokotelelakisdtak. A koteleket a
személyzet helyben javitotta vagy kicserélte.

A személyzet adatai

A vizi jArmii parancsnoka
A Melktol6hajo - és a kotelék - parancsnoka a baleépbittjaban:

Kora, neme, allampolgarsaga 69 éves, ferfi, Szerb
Képesités megnevezése Hajovezed ,A” , Vonalvizsga: Duna
1934-1629 fkm
Szakmal Képesités érvényessége 2025. 01. 30.
kepesitese Egészséglgyi alkalmasséag 2017. 02. 23.
Egyéb szakmai bizonyitvany radiokezed, radarhajos
. Az adott hajon eltoltétt ido 40 nap
Ejeg?:lozas Utolso6 12 hénapban 40 nap
Utolso6 30 napban 18 nap
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1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

1.4

A személyzet egyéb tagjai

A tolt kotelékben tovabbitott barkdknak nincs saiZémeélyzete, a barkak felugyeletét a
koteléket tovabbitd géphajo személyzete latja el.

A koteléket tovabbitdvelk toléhajo 7 Bs személyzettel kdzlekedett: 1 hajoparancsnok, 2
kapitany, 3 fedélzetmester, 1 gépész.

A személyzet tagjai rendelkeztek a szolgalatuk déltalan ellatdsahoz szikséges
képesitésekkel és gyakorlattal, tovabba érvényestszeggigyi alkalmassagi
tanusitvannyal.

A személyzet egyéb tagjai adatainak az eset szdpapohnincs jeleriisége, ezért tovabbi
részletezésik nem sziikséges.

Uzemmod és minimalis személyzet

a toléhajora: 44

Eléirt minimum személyzet a kotelék mérete miatt: tovabbi 3 f
0sszesen: 76t

Személyzet a baleset idején 716

Engedélyezett lzemmabdok Al, A2, B

Uzemmod a baleset idején B

(Megjegyzés: Al: nappali hajozas 14 ordtattamig, A2: félallando6 hajézas 18 éradidrtamig, B:
allando hajézéas 24 ora ifartamig)

A személyzet esettel 6sszefliggésbe hozhatékenysége

A Melk hajévezaije a kotelék iranyitasat egyedil végezte, a szereglpbbi tagjanak
tevékenysége a felakadas bekovetkezésének meeetébefolyasolta. A hajo vezge a
gazlon athaladas soran, még a felakadas bekovetkedt kirendelte a személyzetet a
barkakra. A felakadas bekdvetkezésekor a& bfrkasor leszakadasa és a kotelék tobbi
egységének keresztbe forduldsa a hajoutban olyéah idd alatt lezajlott, hogy a barkakra
kirendelt személyzetnek mar nem volt Iéiseége érdemben beavatkozni az esemény
lefolyasdba. A baleset bekdvetkezése utdn a szeetélg horgonyok ledobasaval
biztositotta az egységeket, majd haladéktalanukgelzte a sérllések felderitését. A
lékesedett barkdkbdl a viz szivattyuzaséat késedeéskiil megkezdték.

Az érintettek nyilatkozatai

A Melk hajovezetje elmondta, hogy a gazléban a voroddizdielek mellett haladva még
nem észlelt problémat, mederérintést.

Az UszOlétesitmények adatai

Melk toléhajé
Gyértas helye Ausztria, Linz
Gyartas éve 1975
Utolsé szemle helye, ideje Németorszag, Mainz, 2010.02.12.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi

ideje a baleset bekbvetkezésekor 2016. 03. 01,
Legnagyobb hossz 34,9 m
Legnagyobb szélesség 11,38 m
Hajotest utolso viz alatti szemléje nem ismert
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Lékesedett barkak:
SL 29 | barka

Gyartas helye Magyarorszag
Gyartas éve 1978
Utolsé szemle helye, ideje Ausztria, 2012.
_Uzgmképességi biz_pnyl'tvérjy érvényesseqi 2020. 03.05.
ideje a baleset bekdvetkezésekor
Legnagyobb hossz 76,46 m
Legnagyobb szélesség 10,96 m
Hajétest utolso viz alatti szemléje 2012.

MHRT 1832 Boharka
Gyartas helye Magyarorszag
Gyartas éve 1983

Utols6 szemle helye, ideje

Magyarorszag, 2014.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi

ideje a baleset bekdvetkezésekor 2019.08.31.
Legnagyobb hossz 76,54 m
Legnagyobb szélesség 10,98 m
Hajotest utolso viz alatti szemléje 2014.

Nem sérult barkak:

SL 1803darka
Gyartas helye Ausztria
Gyartas éve 1986

Utols6 szemle helye, ideje

Ausztria, 2012.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi

ideje a baleset bekbvetkezésekor 2020.03.11.
Legnagyobb hossz 76,50 m
Legnagyobb szélesség 10,96 m
Hajotest utolso viz alatti szemléje 2012.

MHRT 1803 Bharka
Gyértas helye Magyarorszag
Gyartas éve 1978

Utolsé szemle helye, ideje

Magyarorszag, 2014.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi

ideje a baleset bekbvetkezésekor 2015.12.31.
Legnagyobb hossz 76,45 m
Legnagyobb szélesség 10,98 m
Hajotest utolso viz alatti szemléje 2008.

ITM-KBSZ Zarojelentés
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1.4.1

1.4.2

SL 1700barka

Gyértas helye Ausztria
Gyartas éve 1976
Utolsé szemle helye, ideje Németorszag, 2012.
_Uzgmképességi biz__onyl'tvérjy érvényesseqi 2015.09.08.
ideje a baleset bekdvetkezésekor
Legnagyobb hossz 76,50 m
Legnagyobb szélesség 11,00 m
Hajotest utolso viz alatti szemléje nem ismert

SL 21 Ibarka
Gyartas helye Magyarorszag
Gyartas éve 1978
Utols6 szemle helye, ideje Ausztria, 2012.
_Uzgmképességi bizonyitvany érvényességi 2020.03.09.
ideje a baleset bekbvetkezésekor
Legnagyobb hossz 76,46 m
Legnagyobb szélesség 10,96 m
Hajotest utolso viz alatti szemléje 2012.

A Melk tol6éhajo &ltal tovabbitott
tolatmany méretei:

Hossz: 229,41 méter

Szélesség: 21,98 méter

A vizi jArmii fémotor(ok) adatai
Melk toléhajo

A kotelék Bméretei a tolohajoval
egydatt:

Hossz: 264,4 méter
Szélesséqg: 21,98 méter

Gyartas éve 1975

Gyarto MWM

Tipus 3 db dizelmotor
Teljesitmény 3*660 kW

A Melk tolohajé 1980 kW-os digép 0sszteljesitményével a dunai hajéforgalomban

résztvew egyik legnagyobb teljesitméingéphajo.

A kotelékben 1é§ barkdknak nincs sajat gépi meghajtasa.

A vizi jarmiivek terhelési adatai
Melk toléhajé

Ures tdmeg nem ismert
Uzemanyag témege 48,5t
Legnagyobb vizkiszoritas 596,6 t
Megengedett legnagyobb merilés 19m
Merllés a baleset idején 15m

Megengedett legnagyobb
tolatmany méret 3x2 alakzatban
(hajébizonyitvany szerint)

tovabbithatp

264,4mx22,00m

Megengedett legnagyobb
tolatméany 0sszterhelés 3x2 alakzatban

(hajobizonyitvany szerint)

tovabbithatp

10500t
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1.4.3

1.5

1.6

A tolatmanyban &k barkak terhelési adatai:

Barka Megengedett | Merllés a | Megengedett | Terhelés a
neve legnagyobb baleset legnagyobb baleset Rakomany
merilés (m) [ idején (m) terhelés (t) idején ()
SL211 2,95 2,695 1989,6 1707 vasérc
SL 291 2,95 2,70 1983,2 1766 vasérc
SL 17002 2,98 2,675 1971,40 1666 vasérc
SL 18033 2,70 2,70 1759,87 1723 vasérc
MHRT 4
1803 B 2,80 2,695 1890,3 1763 vaserc
MHRT 4
1832 B 2,80 2,70 1891,9 1771 vasérc

A barkakban szallitott vasérc rakoméany 6ssztomegea tonna volt.

A kotelékben harom barka meriilése elérte a 2,7@mét tobbi barka merllése is ennek
az értéknek a kozelében volt.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset sordn nem hib4sodott meg berendezés.

Navigacioés berendezések

A Melk tol6hajo fel volt szerelve azd@tasoknak megfelélradarberendezéssel, amely a
baleset idejében rendeltetésseer mikodott.

A navigaci6 segitése céljabdl egy kormanyallasbhelyezett laptopon apen CPN
3.2.0. elektronikus térképalkalmazas is rendelkezésre Al alkalmazas a baleset
idépontjaban is hasznélatban volt.

A toléhajo rendelkezik beépitett mélységthdrerendezéssel, aisezer azonban csak
kdzvetlenul a tol6hajo alatti terulétiképes mért adatokat szolgaltatni. A tolatmany atibg
elhelyezked tol6hajon igy csak azt koven van moéd egy terulet vizmélységének
miiszeres elletrzésére, miutan a teljes tolatmany athaladt a késiterilet felett.

Osszekottetés

A Melk toléhajo fel volt szerelve azat két darab radid berendezéssel, melyek a baleset
idején Uzemképes allapotban voltak. A toléhajo gadésat az RSOE kdzpontja is
rogzitette.

A rogzitett radidéforgalmazasok alapjanMelk hajovezetje a gazld megkozelitése és a
gazlon athaladas soran tobbszor is bejelentkezetisdertette a kotelék helyzetét,
menetiranyat. A szemkozti irdnyban, volgymenetbézldked Prinzessin Katharina
személyhajé vezéjevel radidkapcsolatot létesitett, a varhaté taldfls madijardl
egyeztettek.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydmsdmavoltak hatdssal, ezért tovabbi
részletezésik nem sziikséges.
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1.7

1.8

1.9

Adatrégzitok

Az UszOlétesitményen azoét AIS jeladd telepitve volt, az eseményspdntjaban
megfeleben Uzemelt. A jarih altal sugarzott adatokat az RSOE kdzpontja régeite

Az AIS készllékben a személyzet altal rogzitettada

kotelék hossza: 188 méter
kotelék szélessége: 22 méter
maximalis meriilés: 21 dm

A kotelék maximélis merulése a fedélzeti AIS kéékbibn rogzitett 21 dm helyett a
valésagban 27 dm volt, a kotelék hossza pedig aiteity 188 méter helyett a valésagban
264,4 méter volt. A kotelék szélességi méretétdsain rogzitették a készilékben.

A kotelék mozgasa kozvetlenul a felakad@stehz AIS adatok alapjan:

Idépont (06:pp) Pozicio (fkm) Sebesség (km/h)
05:54:00 1734 4,8

05:55:00 1734,3 52

05:59:00 1734,5 1,9

06:00:00 1734,55 15

06:01:00 1734,55 0,9

06:01:30 1734,55 0,4

06:02:10 1734,6 - zold Kizojel | O - felakadas

mellett

A gazlbéban &thalad6 koételék haladasi iranya nadyi@aonytalan volt, valtakozva hol a
hajout jobb széle, hol a bal széle felé mutatott.
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10. abra: a kotelék Utvonala a gazldban (forras: RSE)
A béarkakon AIS jeladé telepitése nem kétélaen berendezés a barkakon nem volt.
Tiiz
Az eset kapcsariz nem keletkezett.

A roncsra vonatkoz6 adatok

Az esemény kdvetkeztében roncs nem keletkezett.
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A |ékesedetSL 29 [EsMHRT 1832 Boarkakat az tizembentarté teljesen kirakodta, majd
labatlani lekdsn biztonsagba helyezte, ahol gondoskodott a sdxdikak folyamatos
szivattylzaséarol édrzésébl. A két barkat kitakaritottak, javitdsracokészitettéek, és
kilonleges szallitasi engedéllyel 2015. julius headkomarnoi hajojavitdba szallitottak. A
sérillt barkakat partra solyaztak, a hajotestekapaith lemezek felhegesztésével javitottak.
A javitas utan a barkak haj6zasra alkalmas allagwoibmét Gizembe allhattak.

1.10 Viziut adatok

A balesetben érintett viziat a Duna folyam magyszagi szakasza, k6tt nemzetkozi
viziut.
A Duna magyarorszagi szakasza jellémz gazlos. Gazlé akkor keril bejelentésre, ha az

aktudlis napi vizéllasnél a hajout teljes széleSiség nem biztosithatd a Duna Bizottsag
ajanlasdban megallapitott 27 dm vizmélység.

A balesetben érintett vizterllet a folyam magyarégs fel$, Komarom-Esztergom
megyei szakaszan helyezkedik el, Nyergesujfaluptdés mellett. Itt talalhaté a

magyarorszagi fets Duna-szakasz hajézhatdésdgat leginkdbb meghatarogéiékado
gazlé, a nyergesujfalui gazlo.

A gazl6 a Duna 1735,5 fkm — 1733,7 fkm kozott hekeslik el, hossza: 1800 m,
szélessége 100 m. Aszimmetrikus gazlo, a vordizdiglek mellett 60 m szélességben +2
dm a vizmélység a gazlo legkisebb vizmélységéhgedté A gazloban talalkozasi és
elézési tilalom van érvényben, hajouikilet miatt.

Nyergesi gazl6 és sziikiilet EDU-VIZIG
Duna 1735,5 - 1733,7 fkm 2013. augusztus
H Jelmagyarazat % 7 Felhivjuk a hajésok figyemlét, hogy a medefelvétel idépontja 6ta a meder, illetve a kitizés valtozhatott. |2
*| vzt mEDER 7 A hajout pontos helyzetét a kihelyezett bojak mutatjak. g
Vonalak DB2008 métysés /P2 7 A feltiintetett mélységek DB2006 vizszintre redukaltak.
hajoct széle 2014 [ -1 -0 / A kisvizszinthez tartozé vizallas Esztergom +56 cm (1718,52 fkm)
hajoat_2014 s S,

—15025m 2-45 e
World Street Map 25-2

27-25
B s-27
353
[ R
s

1734
T

Nyer’gesﬂjfal_u\J

50 100 200 300 400

11. abra: a nyergesujfalui gazl6 medertérképe (fokts: EDU-VIZIG)

A meder sziklas, ezért mederérintés esetén a ld&sd®ckazata jelefd. A gazlon tortéh
athajézés nagyon pontos navigaciot igényel, amitzterilet rendellenes vizmozgasa is
nehezit. A gazléban & keresztiranyu aramlas tapasztalhatd, amely ajafiziiveket a
jobb part febl a bal part felé sodorja.
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1.12

A gézloban fellép keresztaramlas a vizi jafiveket a hajozout jobb szélét jélxoros
kittzojelek melletti mélyebb vizterlléit a hajozout bal szélét jélzzold kitizéjelek
melletti sekélyebb vizterilet felé tériti el.

A géazloban tortéth éathaladast korultekiben, a térségben zajlé hajéforgalom
figyelembevételével kell megtervezni, mivel ott alabzasi és ékési tilalom van
érvényben, hajoutgkilet miatt. A s#kilet megkdzelitése soran a hajok vézkbtelesek
radion bejelentkezni és jelenteni hajojuk pozidiogs menetiranyat. A 8kiletbe
behajézni csak az utan szabad, hogy a hajé &éjezeeggyz6dott a biztonsagos athaladas
lehetbségéél. Az athaladas soran a radios bejelentkezést kségiés gyakorisdggal meg
kell ismételni és a térségben kozlekddjokkal aktiv radiokommunikaciot kell folytatni.

Forgalmi adatok

A balesetben érintett vizterilet a dunai nemzetkizit része, ennek megfedeh jelends
a teruleten athalado vizi személy- és aruszallivhgalom.

A térség jelertis hajozasi kdzpontja Komarom-Komarno, ahol kikdtajogyar, hajéjavitd
is talalhaté. Mivel Komarom folott 17 folyamkilonggtel (1784 fkm) az engedélyezett
kotelekméretek tekintetében szakaszhatar van, ezésros fontos lekéi rended és
atrakéhely is.

Meteoroldgiai adatok

Az esemény bekovetkezésekor adjadas szeles, az évszaknak megéelalt. A leved
hémérseklete 19 °C volt.

A szé&l: nyugati, sebessége ~30 km/h.
Napfelkelte: 05:01-kor.

Az égbolt enyhén borus volt, természetes hajnédisidviszonyok voltak, a tdvolbalatast
idéjarasi kortilmény nem korlatozta.

Az idgojarasi korulmények az esemény lefolyasara nem kadiatassal, ezért tovabbi
részletezésiuk nem szikséges.

Hidrologiai informaciok

A vizterilet felszine sima, hullammentes volt. Zaramlas Ny»K iranyd, sebessége a
gézloban 6-7 km/h.

A Duna vizszintje a balesetet mei# 2 napon folyamatosan apadt. Adrejelzés szerint
a vizallas valtozasaban tovabbra is csokkendencia volt varhato.

A baleset napj

Vizallas 2015.07.12. 10:00 Vizallas 2015.07.13. 10:00

Vizmérce helye 6rakor (cm) 6rakor (cm)

146 — apado 130 - apado

Komarom (1768 fkm) ) o )
Masnapi varhaté: 137

68 — apado 52 - apadé
Nagymaros (1695 fkm) i o, ,
Masnapi varhato: 55
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1.13

1.14

A nyergesuijfalui gazl6 vizmélységi értékei a balédeién:

A baleset napj

2015.07.12. 2015.07.13.
Legkisebb vizszint
o 27 dm 25dm
(a zold kitizojelek mellett)
V('j,r('js Iglﬁizéjelek mellett 60 m 29 dm 27 dm
szélességben

A baleset napjan a gazldéban a vizszint &zéehaphoz képest 2 deciméterrel csokkent.
A megadott értékek szerint a legkisebb vizmélysBglaset helyén 2,5 m volt.
A viz hdmérséklete 22°C volt.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A jarmivezet helyszini alkoholszondas vizsgalatanak eredméagativ volt.
Ilgazsagugyi-orvosszakéudi vizsgalat

lgazsagugyi-orvosszakértvizsgéalatra nem kerdlt sor.

A tulélés lehaisége
Az eset sordn kdzvetlen életveszély nem alakukaémélyi sérilés nem tortént.

A baleset soran kockazati téngeelentett aMelk személyzetének testi épségére nézve az
elszakado acélsodrony csatolokotelek altal okcszariilések bekdvetkezésének lébége.

A Dbaleset jellegéll adoddéan a baleset bekdvetkezésekor és az aztokimentési
munkalatok soran a toléhajo kotelékén megnbvekedetvizbe esés leltstegének
kockazata is.

A gézléban keresztbe forduld kotelék veszélyt jiddra volgymenetben hala®iinzessin
Katharina szallodahajé szdmara is. A baleset bekdvetkezéselgrallodahajé a gazld
felett 2 kilométerrel, 16 km/h sebességgel kdzlekedslgymenetben. 6 perccel kéb, a
géazlo fel$ bejaratanal haladt volna elMelk kdteléke mellett, amely pont akkor hagyta
volna el a géazlé terlletét. APrinzessin Katharinaszallodahajé vezée igy arra
szamithatott, hogy majd szabadon
behajozhat a vizteriletre, és a gézlé'
elétt lassitasra vagy megallasra nem -
lesz sziikség.

A szallodahajo vezéje idoben
észlelte aMelk kotelékének balesetét =
ahhoz, hogy héatramenetbe valtva
fogépeit ,STOP” maévert tudjon
végrehajtani még a gazlo feletti
terlleten. A szallodahajé 1300
méterre a felakadt és kereszthe-=rmessumnmmn
fordult tolatménytél, még a gazld
bejarata ditt allt meg.

Latitude: 47.T66828522782625, Longitude: 18.531876409348854

[———"]
0 015 0.3km

12. é&bra: a Prinzessin Katharina széallodahajé
helyzete a baleset bekdvetkezésekor (forras:RSOE)
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek
A vizsgélat sorén a Vb probakat és kisérleteket négaett.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran az altalanostél elténddszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.

Erintett szervezet jellemzése

A balesetben érintett Uszolétesitmények lUzembéjdaaz eurdpai belvizi arufuvarozas
egyik nagy multu, meghatarozé szetgpl A hajozasi tarsasadg nagy kapacitasu aruszallitd
vizijarmi-flottaval és kiterjedt szolgaltatasi halézattahdelkezik. A tarsasag a hajoin,
valamint a management szintjén is nagy gyakorlaéal jelenis szakmai mdaittal
rendelked hajozasi szakembereket foglalkoztat.

Az érintett szervezet jellerizaz eset bekbvetkezésére nem voltak hatassal, @zék
tovabbi elemzése nem szikséges.

A munkaszervezés jellemzése

A munkaszervezést befolydsoldé koérilmény, hogy aaddovarfeladatok teljesitésére
jelents hatéassal van a folyam vizéllasanak alakulasacshy vizallas esetén a gazlok és
hajoutsikiletek paraméterei korlatozhatjak az alkalmazhdttelék méreteket vagy az
uszélétesitmények megengedhaterilését. Emiatt egyes folyam-szakaszok meghsgbza
elétt szikség lehet a kotelék alakzatdnak megvaltozdiah vagy az egyes barkak
merulésének csokkentésére a terhelésik mérsektdserdbarkak eredeti terhelése ugy
csokkenthet, hogy rakomanyuk egy részét egy masik barkabaika&j. igy az egyes
barkak valos kapacitasa ugyan kihaszndalatlan maea, részterhelésnek kdszoeet a
merillésuk is csokken.

A Duna magyarorszagi féls szakaszan a barkak lekotésének, atrendezésének és
atrakasanak (konnyitésének) jellegzetes helyszinemdom. A Melk tol6hajot
Uzembentartd hajozasi tarsasagnak egy sajat Uzésglben 1&8v0szodaruja volt telepitve
Komaromba a szikséges atrakodasok gyors és goetyiékégrehajtasa érdekében. A
tarsasag ezért érdekelt volt abban, hogy aruszajirmivei lehebleg eljussanak
Koméaromig, ahol az atrakodas sajat eszkdzparkjddhatdo meg.

Vonatkozo szabalyok
Hajozasi Szabalyzat I.rész

1.04 cikk — Kotelezgondossag

1. A hajénak mindenkor biztonsagos sebességdidh&ladnia.

2. A hajo vezéfiének az e Szabalyzat kilén rendelkezése hianyidbaag kell tennie a
koteledd gondossagbol és a bevalt szakmai gyakorlatbol dfak&alamennyi
eléovigyazatossagi intézkedést, hogy elkerilje kiléndse
a) az emberéletet fenyedeteszélyt;

b) a hajokban vagy Uszé testek kdtelékeiben, partlsan Bajoutban vagy annak
kdzvetlen kdzelében Iébarmilyen nfitdrgyban, illetve berendezésben okozott
kart;

c) a hajozas akadalyozaséat
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1.17 cikk — Fennakadt vagy elsullyedt hajo

1. A fennakadt vagy elsullyedt hajd, illetve eniakadt vagy szétszakadt Uszd testek
koteléke vezéiének az eseménir a legrévidebb in belil értesitenie kell a
legkbzelebbi illetékes hatdésagot. A fennakadt vetpiillyedt hajo vezéie vagy a
személyzetének egy tagja koteles mindaddig a hagyy a kareset helyének
kozelében maradni, amig az illetékes hatésagok démgenem adnak a helyszin
elhagyaséra.

2. Ha a hajé, illetve az Usz6 testek kotelékempltban vagy annak kdzelében akadt
fenn vagy sullyedt el, a fennakadt haj6é vagy usabek kotelékének vedge koteles
— kivéve, ha erre nyilvanvaléan nincs sziikség -eqadlvidebb idn belll a 3.25
cikkben foglalt jelzések elhelyezésének koteleggtismellett, a megfelelhelyeken
és a bhaleset helyi#dtkells tavolsagban figyelmeztetni a kdzedelajokat és az Usz6
testek kotelékeit, hogy azok a sziikséges intézkgdégelb idbben megtehessék.

Il. rész

1.04 cikk — Az Uszolétesitmény vezetése

1. Uszoblétesitményt az e Szabdlyzat |. részdbglalt ebirasoknak és az e részben
foglalt kiegészit rendelkezéseknek megfdleh, az idjarasi, a forgalmi és a
hajéutviszonyoknak, valamint a hajézds biztonsaghefolyasolé egyéb
korulményeknek megfelétn kell vezetni.

2. A mederfenék Uszolétesitménnyel tGfténintése — a kikdtés, a mentési munkalatok
soran szukségessé valo karelharité tevékenységmival a viziat fenntartdsaval,
szabalyozasaval kapcsolatos munkak, tovabba a=m ilgdledi tevékenységre
engedéllyel rendelkék kivételével — tilos.

Az Uszolétesitmény merllését

a) a viziat fenntartéja vagy az illetékes hagpsfékoztatasa (példaul hajésoknak sz6lo
tajékoztatd, hirdetmény, radio- vagy elektronikuézlkmeény, vizallas és/vagy
géazlojeld tabla) alapjan,

b) a menetsebesség, az Uszolétesitmény kiaakitdveletképessége, a szallitott aru
fajtaja és a gazl6 hajozasi viszonyainak figyelevsbelével,

c) kelb hajé-meder tdvolsag tartasaval
kell megallapitani.

A hajézas biztonsaga érdekében a hajozasi hatdsdenéti rendelkezésben egyes
vizteruleteken legkisebb kotetehajo-meder tavolsagot allapithat meg.
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033/Du/2013 szadmu Hajésoknak Sz6l6 Hirdetmény
A Duna 1811,0 fkm és 1708,2 fkm kozo6tti szakaszan&iegészié rendjérdl
Engedélyezett tolatmanyméretek:

2. Hegymenetben (in Bergfahrt)

o Duna folyamszakasz ‘ Hossz Szélesség
(Donaustrecke) (Lénge) (Breite)

Szap (1811,0 fkm) — Bankeszi (1784,0 fkm) kozoit 220 24
amennyiben a szakaszon 80 méternél Kkisebb
hajéutsziikuletet jeleztek 220 13
(wenn Fahrwasserengen, die < 80 m breit sind, in der
Strecke gegeben sind)
vagy (oder) . 160 . 24
Bankeszi (1784,0 fkm) — Ipoly-torkolat (1708,2 fkm) 220 ' ag
kozott
vagy (oder) - 285 24
amennyiben a szakaszon 80 méternél kisebb
hajoutszikuletet jeleztek 220 24
(wenn Fahrwasserengen, die < 80 m breit sind, in der
Strecke gegeben sind) - |

083/Du/2013 szadmu Hajosoknak Sz6l6 Hirdetmény
A magyarorszagi Duna-szakasz gézIlo6irdl és hajoutskileteir ol
Il. Gazlok (Fehltiefen)

a. Gazlo akkor kerill bejelentésre, amikor az adott szakaszon nem biztosithaté a 27
dm vizmélység.

b. A gazlo adatainak bejelentésében annak helyét a folyasirany szerinti legfelsé pont
hatarozza meg, azaz az 1804,1 fkm-nél 400 m hosszan jelentése az 1804 1-
1803,7 fkm kozott 400 m hosszan.

c. A gazlonak minésilé mederszakasz jellemzéitél fiiggéen a bejelentés a gazld
telies szelessegere, vagy jol elhatarolhaté mélyebb mederrész esetében a teljes
szélességre és az elhatarolt nagyobb mélységii részre hatarozza meg a
vizmélységet.

d. A gazlonak mindsiilé mederszakaszon akkor kerlil a Il.c pont szerinti mélyebb
mederrész is bejelentésre, ha annak szélessége hajozasi kisvizszintnél, illetve azt
meghalad¢ vizallasnal legalabb 50 m, hajézasi kisvizszint alatti vizallasnal
legalabb 30 m.

e. A ket mélységertekkel jelzett gazlok esetében a mélyebb terillet szélességével és
annak viszonyitasi vonalaval keriil meghatarozasra (pl. a piros Uszdk mellett 40 m
szelessegben, vagy kézépen 50 m szélességben, vagy a zold Gszok mellett 60 m
szelességhen).

f. A két mélységertekkel jélzett gazlokon a hajok/hajokotelékek a kévetkezd
kiegészito feltételekkel haladhatnak at;

fa A gaziokban a hajok és hajokételékek elézése tilos (in den Fehltiefen das
Uberholen ist verboten).

fb A hajok vezetéinek az athaladas soran olyan menetsebességet és hajotest
alatti biztonsagi tavolsagot kell alkalmazniuk, hogy a hajout medrének
allapotaban karos elvaltozast nem okozzanak, tovabba a hajolt elzarasa,
vagy a meder érintése ne kivetkezzen be.
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Ill. Napi vizallas- és gazldjelentés

1. A hivatalos vizallasok és gazlomelységek a 07.00 oéras megfigyelés alapjan
kertinek kihirdetésre és a NAVINFO radidallomason keresztll (22. URH
csatorna), valamint az interneten a

http:/iwww.hydroinfo.hu/Html/hidinfo/duna.html (vizallas) és
http:/imww.hydroinfo.hu/Html/gazlo/gazdun.html (gazlok) cimen.

a) Amennyiben 07.00 ora utan a vizallas valtozasa alapjan feltehettleg
kedvezébb gazlomélységek alakulnak ki, akkor a hajo athaladasahoz
szlikseges vizmeélység meghatarozasahoz felhasznalhatok az interneten a
Vizligyi  honlap”™on  (www.vizugy.hu) talalhaté aktualis vizéllasok a
.kezdblaplvizmérce lista/kivalasztott  vizmérce”, vagy  kezddlap/
idésor/kivalasztott vizmérce’ vagy az .operativ  vizallasok/kivalasztott
vizmérce" elérési Gtvonalon. Az adatok tajékoztaté jellegliek.

b) Kérésre a weblapon taldlhatdo értékekre vonatkozoéan a NAVINFO
radidallomas ad tajékoztatast a 22. URH csatornan. Az altala kézolt adatot a
hajo koteles visszaismételni. A kommunikacio régzitésre kerdl.

c) A leolvasott vagy a NAVINFO radidallomas altal kézolt 07.00 6ras vizallashoz
tartozo gazldéadatokbol szamitott meruléstél akkor térhet el a hajé, ha az Ui
vizallasadatot sajat adataival egyitt kozli a NAVINFO radidallomassal, amely
arrol visszaigazolast ad ki az azonositott bejelentdnek. Az adatkozlést
régziteni kell a hajonaploban is, amelyet az ellenérzd hatosag kéresére be
kell mutatni. A bejelentés adatait az ellenérzd hatésag kéresere a NAVINFO
radicallomas atadhatja.

2. A lll.1. pontban foglaltak alkalmazasakor a hajo vezetdjenek figyelembe kell
vennie az eldirt biztonsagi tavolsagot, a vizallasvaltozasok levonulasi
sebességét (ez altalaban kisebb, mint az atlagos vizsebesseg), valamint a
vizallasvaltozas tendenciajat, tovabba a mederérintés elkerillesére alkalmas
sebességet kell valasztania.

Felhivom a hajok vezetdinek figyelmet a HSZ altal eldirt biztonsagi tavolsag (Il
rész 1.04 cikk) szigor( betartasara (legkevesebb 1 dm a hajotest és a meder
kozott), valamint a medererintés elker(ilésére alkalmas sebesséq megvalasztasara.

1.20 Kiegészid adatok

A Vb-nek a vizsgélat soran tovabbi érdemi kiegésadatot nem hoztak tudomasara és a
fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivéilvanossagra hozni.
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1.21

Korabbi hasonlé esemény

2014.12.17-én egy 2 darab holland lobog6ju 6njauszallitd hajobol allé kotelék akadt
fel a nyergesujfalui gazléban. Rakomanyuk cemerit iz eset soran lékesedés nem
tortént, a jarmivek oneébdl leszabadultak. Az esetddontjaban a gazléban a legkisebb
vizmélység 24 dm, a voros &ibjelek mellett 60 méter szélességben 26 dm volt. A
felakadas helye megegyezikvielk felakadasanak helyével: az 1734,6 fkm szelvényhen,
z06ld kitiizéjelek mellett. A felakadas bekdvetkezése navigakibéra volt visszavezettiet

A kotelék vezaije nem vette figyelembe, hogy a gazldban jellékeresztaramlas a voros
kitizojelek melletti, +2 dm-rel nagyobb vizmélységerulettl a zold kitizéjelek melletti,
sekélyebb vizterilet felé fogja sodorni a janeket.

- I/'
\ — 7

MMST: 244770136

‘ == TRIAS / IDEFIX
\ Lat: 47°45'53.89"N(47.764973)

Lng: 18°32'23.06"E(16.539738)
Type: Cargo ship
MNav.Stat.: Under way using engine
SpeedfCourse: Oknt / 0°
Len/Beam/Drght: 141m / 8m / O0m
= Dest: GIURGIU__
4 ETA: 2014.12.22.7:30
#\ uTc: 2014.12,17, 11:11:50 \iﬁ 1734 e

- [ Received: 0 min ago —— &
\

1 3 1 %
| 1000 ft o 7z 5
200 thfo,r-'ﬁé gational Use X { S

13. abra: a felakadas helye a korabbi hasonlo esemgsoran (forras: Web VTS - SiiTech Inc.)

A felakadéassal jar6 balesetek bekdvetkezéséneknglbkai:

A korabbi, uszélétesitmények felakadasaval jar@dmek szakmai vizsgélatai alapjan a
Vb azt tapasztalta, hogy az ilyen tipusu balesktgkerében rendszerint az alabbi okok
allnak:

- navigacios hiba,

- kitiizéjel megtéves# pozicidja vagy hianya,

- vizi jarmi nem megfelél sebessége,

- avizijarni tal nagy merulése,

- ahajovezdt rendelkezésére all6 adatok pontatlanok vagy midr adgualisak,
- helyismeret hianya.

A baleset tipusra jellemizkockazati tényeik kozul egy vagy tébb fennallasa isnééien
megallapithaté a hasonl6 balesetek vizsgalata soran

A Duna magyarorszagi szakaszan noveli a felakad&sdssetek bekovetkezésének
kockazatat, hogy a folyam hazai szakasza gazltegijelA gazlékban a hajéut korlatozott
szélessége és vizmélysége miatt jélset megh egy felakadas bekovetkezésének
val6szirisége.
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2.

ELEMZES

A Melktol6hajo, valamint a kételékébe csatolt barkalaleset idpontjdban hajézasra alkalmas
allapotban voltak, érvényes Uzemképességi okmanrgradelkeztek. A barkdk terhelése a
hajobizonyitvanyukban engedélyezett hatarértékdéii kelt. A Melk toléhajo altal tovabbitott
tolatmany mérete és Osszterhelése a tol6hajo Rajdjitvanydban engedélyezett maximalis
tovabbithaté tolatmanyméretet és 0Osszterhelést hatadta meg, de az engedélyezett
legnagyobb értékek kozelében volt.

A kotelék méreteA Duna 1811,0 fkm és 1708,2 fkm kodzotti szakaszéegkszit rendjéwl
sz016 033/Du/2013 szdmu Hajésoknak SzOl6 Hirdetmgrsrinti, a szakaszra engedélyezett
maximalis hegymeneti kdtelékméretet nem haladta meg

A Melk tol6hajoé rendelkezésre all6 gépteljesitménye eldgeolt a tolatmany biztonsagos
mozgataséahoz és a kotelék megfehabrovere képességének biztositasahoz.

A toléhajo vezsaije és a személyzet tagjai rendelkeztek a sziks&gessitésekkel és
gyakorlattal.

A felakadas bekovetkezésének oka

A kotelékben harom barka merilése elérte a 27 dgentn a tobbi barka merilése is ennek az
értéknek a kozelében volt. A baleseatpdntjaban a nyergesuijfalui gazléban rendelkezdkye 4
vizmélység a zold Kizdjelek mellett 25 dm, a voros kit6jelek mellett 27 dm volt.

A kotelék haladasa soran mar a vorosidifelek melletti, nagyobb vizmélyséderuleten sem
valdsulhatott meg a 083/Du/2013. szamu HajosokrekoSHirdetményben 8irt biztonsagi
tavolsag (a hajotest és a meder kozott minimum dindder) betartasa. A mederérintés
kockazata igy mar ezen a nagyobb vizmélfygégileten is jeleiss volt.

A felakadas lehéségét dlsegitette az a korilmény is, hogy a tol6hajén nelnmadd a barkak
alatti vizmélység tiszeres elletrzésére. A tol6hajé rendelkezett mélységimémiszerrel,
azonban a 229 meéter hosszUsagu tolatmany mogétyetked tolohajon csak azt kowetn
volt mad egy terilet vizmélységénekisueres ellefrzésére, miutén a teljes tolatmany athaladt
a kérdéses terulet felett.

A kotelék haladasi iranya a gazlon tokdéithaladas soran bizonytalanna valt. A nagyniéret
kotelék a gazldban tapasztalhatd keresztaramlasaatiatt tobbszor is kezdett ,elborulni”.

Az .elborulas” a hegymenetben haladd géphajé vagglék nem kivant, intenziv elfordulasa
az eredeti menetiranytdl, ami jelleéen a hajotestek oldalfellleténdekifejté keresztiranyu
vizdramlas hatasara kovetkezik be.

Az elboruldsok kompenzaldsa érdekében Melk hajovezeije tébbszor is intenziv
marbverezésre kényszerllt, igy a koteléket nem tudihilah a voros kitzéjelek melletti,
nagyobb vizmélysdg terlleten tartani. A keresztaramlas és a kompébzamarverek
egyuttes hatasara a koételék tulzottan eltavolaglatbros kitizéjelek melbl a z6ld kitizéjelek
irdnyaba. Amikor a kotelék az 1734,6 fkm szelvémylezold kitizéjelek melletti 25 dm-es
vizmélység terlletre sodrodott, a 27 dm meriildgirkak felakadasa elkerilhetetlenné valt.

El6szor a tolatmany edssoranak jobb oldali barkajaMHRT 1832 B érintkezett a sziklas
talajjal. A béarka teljes hosszaban végigsurlodazialan a fenéklemezével, ekkor keletkeztek
rajta a parti szemle alkalmaval tapasztalt sérélésecbb mint 10.000 tonnas kotelék mozgasi
energiaja olyan nagy volt, hogy @thz eseményjt a kotelék még nem allt meg, de sebessége 5
km/h-rél 1,9 km/h-ra csokkent. A sebesség elvesztasatt a kotelék irdnystabilitdsa
lecsokkent, a keresztirdnyu vizaramlas eliéndtdsa mar kompenzalhatatlanna valt. A kotelék
meég intenzivebben a zold kitjelek felé sodrodott. Ekkor akadt fel a harmadik jsbb oldali
barkaja 6L 29 ). Ez a felakadas mar olyanstrljes féked hatast fejtett ki, hogy a kotelék
megéllt. A hirtelen fellép tomegebk hataséara az éldarkasor leszakadt a tolatmany eléjér
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A 2. és 3. barkasor oldalfellletétbérizaramlas nyomatéka a kotelék egyben maradttrészé
felakadas pontja kordl elforditotta, ezért fordkltaz egységek keresztbe a hajéutban. A
vizdramlas forgatonyomatékat a rovidebbokaron elhelyezketl tol6hajo géperejével
kompenzalni mar nem lehetett.

A gézlén athaladas megkisérlésének oka

A Melk toléhajo kormanyallasdban egy internetkapcsolagiadlelkes laptop allt rendelkezésre
a személyzet részére. A hajovéket laptopon figyelemmel kisérték az Orszagos Vdéje
Szolgalathydroinfo.huweboldalat. A weboldal tablazat formatumu felitetdjékozédtak a
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14. abra: a megnyitotthydroinfo.hu weboldal aMelk kormanyallasaban elhelyezett laptop
képernyéjén

A tablazatos adatsor jellegzetessége volt, hogygges dunai vizmércékhez naponta két meért
adat kertilt felintetésre: a reggel 07:00 és az este 19:00 Oradlesét napjan a toldhajé reggel
05:30-kor kezdte meg a behajozast a gazléba. Ebbeidbpontban a weboldalon az aznap
reggeli (07:00 orés) vizélldas adatok még nem kekifeltintetésre, az utolsé megjelenitett
adatok az &lz6 nap esti (19:00 6ras) vizallads értékek voltak.rEamlIso értékek alapjan még
+1 deciméterrel nagyobb vizmélység allt volna rékedmsre a gazléban, mint a valésagban.
Figyelembe véve azonban a®&l napok, valamint az élejelzés vizallas adatait, a baleset
idépontjaban a térségben a vizszint apado6 tendenaldjitytatddaséra lehetett szamitani. A
Vb feltételezése szerint a hajé veéjetfigyelmen kivil hagyhatta a vizszint apadé tewitgat,
és a legutols6 mért vizalldsadatokra alapozvaeitéiegvaldsithatonak a gazlon toeén
athaladast. A Vb véleménye szerint azonban mégsikgyckazatos lett volna a gazlon athaladni
a kotelékkel, ha a feltételezett +1 deciméterrgyoab vizmélység valdban rendelkezésre allt
volna. Még ebben az esetben is csak akkor lehatérttr sikeres az athaladasi kisérlet, ha a
kotelék folyamatosan a voros kitjelek melletti, mélyebb vizterlleten tud maradni.

A Vb megitélése szerint a kockazatvallalas lehetségka lehetett a hajoveéetazon
motivacidja is, hogy a koteléket az elvarasoknalgfelelsen, idre eljuttassa a komaromi
Uszbdaruig, ahol - tekintettel az apado vizszintregkezddhetett volna a barkak konnyitése.
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Bejelentés, a tobbi hajo figyelmeztetése

A baleset bekovetkezésekorMelk hajévezatjének a lehét legrévidebb idn belll jeleznie
kellett volna a felakadas és hajoutelzaras tényéisggben kozlekédobbi vizijarmi vezetje
szaméra, hogy azok dden reagélhassanak a kialakult veszélyforrasra.afgvbzeb és a
személyzet figyelmét azonban teljes mértékben tdtéita lehetséges karos kévetkezmények
mérséklése. A horgonyok ledobasa a leszakadt bamkék a keresztbe fordult kételéken, az
egységek stabilizdlasa és tovabbi sodrodadsanak kam@jsozdsa prioritdst élvezett. A
térségben kozlekédhajok értesitését végul Mavinfo radidéallomas végezte el, miutan a
Prinzessin Katharinaszallodahajo vezéjétsl érteslt a torténtekt. A Melk hajovezeije az
elssdleges karenyhitési feladatok elvégzése utan fedttédion a kapcsolatot a hatésagokkal.

A Vb allaspontja szerint egy baleset bekdvetkeeSstén a hajo/kotelék vedginek elédleges
feladata a jarfiveken tartozkodd személyek testi épségének megovEsa sajat
jarmivének/kotelékének biztonsagba helyezése. Annakképe®, hogy egy baleset vagy
vészhelyzet esetén a hajo vépeterre az elileges feladatara koncentralhasson, egy &egit
személy jelenlétére lenne szilkség a kormanyallasbara masodlagos feladatokat (példaul a
radio kezelését) atveheti.

A Melk hajovezsije a baleset bekdvetkezésekor és a felakadastdaiveyyedul tartdzkodott a
korméanyallasban.

A baleset elkerllésének lehisege

A baleset bekovetkezésének léiséige csokkenth@tlett volna, ha a 6 béarkabol allo,
nagyméret tolatmanyt megbontva, tobb forduldval juttatja at toléhajo a veszélyes
vizterileten. Ezaltal az egyes forduldkban kisdénhetdi €és mérdt kotelékekkel haladt volna at
a toléhajo a gazlon. A kisebb kdzegellenallas ksdvedbb gépteljesitmény/tomeg arany miatt
ezek a kisebb kotelékek nagyobb sebességet érlvettekel, igy iranystabilitasuk jobb lehetett
volna a gazléban. A kisebb kotelékek ,elboruldsdnkmpenzalasa is hatékonyabban
valdsulhatott volna meg, igy nagyobb esély letinaoh voros kitzéjelek melletti, mélyebb
vizterlleten tartani az egységeket.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kozvetlen dsszefiiggdstzhatd ténybel
megallapitasok

- A barkak merulése megegyezett a gazlo vordwdiielei mellett rendelkezésre allo
vizmélységgel, igy az @it 1 deciméteres biztonsagi tavolsag betartdsademés a
barkak fenéksikja koz6tt nem valdsulhatott meg.

- A barkak merllése 2 deciméterrel meghaladta a gadld kitiizjelei mellett
rendelkezésre allé vizmélységet.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefstpgéhozhatd
ténybeli megallapitasok

— A baleset idpontjaban a kotelék veZgének nem alltak rendelkezésére a folyam
aktudlis vizallasi adatai, igy nem rendelkezett tpeninforméacidkkal a gazldban
talalhatd vizmélységt.

— A balesetet megét6 napok vizallasi adatainak tendenciaja és émeplzés alapjan
szamitani lehetett arra, hogy a gazléban nem foglalkezésre allni elegeéd
vizmélység a kotelék biztonsagos athaladasahoz.

- A gazlbban a hajok, kotelékek iranytartasat kedtlenil befolyasolo, s
keresztirdnyl vizaramlés tapasztalhato.

- A 6 barkdbdl allé tolatmany tomege és mérete hgtrsem befolyasolta a preciz
navigéacio lehéiségét a gazl6 meghajozésa soran.

Az eset bekbvetkezésével dsszefliggésbe nem didzegyéb
kockazatndveb tényesk

- A felakadast kovéen a Melk kormanyallasdban egyedil tartdzkoddé hajoviezet
figyelmét teljes mértékben lekototték az egységelbikizalasanak feladatai, igy a
térségben kozlekéttet nem volt alkalma azonnal radion figyelmeztesnihajéut
elzarasanak bekovetkezésére.

— Az elvarasoknak valé megfelelés szandéka arra i$zb@tte a hajovezét hogy a
viziat kedvedtlen paraméterei ellenére is megkisérelie a koteddkittatasat
Komaromig.

3.4 Az eset oka

3.5

A Vb véleménye szerint a kotelék felakadasat azztakohogy a kotelék vezige a
gazloban let vizmélység helytelen megallapitasa miatt az erlgenéttnél nagyobb
merulés uszontivekkel kisérelte meg az athaladast a vizterileten.

Jol mikodé eljarasok, gyakorlatok

Az eset kdvetkezményeinek csokkentését, sulyosabeérietel elkeriilését szolgalta, hogy
a kotelék vezéije a gazloba torténbehajozas étt mar kirendelte a tolohajo személyzetét
a barkakra, szamitva arra, hogy a gazl6 meghajdaddzen felléphet olyan kdriimény,
amely kezelése a személyzet beavatkozasat igdnhytiek az direlatd ovintézkedésnek
volt kdszonhet, hogy a baleset bekdvetkezésekor a személyzetrgommk ledobasat
rovid id6 alatt el tudta végezni, még a leszakadt barkakon i
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3.6

4.

5.1

5.2

Tanulsagok

A Vb a vizsgalat soréan feltart korilmények alapjd@hivja a vizikdzlekedésben résztéev
figyelmét, hogy egy baleset vagy vészhelyzet esetiéajé vezéijének a feladatai, tee6id
az altalanos kortlményekhez képest jelsah megtobbszorédhetnek. Ezek
maradéktalan ellatasa érdekében szuksége lehsegdyszemélyre a kormanyallasban.

A Vb szerint a hajék Riadoétervében célszedgziteni, hogy a személyzet mely tagjanak
feladata ilyen esetekben a kormanyalldsban megjeles a hajovezétegyes feladatait
atvenni.

A Vb véleménye szerint a fokozottabb figyelmet igén magasabb kockazatu viziat-
szakaszokon (példaul: nagy forgalml szakaszok, sz gazlék) a hajovedit
munkaterhének csokkentése érdekében még normélibriények esetében is célszegy
segit személyt rendelni a kormanyallasba.

MEGTETT INTEZKEDESEK

A ,PannonRIShaj6zasi informéaciés web portalon 2018-t61 a dwiamércéken meért vizallas
adatok mar éranként frisgliidésorral keriilnek megjelenitésre. A vizikdzlekedéznde\bi igy
az aktudlis, 1 6ran bellli adatok alapjan tervakhmeg kozlekedéstiket.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat atetin tart fel olyan kordlményt, ami a
vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadadékolna, ezért erre javaslatot nem tesz.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajad

A szakmai vizsgalat soran azonnali, mégélintézkedést javasolbiztonsagi ajanlas
kiadaséra nem volt szikség.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonségjanlas

A vonatkozé szabdalyok betartdsaval és a kialakukzakmai gyakorlat szerint eljarva az
ilyen esetek megéthetek.

A KBSZ Vizsgalbbizottsaga nem talalt olyan korlliy&rami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2020. december 28.
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Veres Gabor Sarkany Gabor
Vb vezetGje Vb tagja
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