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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyeb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az uUzembentartéi vizsgalat részletes
szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasuti infrastruktura
hasznalati dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK
iranyelv médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6ld unids jogi aktusoknak vald
megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
sulyosabb kdévetkezményli balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvev® személyek az adott igyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkuldétt zarojelentés-tervezet szolgalt. A
tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az érintetteket
a zar0 megbeszélés idOpontjardl, arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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A zarojelentéshez az érintett szervezetek észrevételt nem tettek sem irasban, sem
szoban a 2016. aprilis 27-én megtartott zaromegbeszélésen.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GYSEV Zrt.
KBSZ
Kbvt.
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Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasuttarsasag Zrt.
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Mozdonyfedélzeti Berendezés
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Jelentds vasuti baleset

Az eset jellege

,,,,,

Az eset id6pontja

2015. majus 19.23:40

Az eset helye

Szombathely - Jak-Balogunyom

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak /

N o . 0/1
sulyosan sérlltek szama
Palyahal6ézat miikodtetd GYSEV Zrt.
Uzembentarté GYSEV Zzrt.

Rongalodas mértéke

Mozdony siklott 4 tengellyel, tébb palyaelem
megrongalodott

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra

Az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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y 47.211836.16.64277

2. abra

Az esemény kozelebbi helye (Forras: Google Maps)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2015. majus 19-én, 23 6ra 54 perckor (a bekdvetkezés
utan 9 perccel) jelentette a GYSEV Zrt menetiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara 2015. majus 19-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgald
A Vb 2015. julius 15-t61 Kovacs Jozsef balesetvizsgaldval kiegésziilt.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A vizsgalat soran a Vb

- 2015. majus 19-érdl 20-ara virrado éjszaka az eseményt kdvetéen azonnali
helyszini szemlét tartott;

- meghallgatta a mozdonyvezetét; a vonali tolatasvezetét;

- megvizsgalta az utatjard csokkentett ralatasi tavolsagat;

- megvizsgalta az utatjard kialakitasat;

- a Hibael6jegyzési kdnyv bejegyzéseit megvizsgalta;

- a Vas megyei Rendérfékapitanysag Kozlekedésrendészeti Fbosztalyaval
konzultalt;

- a Mozdonyfedélzeti berendezés adatait a vontatéjarmi lGzembentartéjatol
bekérte, megkapta és az adatokat elemezte.

Az eset rovid attekintése

2015. majus 19-én 23 6ra 45 perckor Szombathely — Jak-Balogunyom allomasok
kozott az 1185 sz. szelvényben lévé Utatjaroban egy szlovak rendszamu, kamion és
a 97002 sz. vonat mozdonya O&sszeltk6zott. A baleset kdvetkeztében a
mozdonyvezetd, a vonali tolatasvezetd, és a vonali kocsirendez6 konnyebb
sériléseket szenvedett. A gépjarml vezetdje sulyosan megsérllt. Az Utkdzés
erejénél fogva a mozdony a vasuti palyat mind a négy tengelyével elhagyta, valamint
a vonat elsd kocsijanak els6¢ forgovaza két tengellyel szintén kisiklott. A vasuti
palyaban kisebb nagysagrendl anyagi kar keletkezett, mig a tehergépjarmi
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nagymerték rongalédast szenvedett. A kamion Uzemanyagtartalyabdl a gazolaj
elfolyasa kdrnyezetszennyezést okozott.

Az esemény bekovetkezésekor a vasuti atjarét biztositdé fénysorompd nem
mikodott, a fényjelzd készilék sotét volt.

A Vb megallapitasa szerint a baleset bekdvetkezése a koézuti jarml vezetéjével
kapcsolatos emberi tényezére vezethetdé vissza, azonban az esemény
bekdvetkezéséhez hozzgjarult, hogy az utatjarét fedezd fénysorompd nem
mikodott Mivel a bekdvetkezett balesetet a vasuti utasitasok, szabalyozasok és a
KRESZ idevonatkozé pontjainak betartasaval el lehetett volna kerilni, a Vb az
eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja sziikségesnek.
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1.
1.1

TENYEK

Az esemény lefolyasa

2015. majus 19-én 23 6ra koruli idépontban Szombathely térségében vihar alakult
ki, és egy villamcsapas kovetkeztében 23 6ra 25 perckor Szombathely — Jak-
Balogunyom allomasok kozoétt az 1185 sz. szelvényben lévé nyiltvonali fény- és
félsorompd hasznalhatatlanna valt.

23 6ra 40 perckor a 97002 sz. vonat Szombathely allomasrol két Gres kocsival indult
Kérmend allomasra, hogy az ott szlikséges tolatasi miiveleteket elvégezze. A vonat
személyzetét a mozdonyvezetén kivil egy vonali tolatasvezetd és egy vonali
kocsirendezd alkotta. Az indulas elétt a vonat személyzetét az 1185 sz. szelvényben
lévd fény- és félsorompd hasznalhatatlansagarél Szombathely allomas forgalmi
szolgalattevéje altal kiallitott, 48. sz. irasbeli rendelkezésen értesitették. A vonat a
hasznalhatatlan utsorompéhoz kézeledve korilbelll 20 km/h sebességgel haladt,
amikor a mozdonyvezet6 egy, az utatjaron athaladé kamionra lett figyelmes. Ekkor
a vontatéjarmi vezetbje folyamatos hangjelzéssel figyelmeztette a kdzuton
kozlekedbket a vonat kdzeledésére. A figyelemfelhivas és a kdzeledd tehervonat
ellenére az els6 tehergépjarmivet kdvetd szlovak rendszamu kamion azonban még
megkisérelte az utatjaron torténd athaladast, ami a vonattal torténd Utkozését
eredményezte.

Az (tk6zésben a mozdony vezetballasan tartézkodo vonatszemélyzet mind a harom
tagja konnyebb sérllést szenvedett.

Az Utkdzés kovetkeztében a mozdony lecsuszott a toltésrél és a vonat elsd kocsija
siklott.

A koézuti tehergépjarml vezetdfilkéje teljesen dsszeroncsolddott, a félpotkocsi
felépitménye megrongalddott. A tehergépkocsi Uzemanyagtartalyanak sérulése
miatt a kifolyd gazolaj enyhébb kérnyezetszennyezést is okozott. A gépjarmi
vezetbje sulyosan megsérllt, a szombathelyi kérhazba szallitottak, ahonnan a
rend6érségi meghallgatasat megel6z6en ismeretlen helyre tavozott.

Az esemény kovetkeztében a vasuti palya a helyreallitasig, 20 6ran at elzarasra
kerult.

1. kép
A mozdony és a kamion az utkozést kovetden
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1.2 Személyi sérilés
. , Utatjaro ]
Sérilés Személyzet Utas hasznalé Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - 1 - -
Koénnyii 3 - - - -
Nem sériilt - - - - -
1.3 Vasuti jarmivek sérilése
A 98 43 0448 308-9 palyaszamu mozdony mind a négy tengelyével kisiklott. az
elséként vonatba sorozott lres teherkocsi elsé forgévaza a levegébe emelkedett. A
mozdony jobb eleje, korlatja, ajtaja és burkolata megrongalddott, az egyik Utkozéje
leszakadt. A vonatba els6ként besorozott 32 43 596 0021-4 palyaszamu Ures kocsi
els6 forgovazanak mindkét tengelye felemelkedve a vaganyt elhagyta, igy siklottnak
kell tekinteni. Az 6sszeakadt Gtk6z6k miatt a vasuti kocsi és a mozdony szerkezeti
alkatrészei tovabbi karosodast szenvedtek.
2. kép
A vasuti jarmivek helyzete az eseményt kovetéen
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az utatjard szerkezeti elemeiben valamint a vasuti palyaban kisebb mértéki karok
keletkeztek.
1.5  Egyéb kar
Az esemény kdvetkeztében a vasuti palyat elhagyod, a téltés oldalaba lecsuszé
mozdonyt darukkal kellett kiemelni, emiatt a vasutvonal 20 éran at a forgalombdl
kizarasra kertlt. Ez alatt az id6 alatt a személyszallité vonatok utasait vonatpétld
autobuszok szallitottak.
KBSZ 9/19



2015-0476-5

1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A vonat mozdonyvezetdje
Vonatszam: 97002
Kora: 32 év
Neme: Férfi
Alapvizsga: Ervényes
Vonalismeret: Van
Tipusismeret: Van
Orvosi alkalmassag: 2018. 04. 29.
Szolgalat megkezdése: 2015. 05. 19. 17 ¢6ra 40 perc
El6z6 szolgalat vége: 2015. 05. 18. 18 6ra 20 perc
1.6.2 A vonat vonali tolatasvezetéje
Vonatszam: 97002
Neme: Férfi
Alapvizsga: Ervényes
Orvosi alkalmassag: Ervényes
Szolgalat megkezdése: 2015. 05. 19. 18 ¢6ra 00 perc
El6z6 szolgalat vége: 2015. 05. 18. 18 6ra 00 perc
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam: 97002
Vonatnem: tehervonat
Mozdony: 98 43 0448 308-9
Utvonal: Szombathely — Kérmend
Kocsik: 2db
Hossz: 29m
Elegytomeg: 44 t
Taljes tomeg: 106t
Tényleges fékhatas: 93%
Eléirt fékhatas: 22%
1.8 Az infrastruktura leirasa
Agyazat: tiszta zuzottkd
Aljak: betonalj
Sinleerédsités: geo
Sinek: 54,0 kg/fm
Megengedett sebesség: 120 km/h
Megengedett tengelyterhelés: 20,5 kN
KBSZ 10/19
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1.9 Allomasi adatok

Az allomasok elhelyezkedésének, elrendezésének, funkcidjanak az eseményben
nem volt jelentésége, igy részletezésiik nem sziikséges.

1.10 A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 98 43 0438 308-4 palyaszamu mozdony TELOC tipusu sebességmérd és
regisztralé berendezése a befiizott szalagra meghibasodas miatt regisztralast nem
végzett. A sebesség megallapitdsa a mozdonyfedélzeti berendezés altal rdgzitett
adatok alapjan tortént.

Sebesség (km/h)

5

. W\
. \

10

Sebesség (km/h)

m ".'-.’-
'

234048 |
23:40:50
23:40:52
23:40:54
2340156
23:40:58
23:41:00
23:41:02
23:41:04
23:41:06
23:41:08
2341:10 ]
23:41:12
23:41:14
234116
23:41:18
23:41:20
23:41:22
23:41:24
23:41:26
23:41:28

23:41:30

3. abra

A vonat sebesség-grafikonja

Id6 (h:m:s) Sebesség (km/h)

23:41:20 21,2
23:41:21
23:41:22
23:41:23
23:41:24
23:41:25
23:41:26
23:41:27
23:41:28
23:41:29
23:41:30

1. tablazat
A vonat pontos sebessége az litkozés el6tt

1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikacios eszkdzoknek az eseményben nem volt szerepuk, igy
részletezésik nem szikséges.

1.12 Meteorolégiai adatok

A balesetet megeléz6en a térségben hirtelen, nagy ereji vihar tamadt,
villamcsapasokkal kisert siir( es6 érte el a kdrnyéket. A baleset idépontjara a vihar
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1.13

1.14

1.15
1.15.1

1.15.2

elvonult, az id6jaras a miszaki meghibasodason kivil a balesetre mas hatast nem
gyakorolt. A h6mérséklet az évszaknak megfeleléen 15 °C volt. A tavolbalatas nem
volt korlatozott.

Probak és kisérletek

A Vb a baleset vizsgalata soran probak és kisérletek megtartasat nem tartotta
szukségesnek.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A vizsgalat megallapitdsa szerint a munkaszervezés az eseményre semmilyen
hatast nem gyakorolt.

Szabalyok és szabalyzatok

A kozuti kozlekedésre vonatkozé jogszabaly

Az 1/1975 (11.5.) KPM-BM egydttes rendelet (KRESZ) 39.§ alapjan a vasuti atjaréra
vonatkozé szabalyok:

Jelzb atburkolati jel elétt meg kell alini, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,

e) fénysorompd vagy félsorompéval kiegészitett fénysorompd villogo fehér jelzést nem
ad,

(6) A vasuti atjarot biztosité jelz6berendezés lizemzavara esetén jarmlivel a vasuti atjaréra - a
(3) bekezdésben emlitett megallast kévetben - abban az esetben szabad rahajtani, ha

tavolsagra belathaté és a jarmii vezet6je meggy6zddbtt arrdl, hogy az atjard felé vasuti jarmd
nem kézeledik, vagy
b) a vasuti atjaré forgalmat vasuti jelz66r iranyitja és a jelz66r ,Megallj” jelzést nem ad,

feltéve - mindkét esetben - hogy a (2) bekezdésben emlitett folyamatos athaladas lehetséges.

”

A MAV hasznalhatatlan fénysorompéval kapcsolatos forgalmi
szabalyai

Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas a hasznalhatatlan utsorompok megkozelitésére a

mozdonyvezetd részére a kdvetkezd elbirasokat tartalmazza:

3.1.6. A vonatszemélyzetet a nyiltvonali tGtsorompd hasznalhatatlansaga esetén az utatjaré helye
szerinti két szomszédos forgalomszabalyozast végzd allomas forgalmi szolgalattevéje kbteles
értesiteni. A mozdonyvezetd, ha az utsorompd hasznalhatatlansagarol irasbeli rendelkezéssel
értesitették, vagy az ellenbrzd jelz6 erre utald jelzést ad, az utatiar6 megkézelitésére az utasitas
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15.9.5. pontjaban foglalt szabalyokat kételes alkalmazni.
A mozdonyvezet6 teendbi

15.9.5. A mozdonyvezet6 az utatjdrohoz térténé kbzeledéskor a vonat sebességét — a latasi
viszonyoknak megfelel6en — ugy kételes szabalyozni, hogy a vonat sebessége — az utatjaro el6tt
megkézelitbleg 30 méterre — legfeliebb 15 km/h lehet, és az F.1. sz. Jelzési Utasitasban elbirtak
szerint Figyelj! jelzést kbteles adni ha:

—  a sorompodkezelb vagy a jelz66r értesitésének elmaradasardl értesitették,

- az utsorompo hasznalhatatlansagarol értesitették,

a) a teljes soromp6 mindként soromp¢ rudja nyitott véghelyzetben all, és esetleges fényjelzé és/vagy
hangjelz6 berendezése jelzést nem ad,

b) a fénysorompé vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompdé villogé fehér fényjelzést ad,
c¢) a vasuti jelz66r ,Megallj” jelzést nem ad,
d) a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehetéség van.

(7) Ha a vasuti atjaréban a jarmi elakad, és vezet6je azt barmilyen médszerrel vagy eszkézzel
azonnal eltavolitani nem képes, kételes mindent megtenni annak érdekében, hogy a kbzeled6 vasuti
jarmi vezetbje vagy a vasut mas alkalmazottja a veszélyhelyzetrél a leheté legrévidebb idén bellil
tudomast szerezzen.

1.16 Kiegészit6é adatok
Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja szukségesnek.
1.17 Korabbi hasonlé esemény
Korabban hasonl6é esemény nem tortént.
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2.
2.1

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

2015. majus 19-én 23 dra koruli idépontban Nyugat-Magyarorszagon, Szombathely
térségében hirtelen nagy erejl, elektromos kistlésekkel jard, rdvid lefolyasu vihar
keletkezett. Az egyik villamcsapas kdvetkeztében 23 éra 25 perckor Szombathely —
Jak-Balogunyom allomasok kozott az 1185+93 sz. szelvényben lévd nyiltvonali
fénysorompo hasznalhatatlan lett.

A vihar idépontjaban a 97002 sz. tehervonat Szombathely allomas X. sz. vaganyan
indulasra készen varakozott. A X sz. vaganyra torténd atallast megeléz6en a
vonatba sorozott jarmivek, valamint a vontatojarmi fékeinek vizsgalatat végezték
el az | sz. vaganyon. A vonattal két Ures kocsit kellett tovabbitani Kérmend
allomasra.

Indulas el6tt Szombathely allomas forgalmi szolgalattevéje a 97002 sz. vonat
személyzetét a 48 sz. Irasbeli rendelkezésen az 1185+93 és az 1214+20 sz.
szelvényekben |évé nyiltvonali fénysorompok hasznalhatatlansagardl értesitette.

A vonat 23 6ra 40 perckor indult el Szombathely allomasrél. A mozdonyvezetd az
indulas utan vonali fékprobat tartott, majd megkdzelitette a vonatnal megengedett
legnagyobb, 60 km/h sebességet. Az 1185+93 sz. szelvényhez kbzeledve a
vontatéjarmii vezetdje a kapott irasbeli rendelkezésnek megfeleléen csokkentette a
sebességet, és korulbelil 20 km/h sebességgel kdzeledett a hasznalhatatlan
Utsorompo felé.

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitdsanak 15.9.5. sz. pontia a hasznalhatatlan
utsorompok megkdzelitésére 15 km/h sebességet ir el a mozdonyvezet6 részére,
amelyet 5 km/h sebességgel tullépett. A vontatéjarmi vezetdje a dizelmozdonyt az
ugynevezett ,révid végével” elére, tehat a sebességjelzé 6ra mellett allva vezette,
ahonnan a sebességméré oOra megfigyelése nehezitett volt. Emiatt a vonat
sebességét illetéen csak a szubjektiv megérzésére tamaszkodott. Az alkalmazott —
20 km/h sebességre tortén6 - lelassitast megfeleléen elégségesnek és
biztonsagosnak gondolta, amikor igy kozelitette meg az utatjarét, és figyelmét
inkabb az utatjaréra ésszpontositotta.
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3. kép
A vontatéjarmii vezetdallasa

Amikor a vonat a hasznalhatatlan sorompé kézelébe érkezett, a mozdonyvezetd egy
tehergépjarmivet vett észre, amint a jelzést nem adé fényjelz6 készilékek ellenére
megallas nélkul kelt at az utatjarén. Innentél kezdve folyamatos hangjelzéssel
jelezte a vonat kdzeledését a kozut — vasut keresztezédéséhez, am a figyelmeztetés
ellenére az eldl éppen athaladdo kamiont kovetdé masodik tehergépjarmi is
megkisérelte az atkelést, de erre a vonat odaérkezéséig mar nem maradt ideje.

A masodik tehergépkocsi vezetbje részérdl végrehajtott atkelési kisérlet a vasuti és
kozuti jarmivek Utkdzését eredményezte. Az Utkdzés kovetkeztében a mozdony
mind a négy tengelyével Kkisiklott, a siklott vontatéjarmi hirtelen
sebességcsOkkenése az tkdzOk Osszeakadasat, valamint a vasuti jarmivek
torlodasat idézte eld, és az elséként vonatba sorozott tres kocsi elsé forgévazanak
mindkét tengelye a leveg6be emelkedve a vaganyt elhagyta.

A mozdony vezetéfilkéjében utazé vonatszemélyzet (mozdonyvezetd, vonali
tolatasvezetd és vonali kocsirendezd) 0Osszes tagja konnyebb sérlléseket
szenvedett.

A koézuti tehergépjarmi vezetdfiulkéje teljesen dsszeroncsolddott. A megsérult
Uzemanyagtartalybdl kifolyé gazolaj enyhébb kdrnyezetszennyezést is okozott.

A tehergépkocsi vezet6jét a mentdk sulyos sérilesekkel szallitottak korhazba.
A baleset kdvetkeztében a vasutvonal 20 6ran at a forgalombdl kizarasra kerult.
A Vb az esemény id6beli lefolyasat az alabbi abran szemlélteti.
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4. abra
Az események idérendi 6sszefoglalasa

Az atjaro kialakitasa és a féenysorompé meghibasodasa

Az AS1185 jelii nyiltvonali fény- és félsorompoval fedezett utatjaro a GYSEV 21 sz.
vasuti févonalan, Szombathely és Jak-Balogunyom allomasok kdzott az 1185+93
sz. szelvényben talalhato. A 86 sz. féut a kdzuti szelvényszamozas szerint a 76.228
sz. szelvényben metszi a vasutat. A kdzut és a vasut keresztezési szdge az
utatjaroban 85°. Az utatjaro teljes szélessége 9 méter, amibdl a kdzut 2x3,5 méter
szélességl terlletet foglal el. A 2x1 kozuti sav egymastol torténd elkulonitését az
utatjaré el6tt fuvesitett, a kozuti forgalom eldl elzart, betonszegélyl szigetek
biztositjak. A balesetben érintett helyen és annak kdrnyezetében a baleset
idépontjaban az ut fellete kifogastalan minéségl aszfalttal fedett, a vasuti atjaréra
figyelmeztetd jelek az érvényes jogszabalyoknak megfeleléek voltak. A vasuti
atjaréra figyelmezteté jelek az ut mindkét oldalan meg voltak ismételve, a
fénysorompo jelz6késziléke az ut jobb oldalan és a savokat elvalasztd szigeten, a
sav baloldalan voltak elhelyezve. Az utatjar6é videokameraval nem volt ellatva.

4. kép
Az utatjaré a kamion érkezési iranya fel6l (forras: Google Earth)
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2.3

5. kép
A csokkentett ralatasi haromszog szabad

Az eseményt megel6z6 viharban, 23 6ra 25 perckor villamcsapast kovetéen a
berendezés Al-jeli generatora meghibasodott. A meghibasodas kdvetkeztében a
fényjelzd készllékek sotétek lettek, a csaporudak fuggdleges allapotban maradtak.
Ezzel egyidében a sorompd zavar-jelzést adott Szombathely allomasra, ahova
vissza volt jelentve.

Szombathely allomas forgalmi szolgalattevéje 23 éra 27 perckor jelentette a
meghibasodast a biztositoberendezési diszpécsernek, aki a 424/5/2015. szam alatt
rogzitette a bejelentést.

A sorompo berendezést 2015. majus 20-an 8 ora 45 perckor a meghibasodott
generator kicserélésével helyreallitottak.

A kozuti jarmi haladasa

Az eseményben érintett ut a 86. sz. féutvonal szombathelyi elkertl6 szakaszanak
része. Az uton jelentds kozuti forgalom zajlik, amelynek nagy részét adjak az
orszagon észak-dél iranyban athaladé kamionok.

A kamionvezetdk kbzlekedésik soran sok esetben alkalmazzak a kéznapi nyelvben
~vonatozas”-nak nevezett haladasi médot. Ez azt jelenti, hogy tébb, azonos irdnyban
kozlekedd, és sok esetben azonos fuvarozé tarsasaghoz tartozé kamionok egymas
mdgott szorosan, egy sorban haladnak. llyenkor a kialakult rossz gyakorlat szerint
az elsé kamion vezetéje figyeli az utvonalat a mogotte haladdk pedig csak az elbttik
halado jarmavet figyelik.

Ennek eredményeként a koérnyezetérdl a jarmivezetd csak korlatozott
informaciodkkal rendelkezik:

e a belathato teret az el6tte haladd jarmi — az alkalmazott viszonylag kis
kovetési tavolsag miatt — részben kitakarja,

e a viszonylag kicsi kdvetési tavolsag miatt az eldl haladdé jarmi fékezése
esetén a kovetdnek is azonnal fékeznie kell, ezért a figyelmét az elbtte
halado jarm{ mozgasa és lampai kotik le.

A mozdonyvezet6 elmondasa és az illetékes rendéri szervezettel torténd
konzultacié alapjan az utk6zést elszenved6 kamion egy harom jarmibél allé
,konvoj” masodik, k6zépsé jarmUive volt. Az elsé kamion vezet6je annak ellenére,
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hogy a sotét fénysoromponal megallasi kdtelezettsége lett volna, megallas nélkul
athaladt az vasuti atjarén.

Az korabban felsorolt hatasok miatt a Vb megitélése szerint az litk6zésben részes
veszélytelenségérél nem gy6z6dott meg, hanem az elbtte haladd jarmivet
fenntartasok nélkil kdvetve hajtott be az atjaréba. Abban az esetben, ha kell§
figyelemmel kozeliti meg az atjarot felismerhette volna a sétét fénysorompot, amely
szamara megallasi kotelezettséget jelentett az athaladas megkezdése elétt.
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3.

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kézvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a baleset bekdvetkezését a kamion vezetdjével kapcsolatos emberi tényezére
vezette vissza, aki annak ellenére, hogy semmi nem akadalyozta a bal oldali

iranybol, lassan kozeledd vonat észlelésében, megallas és az athaladas
veszélytelenségérdl vald meggyézdédés nélkil behaladt a vasuti atjaréba.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A kézut-vasut keresztezést fedezd fénysorompd berendezés nem muiikodott.

A kamionok szorosan egymast kdvetve haladtak, ezért az utatjaréhoz érkezé koézuti
jarmi vezetdjének nem volt elegendd ideje a kézuti jelzések és a fényjelzd készulék
megfigyelésére.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval elkertlhetdk, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasat a Vb nem javasolja.

Budapest, 2016. aprilis 27.
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