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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség

vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot
— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgélatardl és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésér6l szold 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL térvényben,

— anemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény
Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében megjeldlt 13.
Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek ¢és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
tizembentartdi vizsgalat részletes szabalyairol sz6l6 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas
altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI1. 23.) Kormanyrendeleten, valamint 2016.
szeptember 01-t61 a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérél, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
jogutodlassal vald megsziinésérol sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikdzlekedési balesetet és a stlyos repiiléeseményt ki
kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytol és szervezettdl, akinek vagy
amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgaldsi Kézikonyvben
foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna

Jelen zargjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerz6i jogok

A zarojelentést kiadta: Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A. web: www.kbsz.hu e-mail:kbszrepules@itm.gov.hu

A zarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek

figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast
pontosan megjeldlik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ACE

AD

allotrép

AOT

ARP

autokatalizis

BEA

BFU

C-check

EASA

GKM

ICAO

I™
KBSZ

Kbvt.

LHBP

LT

mikron

MOT CIAAI

Aeroplex of Central Europe Kift.

Airworthiness Directive /
Leégialkalmassagi Iranyelv

Egy kémiai elemnek azonos halmazallapotu, de eltéré molekulaszerkezetii vagy

kiilonbozo kristalyszerkezetii valtozata.

Alert Operators Transmission /
Figyelmeztetés tovabbitasa az iizemeltetéknek

Airport Reference Point /
Repiilétér vonatkozasi pontja

Egy olyan kémiai dtalakulds, amely soran a katalizator (folyamatot gyorsito

anyag) maganak a kémiai reakcionak az egyik terméke.

Bureau d’Enquétes et d’Analyses pour la Sécurité de I’ Aviation Civile /
Bureau of Enquiry and Analysis for Civil Aviation Safety /

Francia Balesetvizsgalo Szervezet

Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung |

Federal Bureau of Aircraft Accident Investigation /

Német Balesetvizsgalo Szervezet

Hangarkoriilmények kozott végrehajtott idészakos repiilogép karbantartas
(Base maintenance)

European Aviation Safety Agency /
Europiai Repiilésbiztonsagi Ugynokség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization /
Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események

szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiiltér ICAO kédja

Local Time /
Helyi ido

mikrométer (lum = 10° m)
Ministry of Transport

Chief Investigator of Aircraft Accident and Incident (Lithuania) /
Litvan Kozlekedési Minisztérium Balesetvizsgalo Szervezete
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N2
NFM
NKH LH

NTSB

02

onpestis

P/N

Part-145

psig

RIL

Service Life
Shelf Life

Useful Life

UTC

Nitrogén gdz
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-iQ)

National Transportation Safety Board /
Nemzeti Kozlekedés Biztonsagi Szervezet (USA)

Oxigén gaz

Az on allotrépikus, autokatalizises datalakulasa. Ha a tertragondlis kristdly-
szerkezetii ont (fehér on) 13,2 °C ala hiitjiik, egy nagyon lassu dtkristalyosodasi
folyamat kovetkeztében gyémant kristalyszerkezetiivé (sziirke on) alakul. A pestis
elnevezés arra utal, hogy amikor az onpestises por érintkezik az ép onnal, az ép

onon az érintkezés helyétol kiindulva megjelennek és elterjednek az onpestis
Jjellemzd tiinetei.

Part Number /
Cikkszam

A 2042/2003 EK rendelet Part-145 fejezetében meghatdrozott kévetelmények
szerint jovahagyott repiilogép karbantarto szervezet

Pound per square inch, gage / (1 psig = 6894,8 N/m? (Pa); 1 bar = 14,5 psi)
Font per négyzethiivelyk, mért (nyomds mértékegység)

Retrofit Information Letter /
Utdlagosan tajékoztato level

Az az idotartam, ameddig a berendezés a repiilogépre fel van épitve
Az az iddtartam, ameddig a berendezés a raktarban van elhelyezve

Az az idétartam, ameddig a berendezés hasznalhato az vizemképes repiilégépen.
Useful Life = Shelf Life + Service Life

Coordinated Universal Time /
Egyezményes koordinalt vilagido

Vizsgalobizottsag
Az on alfa fazisu allapota (sziirke szinti)

Az on béta fazisu allapota (fehér szinii)

ITM-KBSZ zarojelentés
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Bevezetés

Esemény mindsitése replildesemény

gyartoja Airbus
o tipusa A320-214

Légijarmi . -
lajstromjele LY-VEW
iizembentartdja Avion Express
id6épontja 2014. december 10.

Esemeény helye Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér (LHBP)

(1. abra)
Az eseményben érintett 1égijarmi nem rongalodott meg
sériilésének mérteke:

Nyiregyhaza
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(e) o]
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s:jsn Gyor Budapest Debrgcen
b | Szomgathely Székesfehérvar Beelicin y A
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S'°g°k gy Repiilotér
Keszc}hely GA LHBP
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o
Szabadka ;
ab Cy6oTvua ) Dév
Temesvar -
oVelika Gorica P Vaidahu

1. Abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ tigyeletére az esetet 2015. januar 12-én az Aeroplex of Central Europe Kft. (tovabbiakban: ACE)
mindségiigyi igazgatd helyettese jelentette be.

A KBSZ:

— 2015. januar 13-an tajékoztatta az NKH LH tigyeletesét,

— 2015. januar 15-én értesitette a repiil6gép gyartd allam kivizsgald szervezetét (BEA-t), a repiilégép
tizemeltetd allam kivizsgdlo szervezetet (MOT CIAAI-t), az Eurdpai Repiilésbiztonsagi
Ugynokséget (EASA-t) és a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezetet (ICAO-t),

— 2015. januar 16-an értesitette az oxigén konténer osszeszerel6 allam kivizsgalo szervezetét (BFU-t),

— 2015, januar 29-én értesitette az oxigén generator gyarto allam kivizsgald szervezetét (NTSB-t).

6/25 ITM-KBSZ zarojelentés
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Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Kamasz Ferenc balesetvizsgalo
tagja Szilagyi Endre balesetvizsgald
tagja Maroti Gergely balesetvizsgalo

Szilagyi Endre balesetvizsgald kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgdlat idétartama alatt megsziint,
helyette Erd6si Gabor balesetvizsgalot jelolte ki a féosztalyvezetd a Vb tagjanak.

Eseményvizsgalat attekintése

Az esemény bejelentését kovetden 2015. januar 14-én a Vb helyszini szemlét tartott az ACE oxigén
berendezéseket karbantart6 miihelyében. A Vb megvizsgélta az ACE altal mar korabban sikerteleniil
aktivalt (P/N: 117042-03 és P/N: 117042-04) oxigén generatorokat, azokrol fényképfelvételeket készitett.
A Vb jelenlétében az ACE repiilogép karbantartd szervezet oxigén mihelyében a szakemberek
megprobaltak aktivalni egy P/N: 117042-03 és egy P/N: 117042-4 cikkszdmu oxigén generatort, de az
elsiitést kdvetden nem tortént meg a kémiai reakcid, amely soran oxigéngaz keletkezett volna. A Vb a két
tesztelt generatort lefoglalta.

A Vb 2015. janudr 15-én felvette a kapcsolatot a B/E Aerospace-szel a generatorok gyartojaval, aki ekkor
mar vizsgalatot folytatott korabbi hasonld esetek kapcsan. A Vb megkapta a B/E Aerospace-tol az oxigén
generatorok anyagosszetételére vonatkozo informacidkat, amely alapjan a meghibasodas forrasa
beazonosithatdva valt.

A replil6gép gyartoja, az Airbus gyar 2015. januar 16-an felvette a kapcsolatot a KBSZ-szel.

Az Airbus gyar az eset kapcsan tett intézkedéseket, és a B/E Aerospace altal készitett 3500-15-049 Rev: B
szamu vizsgalati jelentést 2016. julius 20-an megkiildte a KBSZ részére, amelyeket a Vb felhasznalt a
Zarojelentés készitéséhez.

A KBSZ 2018. aprilis 24-én a repiiléeseményrol készitett Zardjelentés-tervezetet megkiildte az aldbbi
szervezeteknek: BEA, EASA, Litvan balesetvizsgalo szervezet, ACE, 1égikozlekedési hatosag.

A szervezetektdl modosito javaslat nem érkezett a Zardjelentés-tervezetre vonatkozoan.

Az esemény rovid ismertetése

A repiilogép lizemeltetdje altal megrendelt C-check végrehajtasa soran a repiil6géprol leépitésre keriilt 23
darab kémiai oxigén generator, melyeket az ACE repiilogép karbantartdo szervezet oxigén miihelyébe
szallitottak hatastalanitas céljabol. A generatorok életkora ebben az idOpontban még a hasznalhato
¢élettartamon (15 év) beliil volt.

A karbantartd szervezet oxigén miihelyében a szakemberek a tervezett karbantartisnak megfeleléen
megkezdték az oxigén generatorok aktivalasat, és azt tapasztaltak, hogy egyik oxigén generator sem volt
mikodoképes. A 12 darab oxigén generator hatastalanitasat kovetden a szakemberek a folyamatot
felfiiggesztették, és az esetrdl tajékoztattak az ACE Mindségiigyi Igazgatosagot, aki bejelentette az esetet
a KBSZ-nek.

A Vb a vizsgalat soran az oxigén generatorok anyagosszetételének ismeretében, tovabba a B/E
Aerospace-tdl kapott informaciok alapjan megallapitotta, hogy a berendezések izemképtelensége az egyik
alkoto elem - az on - 1d0 el6tti atkristalyosodasa miatt kovetkezett be.

Az EASA a jelentésben késobb részletezett AD-k kiadasaval korlatozta azt az élettartamot, ameddig a mar
forgalomban 1évé oxigén generatorok felépitve lehetnek az tlizemképes repiilégépeken, ezért az eset
kapcsan a Vb biztonsagi ajanlas kiaddsat nem tartja sziikségesnek.

ITM-KBSZ zardjelentés 7125
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1.

Ténybeli informaciok

1.1. Az esemény lefolyasa
Az Avion Express - a repiildgép lizemeltetdje - altal megrendelt C-check végrehajtasa soran
2014. december 10-én a LY-VEW lajstromjelii, Airbus A320-214 tipust repiil6géprol
leépitésre keriilt 23 darab kémiai oxigén generator. A leépitett egységeket az ACE repiilogép
karbantart6 szervezet oxigén mithelyébe szallitottdk hatastalanitas céljabol.
A generatorok gyartasi idopontja 2000. majus ¢és 2000. julius kozotti, életkoruk ebben az
idépontban még a felhaszndlhat6 15 éves élettartamon (Useful Life) beliil volt 5-7 honappal.
Az oxigén mithelyben a szakemberek megkezdték az oxigén generatorok aktivalasat, és azt
tapasztaltak, hogy egyik oxigén generator sem volt miikodoképes. Az aktivalo tiiske (Pin)
kihuzasat kovetden a generatorokban nem kezdett oxigéngaz termelddni, nem volt
tapasztalhatdo a cscsonkokon keresztiil gaz kiaramlds. Az oxigén generatorok hdza nem
melegedett fel, és az azon talalhatd sarga szinii indikator sem szinezodott el feketére.
12 darab oxigén generator hatastalanitasat kovetéen a szakemberek a folyamatot
felfiiggesztették, és az esetrdl tajékoztattdk az ACE Mindségiligyi Igazgatosigot, aki
bejelentette az esetet a KBSZ-nek.
2015. januar 14-én a KBSZ jelenlétében az ACE oxigén miihelyében a szakemberek egy
tovabbi P/N:117042-03 és egy P/N: 117042-04 cikkszaml oxigén generator aktivaldsat
kisérelték meg, de ezek a berendezések sem voltak miikod6képesek.
Az ACE felvette a kapcsolatot a berendezések gyartojaval - a B/E Aerospace-szel -, majd a
tobbi még nem aktivalt oxigén generatort elkiildték nekik tovabbi vizsgalatok céljabol
1.2. Személyi sériilések
Az esemény kapcsan személyi sériilés nem tortént.
1.3. Légijarmi sériilése
Az érintett repililogépen az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5. Miiszaki személyzet adatai
Az esemény szempontjabol érdektelen.
1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya Merevszarnyu repiilldgép (MTOW>5700kg)
Gyartdja Airbus
Tipusa A320-214
Gyartasi ideje 1999
Gyartasi szdma 1005
Felség és lajstromjele LY-VEW
Lajstromoz6 allam Litvania
Uzemeltetéje Avion Express
8/25 ITM-KBSZ zarojelentés
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1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

A repiilogép az esemény idején érvényes bizonyitvanyokkal rendelkezett, az adatok

részletezése az esemény szempontjabol érdektelen.

1.6.3. A repiilogéprol leépitett oxigén generatorok adatai
Core Gyartasi Hasznalhato
Cikkszam tételszam kod Gyartas datuma | élettartam vége
(Part Number) (Core Lot (MFG (MFG Date) (End of Useful

No.) Code) Life)
1 117042-03 239 014 2000. majus 2015. majus
2 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. jalius
3 117042-03 239 014 2000. majus 2015. majus
4 117042-04 340 029 2000. jalius 2015. jalius
5 117042-03 239 014 2000. majus 2015. majus
6 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. jalius
7 117042-03 239 014 2000. majus 2015. majus
8 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. jalius
9 117042-03 239 014 2000. majus 2015. majus
10 | 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. jalius
11 | 117042-03 247 020 2000. majus 2015. majus
12 | 117042-04 336 029 2000. julius 2015. jalius
13 | 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. jalius
14 | 117042-03 247 020 2000. majus 2015. majus
15 | 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. jalius
16 | 117042-03 247 020 2000. majus 2015. majus
17 | 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. jalius
18 | 117042-03 247 020 2000. majus 2015. majus
19 | 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. jalius
20 | 117042-03 239 014 2000. majus 2015. majus
21 | 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. julius
22 | 117042-03 247 020 2000. majus 2015. majus
23 | 117042-04 336 029 2000. jalius 2015. jalius

Az oxigén generatorok gyartasi datuma 2000. majus és 2000. julius kozotti, a hasznalhatd
¢élettartamuk (Useful Life) 15 év, a repiilogéprdl torténd leépités iddpontjaban (2014.

decemberében) a hasznalhato élettartamukbdl még 5-7 honap maradt hatra.

1.6.4. Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A repiil6gépen az utasok oxigén rendszerének feladata, hogy oxigéngdzt szolgéltasson az
utasok és a légiutaskisérok szamara abban az esetben, ha az utaskabin nyomasmagassaga
(Cabin Altitude) nagyobb, mint 14 000 lab, vagy ha a pilotak miikodtetik a pilotafiilke fej

feletti kapcsolotablajan a "M ASK MANUAL ON” nyomdgombos kapcsolot.

Amikor az utas oxigén rendszer automatikusan, vagy kézi bekapcsolassal elektromosan
mikddtetve van, akkor az utasok folott elhelyezett oxigén generator konténerek ajtaja kinyilik
(2. abra), az oxigén maszkok kiesnek az utasok elé.

ITM-KBSZ zarojelentés
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COLOUR INDICATOR
YELLOW (become black)

EMEAGENCY
OXYQEN
CONTAINER

FLOW INDICATORS
GREEN (I oxigen Is flowing)

FLEXIBLE SUPPLY HOSES LANYARDS

OXYGEN MASKS

RESERVOIR BAGS

2. abra: az utas oxigén rendszer a konténer ajté nyitasat kovetéen

Miutan valamelyik személy az egyik oxigén maszkot magahoz hiizza, a maszkot tartd
zsindrzat kihtizza az oxigén generatorbol az aktivalo tiiskét (pin-t), amely kdvetkeztében abban
beindul a kémiai reakcio és oxigéngaz kezd termelddni. A keletkezett oxigéngaz a maszkok
csatlakozoin keresztiil az oxigén maszkokba aramlik. Ez a folyamat 15 perces idotartamon
keresztiil folyamatosan fennmarad. Ez az idGtartam elegendé arra, hogy a hajozoé személyzet
a repiilogéppel lesiillyedjen olyan magassagba, ahol mar megfeleld a repiilogépen kiviili
levegd nyomasa €s Osszetétele az emberi szervezet szamara.

Az oxigén konténerben az alkatrészek elhelyezkedése Osszeszerelt allapotban a 3. abran
lathatd. Egy konténer a konstrukciotol fliggden 2, 3 vagy 4 darab oxigén maszkot tartalmaz,
amelyek hajlékony csévezetékekkel csatlakoznak az oxigén generatorhoz (a P/N: 117042-0x
cikkszam utolso karaktere adja meg, hogy az adott generator hany darab maszkot tud ellatni
oxigénnel).

10/25
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GENERATOR
PULL PIN

CLAMP

3. abra: az oxigén maszkok elhelyezése az konténerben

o~
X

LA
GENERATOR \__ OXYGEN

GENERATOR

Mielé6tt a kémiai oxigén generatorok elérik a felhasznalhato élettartamuk végét, ezeldtt le kell
épiteni azokat a replilogéprol, majd ezt kovetden a hatastalanitasukat sziikséges végrehajtani.

Az oxigén generator kémiai 6sszetevoi:

A generator szilard halmazallapoti anyagokat tartalmaz, amelyek egy zart rozsdamentes acél
hazban vannak elhelyezve (4. abra). A generator kémiai Osszetétele a felhasznalas soran
megvaltozik, atalakul a kémiai reakcié kovetkeztében.

Az oxigén generator kémiai Osszetevoi a kémiai reakciot megel6zden:

Az oxigén generator kémiai Osszetevdi a kémiai reakciot kovetden:

VaS POF .ot 3%
ON POT e 5%
Kalcium-hidroxid...........c.ccooevneen. 1%
Magnézium-oXid ........cccoevvrnnnnn. 1%
Kalium-perklorat...........ccccocvvennnnn. 2%
Kobalt-oxid ........c.ccooovviiiinn 1%
UVeE POL.uviiriiirciiieieisieeeein, 2%
Natrium-KIorat........ccoeevvvieeneennen. 85 %

Natrium-Klorid ..........ccoovevevvrenen. 74 %
Vas és vas-0Xid ........ccceevvrevneenen. 7%
On és 6n-0ioXid.......ovevveererrenene. 10 %
Kalcium-klorid és kalcium-oxid ...2 %
Kalium-Klorid...........ccoccoevvviinnenee. 1%
Kobalt-0Xid ........coccovvveiriiriircne 2%
UVeE POTL.aviviieieciireicieieeieeia, 4%

ITM-KBSZ zarojelentés
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A kémiai reakcié soran intenziv htermelés mellett oxigéngaz szabadul fel a generatorbol,
ennek kdvetkeztében a generator tomege megvaltozik.

. . . Tomege hasznalatlan Tomege a felhasznéléast
Generator cikkszam . R
allapotban (gramm) kovetden (gramm)
117042-02 242 150
117042-03 336 206
117042-04 455 278

A generator szilard halmazallapoti kémiai 0sszetevoi a belso szigetelt hazban talalhatoak:

LT T T TR AR AR

® ®

4. abra: a kémiai oxigén generator belsé szerkezete
@ Kibocsaté szelep (Relief valve);
@ Szigetelés (Insulation);
® Kémiai reakciot inditd gyujtdéanyag (Primary pellet);
@ Gyutacs (Pyrotechnic Primer);
® Maszkok csatlakozdi (Mask Connections);
® Sz(ir6 (Filter);
@ Kémiai anyagot tarolé mag (Chemical Core);
Fémburkolat (Solid state Vessel);
@ Ut8szeg (Striker Pin);
® Aktivalé tuske (Actuation Pin)

A generator miikodése:

A generator kémiai anyagot tarold6 magjanak f6 alkotd eleme a Natrium-klorat (NaClOa),
amely magaban tarolja az oxigént. A kémiai reakcio beinditasat és szabalyozasat a fémpor
iizemanyag (vas és 6n) és kiillonféle katalizatorok biztositjak. A kémiai reakcid elinditasa ugy
torténik, hogy az aktivalo tiiske kihuzasat kdvetden az iit0szeg raiit a gyutacsra. A gyutacs
robbandsi hdenergidja a kémiai reakciot inditd gyujtéanyagra van iranyitva, amely
begyulladasat kovetden a kémiai anyagokat tarold6 magot meggyujtja, igy a kémiai reakcio
beindul. A reakcié hatasara intenziv hotermelés mellett oxigéngaz szabadul fel a mag teljes
hossza mentén, amely a sziiron keresztiil a maszk csatlakozdjahoz, majd onnan csévezetéken
keresztiil az oxigén maszkokba aramlik.
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

Tz

Az oxigén generatorok aktivald tiiskéjének eltavolitasat kovetden tiiz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Az eset soran személyi sériilés nem tortént.

Probak és vizsgalatok

Az oxigén generator aktivalasa ugy torténik, hogy a maszkokat tartd zsinorzatot meghuzva az
oxigén generator aktivalo tliskéjét kihuzzuk, ezzel elsiitjiilk az iit0szeget, amely hatasara
beindul a kémiai reakcio, amely 15 perces idétartamon keresztiil fennmarad.

A kémiai reakcid soran a maszk csatlakozdin keresztiil oxigéngaz aramlik ki a generatorbol.
A kémiai reakcié hotermelddéssel jar, ezért a generator haza felforrosodik. A kémiai reakciod
soran az oxigén generatoron talalhato sarga szinti h6érzékeny indikator szine feketére valtozik,
ezzel jelezve, hogy az oxigén generator mar hasznalva volt, és az a tovabbiakban mar nem
hasznalhat6 a repiilogépen.

Az eset bejelentését kovetden a Vb jelenlétében az ACE repiil6gép karbantartd szervezet
oxigén mithelyében a szakemberek megprobaltak aktivalni egy P/N: 117042-03 és egy P/N:
117042-4 cikkszam oxigén generatort. Az aktivalo tiiske kihuzasat kovetdéen a
generatorokban nem kezdett oxigéngaz termelddni, nem volt tapasztalhatd a cs6csonkokon
keresztiil gaz kiaramlas, nem melegedett fel az oxigén generatorok hdza, és az azon talalhato
sarga szinii indikator sem szinez6dott el, nem tortént meg a kémiai reakcio.

Szervezeti és vezetési informaciok

A repiilogép tlizemeltetd és karbantartd szervezetek miikddése az eset bekovetkezését nem
befolyasolta, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Kiegészito informaciok
A P/N 117042-XX cikkszamu oxigén generatorok felhasznalhat6 élettartama 15 év.

A Useful Life = Shelf Life + Service Life, ahol a Useful Life az az id6tartam ameddig a
berendezés hasznalhato az iizemképes repiilogépen. A Shelf Life a Useful Life azon
idGtartama, ameddig a berendezés a raktarban van elhelyezve. A Service Life a Useful Life
azon idGtartama, amelyet a berendezés a repiilogépre felépitve tolt.

Az oxigén generatorok gyartojanak (B/E Aerospace) mar kordbban is volt informacidja
hasonld6 meghibasodasrol, ezért az eset idején mar vizsgalatot folytatott az eset okanak
kideritése céljabol.

A P/N 117042-XX cikkszami oxigén generatorok az Airbus A300/A310, az Airbus
A318/A319/A320/A321, és az Airbus A330/A340 tipust replilogépeken vannak hasznalatban.

A targyi eset és a korabban mar a B/E Aerospace altal vizsgalt esetek kdvetkeztében az Airbus
gyar a meghibasodasrol az alabbi AOT és RIL levélben tajékoztatta a repiilégép lizemeltetd
szervezeteket:

— A35W008-14 (18-DEC-2014) szami AOT és WB35M14028325 (19 DEC 2014)
szamu RIL az Airbus A300-600, A310, AST iizemeltetOk szamara,

— A35N006-14 (10-DEC-2014) szamt AOT és SA35M14027080 (11-DEC-2014)
szamu RIL az Airbus A318, A319, A320, A321 iizemeltetOk szamara,

— A35L007-14 (18-DEC-2014) szamu AOT és LR35M 14028324 (19 DEC 2014) szamut
RIL az Airbus A330, A340, A340-500, A340-600 lizemeltetok szamara.

Az Airbus gyar a targyi AOT és RIL levelekben eldirta a repiilogép iizemeltetok szamara,
hogy a 2000-ben gyartott oxigén generatorokat legkésobb 2015. juniusig, a 2001-ben
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1.12.

gyartottakat pedig legkésébb 2015. decemberig cseréljék le. A leépitést kdvetden pedig
aktivaljak, és az aktivalasok eredményérdl irdsban tajékoztassak az Airbus gyarat.

Az Airbus gyar a B/E Aerospace altal készitett vizsgalati jelentést 2016. julius 20-an
megkiildte a KBSZ-nek, amelyet a KBSZ felhasznalt a sajat vizsgalatahoz, és a zarojelentés
készitésehez.

A folyamatban 1évé vizsgalatokbol egyértelmiien kideriilt, hogy az oxigén generatorok
iizemképtelensége csak a régebbi gyartastaknal volt tapasztalhatd, a kés6bbi gyartasuak
megbizhatéoan mikodtek, ezért az EASA az alabbi AD-k kiadasaval korlatozta azt az
¢lettartamot, ameddig az oxigén generatorok felépitve lehetnek az tizemképes repiilogépeken:

— 2015-0118 (24 June 2015) szamu AD az Airbus A300-600, A300-600ST, A310 tipust
replildgépekre vonatkozodan,

— 2015-0117 (24 June 2015) szamt AD az Airbus A318, A319, A320, A321 tipusu
replildgépekre vonatkozodan,

— 2015-0119 (24 June 2015) szam( AD az Airbus A330, A340 tipusu repiilogépekre
vonatkozoan.

A vonatkoz6 AD-k az oxigén generator felhasznalhatd élettartamat a gyartasi idopontjuktol
fiiggden folyamatosan csokkentik le 15 évrdl 10 évre. Az AD atfutasi ideje 2019. év elején jar
le, igy 2019-t61 kezd6dGen mar az 6sszes Airbus A300/A310, Airbus A318/A319/A320/A321
¢s Airbus A330/A340 tipust lizemképes repiil6gépen csak 10 évnél fiatalabb P/N 117042-XX
cikkszamu oxigén generator lehet felépitve.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A B/E Aerospace az 1997 és 2015 kozotti években gyartott P/N: 117042-XX cikkszamu 3815
darab oxigén generator mitkodoképességét ellendrizte, a vizsgalat eredménye az alabbi
grafikonon szerepel:

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
B M(ikodésképtelen. 20 2 62 332 228 112 70
B M(ikod Sképes 8 7 164 927 864 275 387 74 100 41 16 10 9 13 1 18 10 25 13

B Miikod6képes B Miikodésképtelen

A grafikonon lathatd, hogy az 1997 és 2004 kozott gyartott oxigén generatorok kdzott nagy
darabszdmban volt miikddésképtelen egység, viszont a 2005 és 2015 kozotti gyartastiak szinte
100%-ban miikodoképesek voltak.

141725
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2. Elemzés

A B/E Aerospace tobb mint 900 darab P/N:117042-XX cikkszamu kémiai oxigén generator
tizemképtelenségrol kapott bejelentést a repiil6gép tizemeltetd szervezetektdl. A bejelentések
szerint a generatorok repiil6géprol térténd leépitése utan, az aktivalo tiiske kihuzasat kvetden,
nem sikeriilt a generatorokat miikodésbe hozni, nem kezd6dott meg az oxigéngaz képzodés.

Az oxigén generatorok életkora mar tal volt a 10 éven, de még nem érte el a felhasznalhato
¢lettartam végét, a 15 évet.

A B/E Aerospace altal megvizsgalt hibas oxigén generatorok esetében a kémiai reakcidt inditd
gyUjtoanyagon (primary pellet) megfigyelheté volt a gyutacs robbanasi hdenergiajanak
nyoma, azonban a sziikséges intenzitds hianydban a kémiai magban nem terjedt tovabb a
héenergia. A reakcidé megallt és ezért nem tortént meg az oxigén gaz képzddése.

A kémiai mag elemzése soran az 6n akar 64%-nal is talalhato volt oxidalodas. Az elemi 6n
vizsgalata soran megfigyelhetd volt az 6n-oxid jelenléte.

A vizsgalat soran megfigyelhetd volt, hogy az 50%-0s dn-oxidacid esetén a kémiai reakciot
indit6 gyljtdéanyagban és a kémiai mag felso rétegében elindult a kémiai dnfenntart6 reakciod
az oxigéngaz képzddéssel egyidejlileg. A 60%-0s vagy annal nagyobb on-oxidacio esetén az
oxigéngaz képzddés folyamata megallt.

A kémiai oxigén generator gyartdsa soran on-oxidot nem hasznaltak, valamint a gyartast
kovetden on-oxid nem is tudott bejutni a kémiai magba. Ebbdl az kovetkezik, hogy az 6n-oxid
az id6 elteltével az oxigén generdtor kémiai magjan belill az 6n por oxidalédasa soran
keletkezett.

A generator mitkodésbe 1épés elmaradasanak mechanizmusa az alabbi modon dsszegezheto:
1. az aktivalo tiiske kihuzasat kovetden az litészeg raiit a gyutacsra,

2. a gyutacs altal eldallitott kis energiaji robbanis a kémiai reakciot inditod
gyujtébanyagban elinditja az 6nfenntartd kémiai reakciot,

3. mivel az 6n lizemanyag egy jelentds része oxidalodott a kémiai reakciot inditd
gyujtéanyagban, igy a kémiai reakcid soran csak alacsonyabb szintli héenergia tud
keletkezni a gytjtdbanyagban,

4. mivel az 6n lizemanyag egy jelentds része oxidalodott a kémiai magban is, ezért
magasabb hémérsékletre lett volna sziikség az onfenntartd folyamat beindulasahoz,
igy nem jott 1étre az onfenntarté kémiai reakcio,

5. ameghitsult kémiai reakcié kdvetkeztében nem indul el az oxigéngaz képzddése.

A B/E Aerospace az 1997 és 2015 k6zotti években gyartott P/N: 117042-XX cikk-szamt 3815
darab oxigén generator mitkodoképességét ellendrizte, a vizsgalat eredménye részletesen az
1.12 fejezetben lathatd. Kozel az Osszes (99,5%) megvizsgalt miitkodésképtelen oxigén
generator gyartasi datuma 1997 és 2004 kozotti.

Altalanossagban megéllapithat6, hogy a régebbi gyartasu generatorok valtak tizemképtelenné
az 1d6 mulasanak kovetkeztében.

A nedves leveg6 bekeriilése a generatorba, mint az oxidacio lehetséges okanak vizsgalata:

Normal iizemeltetés soran a repiilégép utaskabin nyomasa a talajszinten 1évé nyomas és a
10.000 1ab magassagban 1évé nyomas értéke kozott valtakozik, igy megkdzelitéleg 4,6 psi
nyomaskiilonbség jon Iétre a tOmitett generator és az utaskabin nyomasa kozott. A B/E
Aerospace tobbszords ciklus ellendrzd tesztet hajtott végre tobb generatoron, feltételezve,
hogy a nyomas valtozasnak a hatasara a nedves levegd képes bedramolni a generator kémiai
magjaba, amikor a generator visszatér a talajszinti nyomasra.
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Azonban nem volt megfigyelheté a generatorok tomitésein Keresztiil szivargas, ezért a gyartd
azt valoszintsiti, hogy nem ez a tényez6 okozhatta az 6n oxidaciojat a kémiai magban.

A generatoron beliili oxigén koncentraci6 vizsgalata:

A gyartasi folyamat végén hermetikussagi ellendrzés céljabol az oxigén generator fém héazat
30 psig nyomast oxigéngazzal feltdltik, majd szivargas ellendrzés soran megfigyelik, hogy a
fém haz tomitettsége a gyartasi technologiaban leirtaknak megfelel-e.

A B/E Aerospace méréseket végzett, amely sordn megallapitotta, hogy normal légkori

nyomasnal a gyartasi folyamat kdvetkeztében a generator hermetikus hazan beliil 40-60%-0s
az oxigéngaz koncentracioja.

A gyartast kovetden 1 éven beliil ez az érték 21%-ra csokkent. A 13 éves, illetve annal régebbi
gyartasu oxigén generatorok esetén az oxigén koncentracio 21% ala, atlagosan 17-18%-ra
csokkent. A valtozas folyamata az 5. abran lathato.

Oxygen Content Inside Generator
(corrected % oxygen)

Loy
=

o 02 Content

Oxygen Content (%)
I
(=]

a0 —_— Air (21% ref)
20 T———p —Bst%02
6T ©
10
0 2000 4000 G000

Days Since Manufacture

5. abra: az O; koncentracio valtozasa a generatoron beliil az id6 mualasaval

A kémiai 6sszetevok vizsgalatakor az 6n oxidacioja tiint a legvalosziniibbnek. Ez a feltételezés
tobb generatoron végrehajtott tobbszorés mérések alapjan valosnak bizonyult. Ezért a B/E
Aerospace az oxigén koncentracio valtozasanak megértéséhez diffuzios mérést hajtott végre.
Az ellenérzések soran 100 % oxigénnel, valamint 100% nitrogénnel toltotték fel a
generatorokat, majd 3-4 napon keresztiil megfigyelték az oxigéngaz koncentracio valtozasat a
generatorokon beliil.

A 100%-os oxigéngaz koncentracioval a kisérlet végre lett hajtva {ires” generatorral is, amely
soran a generator belsejében nem volt beépitve a kémiai mag.

Az oxigén diffiziés mérés eredményei az alabbi tablazatban lathatéak:

Meért oxigéngaz koncentracio . Becsiilt O,
EllenOrzés . ,
. . , , -1 valtozas
Kezdeti Végsd Valtozas id6tartama ardnya
(dtlagos %) | (atlagos %) | (4tlagos %) (nap) (cm3/sec)
Generator feltélve
0, 0, 0, -5
100% Oo-vel 99,2% 91,2% 8,0% 4 9,398 X 10
Generator feltolve
0, 0, 0, -5
100% No-vel 0,2% 31% 2,9% 4 3,442 x 10
”Ures” Generator
0, 0, 0, -5
feltslve 100% Oy-vel 99,3% 95,3% 4.0% 3 9,402 x 10
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A 100% oxigénnel feltéltések esetén hasonloképpen Véltozott az oxigéngéz koncentracidja a

crcr

A gyartas soran felhasznalt 6n vizsgalata:

A gyéartasi évtdl fiiggden a generatorok kémiai magjanak gyartasa soran kétféle ont hasznaltak.
Az 6nok szemcseméretében kiilonbség mérhetd, az atlagosan 1-2 mikronos részecske méretii
on az Sn-100 elnevezéssel, az atlagosan 20 mikron részecske méretii 6n az F-10 elnevezéssel
azonosithato.

A B/E Aerospace megvizsgalta, hogy a kiilonb6z6 tipusu 6nbol késziilt generatorok aktivalasa
soran milyen eredmények tapasztalhatoak. (6. és 7. abra)
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6. abra: teszt eredmény az F-10 6nnal
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7. abra: teszt eredménye az Sn-100 6nnal

Az 6. és 7. dbrakon so6tétkék szinnel van jeldlve a nem-aktivalodott generatorok szdma. Az
abrakbol lathato, hogy a felhasznalt 6nok két tipusanal jelentds kiillonbségek lathatok. Szinte
az Osszes meghibasodott generator F-10 tipusu 6nbol késziilt, az Sn-100 tipust 6nbodl késziilt
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generatorok koziil szinte mind mitkkodoképes volt, azonban a vizsgalat soran azt sem szabad
figyelmen kiviil hagyni, hogy az F-10-bol késziilt generatorok néhény évvel régebbi
gyartasuak voltak, mint az Sn-100-bol késziiltek.

A vizsgalat soran megallapithato, hogy:

1. a régebbi gyartasi generatorok a hasznalt 6n tipusatol fiiggetleniil nagyobb
valdszintiséggel nem mitkodnek

2. az F-10 tipust 6nbol késziilt generatorok nagyobb valdsziniiséggel nem mitkddnek
A B/E Aerospace gyar 2015 év végétdl kezdddden a 117042-0X cikkszamu generatorok

kémiai magjanak felso rétegében (Layer#1) az F-10 tipust 6n helyett Sn-100 tipusut hasznal
fel a gyartas soran (8. abra):

LAYER 5 LAYER ) LAYER M
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) / ' / {
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\ sl

\ ‘ ‘ |
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8. abra: 117042-0X cikkszamu generatorok kémiai magjanak rétegei

Az 6n oxidacidéjanak vizsgalata:

Az Onpestis az a jelenség, amikor 6nbdl késziilt eszk6zok feliiletén foltok jelennek meg,
melyek az id6 elérehaladtaval egyre nagyobbakka valnak, s végiil az egész onbol késziilt anyag
elporlad. Amennyiben dnpestises por ép onnal érintkezik, az ép 6non az érintkezés helyétol
kiindulva megjelennek és elterjednek az onpestis jellemzo tiinetei. Az is megfigyelhetd, hogy
a megfert6zést kdvetd onpestis lefolydsa gyorsabb, mint a spontan dnpestisé.

Az 6npestis jelenségét az on két allotrop valtozata kozotti kristalyszerkezeti atalakulas okozza.
A jol alakithat6, tetragonalis kristalyszerkezetli fehér on (négyzetes on, P-6n) légkori
nyomason 13,2°C-os homérséklet alatt instabilla valik, és atalakul a stabilabb, porszert
megjelenésii, gyémant kristalyszerkezetii sziirke 6nna (a-6n). Az atalakulas lassan megy
végbe. Az Onpestis azonban gyorsabb, amikor ép, fehér onbol késziilt anyag valamiképpen
sziirke oOnnal érintkezik. A szerkezeti atalakulast a rendszerbe keriilt, viszonylag nagy
mennyiségl szlirke 6n katalizalja.

A Vb véleménye szerint az oxigén generator az élettartama folyaman a raktarozas soran is ki
lehet téve 13,2°C alatti homérsékletnek, amennyiben nem fiittt, nem klimatizalt raktarban
taroljak. A generator repiil6gépre torténd felépitését kovetden a téli lizemeltetés soran a
repiill6gép ¢€jszakai taroldsakor ugyancsak rendszeresen ki lehet téve 13,2°C alatti
hémérsékletnek. Igy az onpestis kialakulasahoz sziikséges feltételek rendelkezésre allnak.

A Vb a P/N 117042-XX cikkszamu oxigén generatorok miikddésének biztositasa céljabol
egyediilli megoldasként a generatorok felhasznalhatd ¢lettartamanak csokkentését tartja
célravezetonek.

A vizsgalat idotartama alatt az EASA az alabbi AD-ket adta ki a targyi oxigén generatorokra
vonatkozdan:

— 2015-0117 szami EASA AD az Airbus A318/A319/A320/A321 tipusu repiil6-
gépekre,

— 2015-0118 szamu EASA AD az Airbus A300/A310 tipust repiil6gépekre,

— 2015-0119 szamu EASA AD az Airbus A330/A340 tipusu repiilégépekre
vonatkozoan.

18/25
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A targyi AD-k a kémiai oxigén generatorok felhasznalhat6 élettartamat lecsokkentik a korabbi
15 évrdl 10 évre. A repiilogépen a berendezések lecserélésének folyamata 2019. év elején
fejezédik be, ezt kdvetden mar csak 10 éves vagy anndl fiatalabb generatorok lehetnek a
repiil6gépeken.

Az alabbi tablazat részletezi az Airbus A318/A319/A320/A321 tipusu repiil6gépekre
vonatkozd 2015-0117 szami EASA AD (1. szamil mellékletben csatolva) altal eldirt P/N
117042-XX cikkszamu oxigén generatorokra vonatkozo hataridéket. Az AD életbelépésének
datuma (Effective date) 2015. julius 08.

Gyandsditama | VEREES i, | s
2002. januar 12 hénapon beliil 2016. julius 08. 14 év, 6 hénap
2003. januar 16 honapon beliil 2016. november 08. 13 év, 10 honap
2004. januar 20 hénapon beliil 2017. marcius 08. 13 év, 2 honap
2005. januar 24 hoénapon beliil 2017. jalius 08. 12 év, 6 honap
2006. januar 28 honapon beliil 2017. november 08. 11 év, 10 honap
2007. januar 32 honapon beliil 2018. marcius 08. 11 év, 2 hénap
2008. januar 36 honapon beliil 2018. julius 08. 10 év, 6 honap
2009. januar - 2019. januar 10 év
2010. januar - 2020. januar 10 év

A vonatkoz6 hatariddk a maésik két repiilogéptipus csaladra vonatkozdé AD-k esetén is
hasonloak.
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3.
3.1.

3.2.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A vizsgalat targyat képezé P/N 117042-XX cikkszamu kémiai oxigén generatorokat az
okmanyai alapjan az érvényben 1évo6 eldirasoknak megfelelden felszerelték és karbantartottak.

A repiil0géprdl torténd leépitéskor az oxigén generdtorok az eldirt 15 éves felhasznalhatod
¢lettartamnal fiatalabbak voltak 5-7 honappal.

A repiilogéprol torténd leépitést kdvetden a karbantarté miithelyben végrehajtott aktivalas
soran egyik oxigén generatorbdl sem indult meg az oxigéngdz termelddés.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekovetkezésének okai voltak:

az oxigén generator lizemanyagat képezd on egy része még az aktivalas elott
oxidalodott a kémiai reakciot inditd gytjtdéanyagban (primary pellet), igy a kémiai
reakcio soran csak kisebb hdenergia tudott ott keletkezni,

az oxigén generator lizemanyagat képezd on egy része még az aktivalas eldtt
oxidalodott a kémiai anyagot tarold magban (chemical core), igy magasabb
hémérséklet lett volna sziikséges ahhoz, hogy beinduljon a kémiai reakcio, azonban a
kémiai mag nem reagalt, nem jott l1étre az dnfenntart6é kémiai reakcio.

Az eset bekdvetkezéséhez hozzajaruld tényezok:

a repiildgépre torténd felépitést megelézden az oxigén generatorok a raktarozas soran
ki lehettek téve 13,2°C alatti hémérsékletnek, amennyiben nem flitétt, nem klimatizalt
raktarban taroltdk azokat, igy az Onpestis kialakuldsdhoz és tovabbterjedéséhez
sziikséges feltételek rendelkezésre allhattak,

az oxigén generatorok a repiilégépre torténd felépitését kovetden a téli lizemeltetés
soran a repiillégép éjszakai tarolasakor rendszeresen ki lehettek téve 13,2°C alatti
hémérsékletnek, igy az onpestis kialakulasahoz és tovabb-terjedéséhez sziikséges
feltételek rendelkezésre allhattak.
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4.1.

4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat id6tartama alatt az EASA altal hozott
intézkedések

Az EASA az alabbi AD-k kiadasaval korlatozta azt az élettartamot, ameddig az oxigén
generatorok felépitve lehetnek az tizemképes repiilogépeken:

— 2015-0118 (24 June 2015) szamt AD az Airbus A300-600, A300-600ST, A310 tipusa
repiilégépekre vonatkozoan

— 2015-0117 (24 June 2015) szami AD az Airbus A318, A319, A320, A321 tipust
repiilégépekre vonatkozoan (lasd: 1. sz. Melléklet)

— 2015-0119 (24 June 2015) szamG AD az Airbus A330, A340 tipusu repiildgépekre
vonatkozoan.

A vonatkozé AD-k az oxigén generator felhasznalhaté élettartamat a gyértasi idépontjuktol
fiiggben folyamatosan csokkentik le 15 évrdl 10 évre. Az AD atfutasi ideje 2019. év elején jar
le, igy 2019-t61 kezd6dden mar az 6sszes Airbus A300/A310, Airbus A318/A319/A320/A321
¢s Airbus A330/A340 tipusu izemképes repiildgépen csak 10 évnél fiatalabb P/N 117042-XX
cikkszamu oxigén generator lehet felépitve.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran biztonsagi ajanlast nem adott ki.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2018. julius 13.

Kamasz Ferenc —Maréti Gergely
Vb vezetdje Vb tagja

Erdosi Gabor
Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet: Az EASA altal kiadott 2015-0117 (24 June 2015) szamu AD

EASA AD No.: 2015-0117

EASA AIRWORTHINESS DIRECTIVE

AD No.: 2015-0117
[Correction: 07 August 2015]

’; Date: 24 June 2015
ks
I e & Note: This Airworthiness Directive (AD) is issued by EASA, acting in accordance with

Regulation (EC) No 216/2008 on behalf of the Furopean Community, its Member States and of
the European third countries that participate in the activities of EASA under Article 66 of that
Regulation.

This AD is issued in accordance with EU 748/2012, Part 21 A 3B. In accordance with EU 1321/2014 Annex |, Part M.A 301, the
continuing arrworthiness of an aircraft shall be ensured by accomplishing any applicable ADs. Consequently, no person may operate
an aircraft to which an AD applies, except in accordance with the requirements of that AD, unless otherwise specified by the Agency
[EU 1321/2014 Annex |, Part M A 303] or agreed with the Authority of the State of Registry [EC 216/2008, Article 14(4) exemption].

Design Approval Holder’s Name: Type/Model designation(s):
AIRBUS A318, A319, A320 and A321 aeroplanes

TCDS Number: EASA.A.064

Foreign AD: Not applicable

Supersedure: This AD supersedes EASA AD 2014-0275R1 dated 19 January 2015.

ATA 35 Oxygen — Chemical Oxygen Generators — Replacement
Manufacturer(s): Airbus (formerly Airbus Industrie)

Applicability: Airbus A318-111, A318-112, A318-121, A318-122, A319-111, A319-112,

A319-113, A319-114, A319-115, A319-131, A319-132, A319-133, A320-211,
A320-212, A320-214, A320-215, A320-216, A320-231, A320-232, A320-233,
A321-111, A321-112, A321-131, A321-211, A321-212, A321-213, A321-231
and A321-232 aeroplane models, all manufacturer serial numbers, except
those that have embodied Airbus medification 33125 (gaseous system for all
oxygen containers) in production.

Reason: Reports have been received indicating premature ageing of certain chemical
oxygen generators, Part Number (P/N) 117042-XX (XX representing any
numerical value), manufactured by B/E Aerospace. Some operators reported
that when they tried to activate generators, some older units failed to activate.
Given the number of failed units reported, all generators manufactured in
1999, 2000 and 2001 were considered unreliable.

This condition, if not corrected, could lead to failure of the generator to activate
and consequently not deliver oxygen during an emergency, possibly resulting
in injury to aeroplane occupants.

To address this potential unsafe condition, Airbus issued Alert Operators
Transmission (AQT) A35N006-14, making reference to B/E Aerospace Service
Information Letter (SIL) D1019-01 (currently at Revision 1) and B/E Aerospace
Service Bulletin (SB) 117042-35-001.

Consequently, EASA issued AD 2014-0275 (later revised) to require
identification and replacement of the affected oxygen generators.

TE.CAP.00110-004 © European Aviation Safety Agency. All rights reserved. 1/4
Proprietary document. Copies are not controlled. Confirm revision status through the EASA-Internet/Intranet.
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EASA AD No.: 2015-0117

Since EASA AD 2014-0275R1 was issued, and following new investigation
results, EASA have decided to introduce a life limitation concerning all P/N
117042-XX chemical oxygen generators, manufactured by B/E Aerospace.

For the reason described above, this AD retains the requirements of the EASA
AD 2014-0275R1, which is superseded, expands the scope of the AD to
include chemical oxygen generators manufactured after 2001, and requires
their removal from service before exceeding 10 years since date of
manufacture.

This AD is re-published to correct a template error, removing the word
‘Proposed’ and replacing the acronym ‘PAD’ with ‘AD’.

Effective Date: 08 July 2015
Required A_ction(s) Required as indicated, unless accomplished previously:
?_irmnc:e(?(,so)mpllance Partial restatement of the requirements of EASA AD 2014-0275R1:

(1) Within the compliance time specified in Table 1 of this AD, as applicable,
identify the date of manufacture (see Appendix 1 of this AD where this is
located) of each oxygen generator, having a P/N as listed in Table 1 of
this AD, in accordance with the instructions of Airbus AOT A35N006-14. A
review of aeroplane maintenance records is acceptable to make this
identification, provided those records can be relied upon for the purpose
of this requirement.

(2) Within the compliance time specified in Table 1 of this AD, as applicable,
remove each affected oxygen generator from service and replace it with a
serviceable unit in accordance with the instructions of Airbus AOT
A35N006-14 (for 15 and 22 min generators), or the instructions of B/E
Aerospace SB 117042-35-001 (for 15 min generators). B/E Aerospace
SIL D1019-01 Revision 1 provides instructions for the activation and the
disposal of a removed oxygen generator. Airbus AOT A35N008-14
(Appendix 1) includes instructions for reporting the results of the activation
(including no findings) of removed units.

Table 1 — Replacement of pre-2002 Oxygen Generators

PIN (type) Compliance Time

For units manufactured in or
before 1999, before exceeding
15 years since date of
manufacture, or within 30 days
after 24 December 2014 [the
effective date of the original
issue of EASA AD 2014-0275],

117042-02 (15 min - 2 masks) .

117042-03 (15 min - 3 masks) whichever occurs later
117042-04 (15 min - 4 masks) For units manufactured in 2000,
117042-22 (22 min - 2 masks) within 6 months after
)
)

117042-23 (22 min - 3 masks 24 December 2014 [the
117042-24 (22 min - 4 masks effective date of the original
issue of EASA AD 2014-0275]

For units manufactured in 2001,
within 12 months after

24 December 2014 [the
effective date of the original
issue of EASA AD 2014-0275]

TE.CAP.00110-004 © European Aviation Safety Agency. All rights reserved. 2/4
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New requirements of this AD:

(3) Within the compliance time as specified in Table 2 of this AD, as
applicable, and, for generators with a manufacturing date 2009 or later,
before exceeding 10 years since date of manufacture of the oxygen
generator, remove from service each oxygen generator manufactured by
B/E Aerospace and having a P/N 117042-XX, and replace it with a
serviceable unit (see Note) in accordance with the instructions of Airbus
AOT A35N006-14 (for 15 and 22 min generators), or the instructions of
B/E Aerospace SB 117042-35-001 (for 15 min generators).

Note: For the purpose of this AD, a serviceable unit is an oxygen generator
having P/N 117042-XX with a manufacturing date not older than 10 years, or
any other approved P/N, provided that the generator has not exceeded the
limit established for that generator by the manufacturer.

Table 2 - Replacement of 2002-2008 Oxygen Generators

Year of manufacture (after thg Z?e%tﬂ?aggf this AD)
2002 Within 12 months
2003 Within 16 months
2004 Within 20 months
2005 Within 24 months
2006 Within 28 months
2007 Within 32 months
2008 Within 36 months

(4) From the effective date of this AD, it is allowed to install on any aeroplane
an oxygen generator, provided it is determined, prior to installation, that
the oxygen generator is a serviceable unit (see Note).

Ref. Publications:

Airbus AOT A35N006-14 dated 10 December 2014, or Revision 01 dated
17 June 2015.

B/E Aerospace SB 117042-35-001 original issue dated 10 December 2014,

The use of later approved revisions of these documents is acceptable for
compliance with the requirements of this AD.

B/E Aerospace SIL D1019-01 Revision 1, dated 03 January 2000, provides
instructions for the activation and the disposal of a removed generator.

Remarks: 1. If requested and appropriately substantiated, EASA can approve

Alternative Methods of Compliance for this AD.

2. This AD was posted on 22 May 2015 as PAD 15-062 for consultation until
19 June 2015. The Comment Response Document can be found at
http://ad.easa.europa.eu/.

3. Enquiries regarding this AD should be referred to the Safety Information
Section, Certification Directorate, EASA. E-mail: ADs@easa.europa.eu.

4. For any question concerning the technical content of the requirements in
this AD, please contact: AIRBUS - Airworthiness Office — EIAS;
Fax +33 5 61 93 44 51; E-mail: account.airworth-eas@airbus.com.

TE.CAP.00110-004 © European Aviation Safety Agency. All rights reserved. 3/4
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EASA AD No.: 2015-0117

Appendix 1 — Passenger Oxygen Generator Date of Manufacture
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Figure 1 — Location of date (MM-YY)
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Figure 2 — MFG.DATE (05-02 = May 2002) example
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